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3.1.1. Implantacié de la nova xarxa bus (3 de 3)

Estat d’implantacié a data Desembre de 2013 (10 linies en total: 5 horitzontals, 4 verticals, 1 diagonal)
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Descripcié
S’estudiara la implantacié de mesures per millorar el servei d’autobus a la ciutat, tant pel que fa a la Nova Xarxa Bus com a les
linies de la xarxa actual que es mantinguin (bona part dels busos de barri i algunes linies convencionals).

Disminucié de temps d’espera a la parada:

 Us de la T-Mobilitat amb totes les tecnologies de la informacié per tal de reduir el temps d’encotxament (pagament a la
parada, pagament contactless, entrada i sortida per qualsevol porta de l'autobus, etc.).

* Parades dobles.

Augment de velocitat en circulacio:

e Carril bus, carril multius, doble carril bus
* Prioritzacié semaforica

* Reduccio de la indisciplina viaria

* Distancia optima entre parades

* Topologia rectilinia de la xarxa ortogonal

Objectius
* Fer un transport public de superficie més atractiu per a l'usuari.
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Descripcié
Estudiar els intercanviadors entre la xarxa d’autobus urbana i interurbana per tal de millorar-ne la connexié. Estudiar tant els
més simples (parada de bus urba, parada de bus interurba) com els grans intercanviadors.

Entre els grans intercanviadors, cal considerar la construccié del nou intercanviador de la Diagonal Oest - Zona Universitaria
(metro L3/L9, Trambaix, bus interurba 40 places), Ernest Lluch (L5,Trambaix), Ribera Salines (FGC, Trambaix), aixi com també
la terminal de Sants Estaciod i I'estacio d’alta velocitat de La Sagrera (endegament o millora de les estacions d’autobusos que
hi estan ubicades).

Objectius
e Augmentar la quota de repartiment modal del transport public.
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Descripcid

La ciutat de Barcelona disposa de zones de parada d’autocars per a viatgers de curt, mig i llarg recorregut a la via publica:
passeig de Sant Joan, carrer Casp o ronda Universitat, sén alguns dels exemples més destacats.

La ubicacid d’aquest tipus de parades a la via publica presenta els seglients inconvenients:

* Contaminacié acustica per als veins.

* Contaminacié ambiental.

» Deficits d'accessibilitat per als viatgers, especialment per a persones amb mobilitat reduida.

* Falta de serveis, tant per a viatgers com per a les empreses operadores de transport.

El carrer no hauria de ser estacié d’autobusos. Es proposa reduir gradualment els origens i finals de linies d’autobusos de
curt, mig i llarg recorregut a la via publica per incorporar-les a les estacions d’autobusos existents i a d’altres futures.
Estacions: Estacio del Nord, Fabra i Puig, Zona Universitaria.

Objectius

* Ordenacié de I'estacionament i millora de la mobilitat a la ciutat.

* Millores ambientals i acustiques pels veins.

* Millores d’atencié al viatger i a les empreses operadores.

* Augment de la intermodalitat de linies millorant I'oferta pels viatgers.
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3.1. Autobus

3.1.5. Revisiod dels recorreguts de les linies interurbanes dins la ciutat
Descripcio

Reordenar I'entrada de les linies d’autobus interurbanes a la ciutat, de manera que passin per determinats eixos fent parades
prévies en els principals intercanviadors.

Objectius
e Ajustar la xarxa de transport public interurba a la nova xarxa ortogonal
e Potenciar el transport public interurba.
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Descripcio
En col-laboracié amb I’ATM, la Generalitat de Catalunya i ’AMB, caldria adoptar una série de mesures per afavorir el traspas
del vehicle privat cap al transport public interurba:

* Estendre la xarxa de carrils bus interurbans en els accessos a les ciutat de la RMB.
e Creacié de punts d’avancament per al transport public en zones amb congestio.

e Semafors amb prioritat.

e Creacié d’'un hub de transport public a la UAB.

e Creacié de Park & Ride en parades d’autobus.

Objectius
e Potenciar el transport public interurba.
¢ Limitar I'entrada/sortida de vehicles de connexid a la zona urbana de Barcelona.
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Descripcio

El programa d'infraestructures de transport per carretera (TPC) integrat al Pla Director d’Infraestructures PDI 2011-2020 inclou
un conjunt d’actuacions de carrils bus, carrils bus - VAO, i plataformes reservades per afavorir la circulacié dels autobusos en
vies interurbanes. Malgrat I'ambit d’actuacié supramunicipal d’aquestes actuacions, 'Ajuntament de Barcelona les ha de
potenciar. Concretament es contemplen les seglients mesures:

* Plataformes reservades: Eix de Caldes i C-245 (Cornella — Sant Boi — Castelldefels).

e Carril Bus — VAO: C-58 i B-23.

e Carrils bus i augment de capacitat TPC.

Les mesures complementaries d’aquests carrils reservats sén:
e Centres operatius de gestid al Baix Llobregat i al Barcelones Nord.
e Aparcaments de dissuasio lligats a terminals i parades importants d’autobus.

Objectius
e Potenciar el transport public interurba.
¢ Contenir I'entrada/sortida de vehicles de connexid a la zona urbana de Barcelona.
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3.1.7. Fomentar els carrils BUS-VAO d’entrada a Barcelona (2 de 2)

Mapa amb Carrils Bus, Bus-VAO, , i Camio

C-58
C-31
B-23
C-245
N-lla
N-150
C-59
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Descripcio

TMB, juntament amb altres empreses, esta desenvolupant un projecte d’implementacié de microbusos 100% eléctrics
destinats a les rutes en barris amb dificultats de mobilitat, considerant alhora el desplegament d’infraestructura especifica
per a la recarrega entre etapes dels vehicles. Aquest projecte, la hibridacié d’alguns autobusos, i les proves pilot amb

autobusos de 12m 100% eléctrics, son alguns dels exemples de la transformacio de la flota d’autobusos cap a la e-mobilitat.

L'aposta per un servei de transport public més sostenible, ja sigui per I'estalvi en emissions contaminants, la reduccié del
soroll, 'augment de I'eficiencia dels vehicles a la ciutat com pel caracter exemplificador de la mesura, és un dels objectius

clars amb els que continuara treballant el PMU.

Objectius
e Promoure I'Gs del vehicle eléctric a la ciutat
e Reduir les emissions a la ciutat (contaminacid i soroll)
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Descripcié
Les linies L3 i L4 de metro tenen uns recorreguts en forma d’U. S’estudiara les implicacions que tindria I'intercanvi dels ramals

d’aquestes linies per tal de configurar linies més rectilinies.

Objectius

¢ Millorar I'eficiencia de la xarxa de metro. ms. _
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X

arxa integral de transport col-lectiu i alternatiu

[

. Foment de la T-Mobilitat: unic titol de transport public (1 de 2)

Descripcié
El projecte de la T-Mobilitat és un projecte d’ambit supramunicipal al que I’Ajuntament de Barcelona ddna ple suport. Els punts
claus de la nova T-Mobilitat son els seglients:

e Canvi tecnologic, amb targetes sense contacte.

e Canvide gestid, ja que passa a ser unificada per part de tots els operadors del transport, a més d’un operador dels bitllets.

e Canvi tarifari, ja que es passara de 84 titols diferents a un.

* Canvide la gestio economica, amb una participacio public -privada real, no només pel que fa a les infraestructures, sind en la
propia gestio dels titols.

¢ Pla d’informacid als usuaris de Catalunya, amb una informacié actualitzada i disponible al moment.

El nou model estendra el model tarifari a 'ambit d’influéncia de I'’ATM, amb un Unic sistema tarifari i amb un sistema de
pagament unificat, millorant la planificacid i gestid de la xarxa de transport public en disposar de molta més informacio. Els tres
elements clau sén: un nou sistema tecnologic, un nou sistema tarifari i un nou sistema de gestio. Es tracta d’un sistema en el
que cada targeta estara adaptada a cada client, per a usuaris esporadics i per a clients habituals, amb descomptes per Us
intensiu. També es tindra en compte el nimero de zones de desplagaments, ja que es pagara exactament el preu generat.

Amb aquest sistema, els operadors i les administracions aconseguiran la informacié de la matriu origen/destinacié amb molta
més informacid, que permetra millorar la gestié dels serveis. El preu del transport public s'adaptara a la mobilitat real de cada
ciutada. Aquest podra decidir la forma de pagament de la seva mobilitat: prepagament, postpagament, domiciliacié bancaria,
mitjangant telefonia, etc.

A llarg termini, es planteja incloure altres elements de mobilitat com el Bicing, el taxi, 'aparcament, les autopistes, etc.
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BLOC 3. TRANSPORT PUBLIC
3.3. Xarxa integral de transport col-lectiu i alternatiu
3.3.1. Foment de la T-Mobilitat: unic titol de transport public (2 de 2)

Descripcioé (continuacid)
El cost del projecte s’ha d’absorbir per part del conjunt del sistema de transport public, i s’"ha de plantejar amb un increment
dels ingressos del transport public i una caiguda dels costos del mateix.

Objectius
e Aconseguir que tot el transport public funcioni com una sola xarxa implicant les diferents institucions publiques.

* Major comoditat per a l'usuari.
e Aconseguir informacié més precisa de matrius Origen — Desti.
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3.3. Xarxa integral de transport col-lectiu i alternatiu

3.3.2. Foment de la integracio dels sistemes de transport public, bicicleta, car-sharing i
aparcament fora de calgada per vehicles alternatius i Park&Ride

Descripcié

Aconseguir una xarxa de transport public Unica a nivell de funcionalitat, que integri els diferents modes de transport public:
* Transport public

* Bici sharing

* Moto sharing

e Car sharing

e Aparcament fora de calcada per vehicles alternatius

Possibilitat d’una targeta Unica que et permeti accedir a qualsevol mode de transport public, que tingui la possibilitat de ser de
prepagament, o de carrec a compte a final de mes (tipus targeta de crédit).

Pagament per la utilitzacié de totes les xarxes, o combinacié d’elles (p. e. T.P - bici sharing, car sharing - bici sharing, TP - car
sharing — bici sharing, etc).

Afavorir la intermodalitat bicicleta privada — transport public (aparcaments de bicicletes prop de les parades de transport
public, mantenir la possibilitat d’entrar la bicicleta al TP, etc.).

Aplicacié en ambit urba i interurba.

Objectius
* Aconseguir que tot el transport public funcioni com una sola xarxa implicant les diferents institucions publiques.
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Descripcid
La circulacié de taxis en buit a la recerca de passatgers suposa un malbaratament d’energia i un increment de les emissions
contaminants, soroll, congestid, i risc d’accident associat que cal evitar, o com a minim reduir.

Per aquest motiu, s’ha d’incentivar I’Us de les parades de taxi i el servei d’'emissores de radio taxi i reduir 'aturada de taxis a
ma alcada. Actualment, hi ha 207 parades a Barcelona (més 64 a la resta de '’AMB) i 23 emissores de taxi.

Aixi mateix, el desenvolupament d’’aplicacions mobils per a la peticié de taxi han d’afavorir una connexié més eficient oferta -
demanda, i una menor circulacio de taxis en buit.

Objectius
e Augmentar l'eficiencia i sostenibilitat del servei de taxis.
e Disminuir el consum d’energia, les emissions contaminants, el soroll,
la congestié de transit i I'accidentalitat. Sostenible No sostenible
=}
PARADES I EMISSORES MA ALCADA

51



PMU 2013-2018 | Propostes de mesures a incorporar

BLOC 3. TRANSPORT PUBLIC

3.4. TAXI

3.4.2. Fomentar I'Gs de vehicles sostenibles i accessibles a E
Descripcidé Sostenible No sostenible
Incorporar progressivament vehicles que utilitzen combustibles/tecnologies

alternatives (GLP, gas natural, hibrids, eléctrics, pila de combustible, etc.).

= £a)
Ampliar I'actual flota de vehicles que poden oferir servei a les persones amb
mobilitat reduida. CU“DUEEIF?C'EI‘EEEI‘*"IC“ CONDUCCIO NO EFICIENT

Fomentar la renovacid del parc de vehicles de taxis, en tant que els nous vehicles
incorporen tecnologies més sostenibles. Ara, I'edat mitja dels taxis és de 4,6 anys.

I
UInstitut Metropolita del Taxi autoritza periddicament uns determinats models de ﬁ K
vehicles (actualment 28 models de 12 marques), els quals han de complir la Norma R
Complementaria num. 4 del Reglament Metropolita del Taxi. VEHICLE NOU
L VEHICLE ANTIC
Objectius

¢ Reduir el consum d’energia, les emissions contaminants, i el soroll.
* Augmentar l'accessibilitat del taxi per a persones amb mobilitat reduida.

ENERGIES NETES EMISSIONS
CONTAMINANTS
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Descripcio
A Barcelona hi ha 207 parades de taxi, més 64 a la resta de ’AMB. També hi ha parades a les 3 terminals de I'aeroport de
Barcelona, a I'Estacié Maritima, a I'Estacié de Sants, a I'Estacié del Nord, i a totes aquelles relacionades amb el servei de

Renfe o FGC.

Es treballara per aconseguir un sistema que informi en temps real de la ocupacié de places a les parades de taxis i de la
presencia de gent en espera.

Objectius

e Augmentar I'Gs de les parades de taxi.

e Reduir el transit d’agitacio.

* Millorar la informacio del servei als usuaris

e Disminuir les emissions contaminants per reduccié del temps de conduccié.
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BLOC 3.
3.5. ACCESSIBILITAT
3.5.1. Garantir l'accessibilitat al transport public (1 de 2)

Descripcio

El Pla Director d’Accessibilitat Universal de TMB té el proposit de garantir el dret de tota la ciutadania a I'accés sense
discriminacio al transport public (vehicles, infraestructures, i instal-lacions). Els 10 projectes clau per aconseguir aquest objectiu
son:

1. Bus. Rampes d’accés. El 100% dels busos estan adaptats. Lobjectiu és aconseguir el maxim nivell de qualitat de les rampes
d’accés.

2. Bus. Tecnologia de la informacio i la comunicacid. Infoaccessibilitat. Aconseguir la plena implantacio dels sistemes
d’informacié i comunicacio (captacié visual, auditiva i cognitiva al bus). Implantacié a totes les parades dels sistemes PIU i SIU,
Sistema QR Code.

3. Bus. Gestio de la incidéncia. Servei optim a les persones amb discapacitat que puguin tenir alguna incidencia.
4. Metro. Infraestructures. Aconseguir la plena accessibilitat. Implantacié d’ascensors a tota la xarxa (actualment 111 de 138
estacions, la resta en projecte d’execucid). Encaminaments per a persones amb discapacitats visuals (actualment en el 65%

d’estacions). Recreixement d’andanes (provisionalment, rampes d’accés al 1r vago).

5. Metro. Manteniment d’ascensors i escales mecaniques. Disminuir la freqliencia d’ascensors fora de servei i el temps mig de
reparacio.

6. Metro. Tecnologia de la informacid i la comunicacid. Infoaccessibilitat. Aconseguir el 100% d’infoaccessibilitat a
infraestructures i trens de metro implantant, millorant i mantenint alternatives tecnologiques viables.
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BLOC 3.
3.5. ACCESSIBILITAT
3.5.1. Garantir l'accessibilitat al transport public (2 de 2)

7. Metro. Proteccio civil. Servei optim a les persones amb discapacitat que puguin tenir alguna incidéncia a les
infraestructures i els trens del metro.

8. Corporacid. Formacid i sensibilitzacié en diversitat. Dotar els empleats del coneixement técnic i operatiu per donar una
resposta de qualitat a ciutadans amb diversitats funcionals.

9. Corporacid. Senyalistica i informacié corporativa. Adequar els elements de retolacio, senyalistica i informacié/comunicacié
corporativa als criteris d’accessibilitat universal (dificultats funcionals diverses: sensorials, psiquiques, estrangers, gent gran...).

10. Corporacid. Gestio de la diversitat i 'accessibilitat internes a TMB. Garantir la plena accessibilitat dels centres de treball i
incrementar en la plantilla el percentatge de persones amb discapacitat.

Aguests objectius assumits per TMB s’haurien de traslladar també a la resta d’'operadors de transport public a la ciutat de
Barcelona (linies d’autobus interurbanes, Renfe, FGC, etc.).

L'accessibilitat en el transport public ha d’anar acompanyat de mesures de millora d’accessibilitat a I'espai public.

Objectius
e Aconseguir 'accessibilitat universal en el transport public.
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3.6.1. Coordinaciéo amb altres admi

transport previstes a la ciutat de Barcelona o que facilitin els objectius del PMU (1 de 2)

nistracions per fer efectives les infraestructures del

Descripcié
El Pla Director d'Infraestructures PDI 2011-2020 inclou 59 actuacions agrupades en
5 grans programes:

1. AX: Ampliacié de la xarxa ferroviaria(metro, FGC) i de tramvia (subprograma XT)
2. XE: Desplegament de la xarxa ferroviaria estatal

3.IN: Intercanviadors

4.TPC: Transport public col-lectiu (infraestructures de transport per carretera)

5. MM: Modernitzacid i millora de les xarxes existents

Tot i que moltes d’aquestes actuacions tenen lloc en I'ambit municipal de
Barcelona, no és I'Ajuntament I'encarregat de fer efectives aquestes actuacions,
siné administracions d’ambit superior (Generalitat, Estat, etc.), a través d’'empreses
diverses (ADIF, TramBaix, TramBesos, etc.).

Principalment s’instara a la continuacio dels treballs de la L9 - L10

Objectius
e Aconseguir el desenvolupament de les infraestructures previstes al PDI.

Programa Ampliacit de Xarxa (AX i XT)

FEEEBEE
| = o | o | o
[—1=] [—ar—11—]
| T e (L] B

I=
=
=
=]

ol P
(= =
ey e gy
[

=
=
=

o] ]
=2 1= 1=
Ll 125 Lt

fa
=
[X,]

tetro. L1 Hospital de Bellvitge - EI Prat

Metro. L1 Fondo- Estacid de Badalona

Metra. L2 Sart Antoni- Pare Logktic

Metra. L3 Zona Universitaria - Sant Feliu de Llobregat
Metra. L2 Trinitat Nova - Trinitat WVella

Matro. L3 La Pau- La Sagrara

M etra. L0 AeroportZona F ranca- Fare Logistic Zona Univers itiria
Metro. L9/HO Zona Universitiria - La Sagrera

F&C. LS PL Espanya - Gricia

F&C. Terrassa Rambla - Terrassa Nacions Unides
F&C. Can Feu- Can'Oriac

FC. LG ReinaEleenda - Finestrelles

F3C. Perllongament Yallés

Articulacid de les xarces Tamvidries a Barcelona

TZ. Pas per Laured Mird

T3. Perllongament SantFeliu de Llobregat- Quatre Camins
T4 Sant Adrid - Port de Badalana

Mova finia UAB Cerdanyola - Monteada

Programa Xarxa Estatal (XE)

D uplicacié Arenys de Mar- Blanes (R1)

Nouaccés Aeraport

Hova finia orbital

D uplicacid Monteada - Wie (R3)

Tinel de Montcada

Houtragat finia RZ Montcada

Hova finia Castelldefels - Comella - Zona Universitaria
Noutragat THos pitalet de Llobregat

Remodelacid de lestacid de I'Hospitalet de Llobregat
MNoutragat Sant Feliv de Uobregat

Alles dvluaviviz
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3.6.1. Coordinacio amb altres a tracions per fer efectives les infraestructures del

nis
transport previstes a la ciutat de Barcelona o que facilitin els objectius del PMU (2 de 2)

Mapa actuacions PDI 2011-2020 Frograma ntercanviadors (N

Millara intercanviadar FI. C atalunya - Pg. de Gricia

Ernestlluch

Ribera- Zalines

Hova estacid Rubi FGC

Hova estacid de Ca n'Amat F&C

Aparcaments d'intercarwi a la xarxa dF GC (no grafiat)
Aparcament d'intercanvi ala xarca de Rodalies (no grafiat)
Intercanviador Tarrassa

Intercarviadars de la finia RE

Acabament de Fintercanviador de Martorell

Intercanwviadaers vituak en superficie(no grafiat)

Programa Transport Piablic Col-lecti PC

Intrercanviador de Diagonal Dest

Sants. Estacid buz

Estacid de La Sagrera bus

Flatatorma rezervada a la C-246 entre Comelld- Sant Boi- Castelidefels (no grafiaf
Plataforma reservada a IEix de Caldes (no grafiaf)

Plataforma res ervada bus, marge esquerre Bes és (no grafiaf)

Carril Bus - VAD alaB-23 (no grafiat)

Centres operatius de gestid (no grafiat)

Altres Carrik Bus (no grafiat)

Aparcaments de dissuasié de busos (no grafiat

Programa Modernitzacid i millora (MM)

ThB. Actuacions en infraestructura i estacions (no grafiat)
ThB. Actuacions en sistemes iinstallacions (no grafiat)
ThB. Actuacions en tallers i coteeres (no grafiat)

ThAB. M aterial maébil (no grafiat)

F&C. Actuacions en infraestructura i estacions (no grafiat)

FGC. Actuacions en sistemes iinstallacions (no grafiat) 57
FGC. Material mébil (no grafiat)

hodernitzacia i millara de laxarza de Rodalies (no grafiat)

Implantacié del nou sistema de validacid ivenda sense contacte (no grafiafy
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BLOC 3. TRANSPORT PUBLIC
3.7. DISCRECIONAL
3.7.1. Optimitzar oferta/demanda i ocupacié del transport public discrecional

Descripcid
El transport discrecional representa el 4,4% del transport public, 0 I'1,8% respecte tots els modes. Sovint son les empreses
individualment que gestionen el seu propi servei de transport de treballadors, escolars, etc. utilitzant vehicles adaptats a les

seves necessitats (microbus, minibus, autocar).

Empreses proximes amb horaris similars podrien beneficiar-se d’'una gestié conjunta del servei de transport, obtenint
beneficis pel que fa a costos que, alhora, repercuteixen en beneficis per a la mobilitat de la ciutat per la reduccié de
vehicles circulant. A tal fi, s’"haurien de resoldre les possibles barreres administratives i legals que hi puguin haver.

Objectius
e Reduir el nombre de vehicles circulant.
* Reduir la congestio, el consum d’energia, les emissions contaminants o el soroll.
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3.7.2. Estudiar la revisié de la normativa vigent per preveure espai d’encotxament i

desencotxament d’autocars en equipaments

Descripcié
La possibilitat d’encotxar i desencotxar en equipaments permetria reduir les afectacions sobre la xarxa viaria i el transit
circulant, especialment quan es tracta de xarxa viaria basica.

Objectius
e Reduir les afectacions sobre la xarxa viaria basica.
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3.7.3. Ampliacio xarxa de Zona Bus i incorporacio de noves tecnologies per millorar la
gestio i la informacio als usuaris del servei Zona Bus (1 de 2)

Descripcid

La mobilitat en transport public discrecional és una necessitat de la ciutat que cal resoldre per minimitzar I'impacte dels
autocars sobre la via publica. Barcelona disposa d’un pla per a la gestio dels estacionaments dels autocars turistics integrat
dins de la mobilitat de la ciutat.

Per millorar i regular 'estacionament d’autocars discrecionals als punts d’interés turistic, I'lany 2005, Barcelona de Serveis
Municipals (B:SM) amb la col-laboracié de I'Ajuntament de Barcelona va redactar el Primer Pla d’estacionament i Parades
d’autocars a Barcelona.

Loferta de ZonaBus no és fixa, continuament s’esta adaptant en funcio de la demanda i de la disponibilitat d’espais.
Actualment Zonabus disposa de 240 places d’estacionament a la ciutat entre zones de parada 10’ (encotxar i desencotxar),

zones Blaves i aparcaments.

Durant aquest any s’esta treballant amb el Sector de Mobilitat per ampliar la xarxa Zonabus amb 3 nous emplacaments :

e Zona Blava Zonabus al carrer Camelies. - \
e Zona Parada i Zona Blava als Encants Nous. bus
e Zona Parada i zona d’estacionament gratuit 2h al Mirador de I'Alcalde. e ZnabuS 3 Bz
ol
L.
o "y

Per als propers anys es proposa seguir apostant per aquest model ampliant i
millorant la xarxa ZonaBus.

10min
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3.7.3. Ampliacio xarxa de Zona Bus i incorporacio de noves tecnologies per millorar la
gestio i la informacio als usuaris del servei Zona Bus (2 de 2)

Pel que fa a la gestidé actual no existeix cap sistema que informi en temps real de la disponibilitat de places lliures a les
zones d’estacionament d’autocars, provocant transit d’agitacié d’autocars a la recerca de places d’estacionament i parada.
Per tal motiu s’esta treballant per posar en marxa un sistema d’informacié de places lliures d’estacionament per autocars a
les zones de parada de I'entorn de la Sagrada Familia: PIl. Hispanitat, Pl. Neruda i carrer Marina, ampliable a qualsevol altre
entorn turistic.

Es tracta d’un sistema pioner de deteccié de places, mitjangant sensors ubicats a les zones blaves ZonaBus, els quals envien
la informacio de places lliures a un centre de dades i als diferents dispositius: panells informatius situats a les zones de
parada, smartphones i al portal web ZonaBus (http://www.zonabus.cat/).

Objectius

* Ordenar i regular I'estacionament per autocars a la ciutat.
e Reduir el transit d’agitacié.

¢ Millorar la informacid del servei als usuar
* Ordenar el transit d’autocars turistics

* Disminuir les emissions contaminants per reduccid del temps de conduccié.

iS
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