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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.1. Autobús
3.1.1. Implantació de la nova xarxa bus (2 de 3)
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.1. Autobús
3.1.1. Implantació de la nova xarxa bus (3 de 3)
Estat d’implantació a data Desembre de 2013 (10 línies en total: 5 horitzontals, 4 verticals, 1 diagonal)
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.1. Autobús
3.1.2. Millorar el servei de les línies d’autobús

Descripció
S’estudiarà la implantació de mesures per millorar el servei d’autobús  a la ciutat, tant pel que fa a la Nova Xarxa Bus com a les 
línies de la xarxa actual que es mantinguin (bona part dels busos de barri i algunes línies convencionals).

Disminució de temps d’espera a la parada:
• Ús de la T‐Mobilitat amb totes les tecnologies de la informació per tal de reduir el temps d’encotxament (pagament a la 

parada, pagament contactless, entrada i sortida per qualsevol porta de l’autobús, etc.).
• Parades dobles.

Augment de velocitat en circulació:
• Carril bus, carril multiús, doble carril bus
• Priorització semafòrica
• Reducció de la indisciplina viària
• Distància òptima entre parades• Distància òptima entre parades
• Topologia rectilínia de la xarxa ortogonal

Objectius
• Fer un transport públic de superfície més atractiu per a l’usuari.
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.1. Autobús
3.1.3. Millorar la connexió amb la resta de línies interurbanes 

Descripció
Estudiar els intercanviadors entre la xarxa d’autobús urbana i interurbana per tal de millorar‐ne la connexió. Estudiar tant els
més simples (parada de bus urbà, parada de bus interurbà) com els grans intercanviadors.

Entre els grans intercanviadors, cal considerar la construcció del nou intercanviador de la Diagonal Oest ‐ Zona Universitària 
(metro L3/L9, Trambaix, bus interurbà 40 places), Ernest Lluch (L5,Trambaix), Ribera Salines (FGC, Trambaix), així com també 
la terminal de Sants Estació i l’estació d’alta velocitat de La Sagrera (endegament o millora de les estacions d’autobusos que 
hi estan ubicades).

Objectius
• Augmentar la quota de repartiment modal del transport públic.
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQSG
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.1. Autobús
3.1.4. Fomentar la regulació de les línies interurbanes en estacions d’autobusos

Descripció
La ciutat de Barcelona disposa de zones de parada d’autocars per a viatgers de curt, mig i llarg recorregut a la via pública:
passeig de Sant Joan, carrer Casp o ronda Universitat, són alguns dels exemples més destacats.
La ubicació d’aquest tipus de parades a la via pública presenta els següents inconvenients:q p p p p g
• Contaminació acústica per als veïns.
• Contaminació ambiental.
• Dèficits d'accessibilitat per als viatgers, especialment per a persones amb mobilitat reduïda.
• Falta de serveis, tant per a viatgers com per a les empreses operadores de transport. 

El carrer no hauria de ser estació d’autobusos. Es proposa reduir gradualment els orígens i finals de línies d’autobusos de 
curt, mig i llarg recorregut a la via pública per incorporar‐les a les estacions d’autobusos existents i a d’altres futures. 
Estacions: Estació del Nord, Fabra i Puig, Zona Universitària.

Objectius
• Ordenació de l’estacionament i millora de la mobilitat a la ciutat.
• Millores ambientals i acústiques pels veïns.
• Millores d’atenció al viatger i a les empreses operadores.
• Augment de la intermodalitat de línies millorant l’oferta pels viatgers.g p g
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.1. Autobús
3.1.5. Revisió dels recorreguts de les línies interurbanes dins la ciutat

Descripció
Reordenar l’entrada de les línies d’autobús interurbanes a la ciutat, de manera que passin per determinats eixos fent parades
prèvies en els principals intercanviadors.

Objectius
• Ajustar la xarxa de transport públic interurbà a la nova xarxa ortogonal
• Potenciar el transport públic interurbà.
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.1. Autobús
3.1.6. Impuls de les infraestructures de transport d’autobusos

Descripció
En col∙laboració amb l’ATM, la Generalitat de Catalunya i l’AMB, caldria adoptar una sèrie de mesures per afavorir el traspàs 
del vehicle privat cap al transport públic interurbà:

• Estendre la xarxa de carrils bus interurbans en els accessos a les ciutat de la RMB.
• Creació de punts d’avançament per al transport públic en zones amb congestió.
• Semàfors amb prioritat.
• Creació d’un hub de transport públic a la UAB.
• Creació de Park & Ride en parades d’autobús• Creació de Park & Ride en parades d autobús.

Objectius
• Potenciar el transport públic interurbà.
• Limitar l’entrada/sortida de vehicles de connexió a la zona urbana de Barcelona.
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.1. Autobús
3.1.7. Fomentar els carrils BUS‐VAO d’entrada a Barcelona (1 de 2)

Descripció
El programa d'infraestructures de transport per carretera (TPC) integrat al Pla Director d’Infraestructures PDI 2011‐2020 inclou
un conjunt d’actuacions de carrils bus, carrils bus ‐ VAO, i plataformes reservades per afavorir la circulació dels autobusos en
vies interurbanes. Malgrat l’àmbit d’actuació supramunicipal d’aquestes actuacions, l’Ajuntament de Barcelona les ha de g p p q , j
potenciar. Concretament es contemplen les següents mesures:
• Plataformes reservades: Eix de Caldes i C‐245 (Cornellà – Sant Boi – Castelldefels).
• Carril Bus – VAO: C‐58 i B‐23.
• Carrils bus i augment de capacitat TPC.

Les mesures complementàries d’aquests carrils reservats són:
• Centres operatius de gestió al Baix Llobregat i al Barcelonès Nord.
• Aparcaments de dissuasió lligats a terminals i parades importants d’autobús.

Objectius
• Potenciar el transport públic interurbà.
• Contenir l’entrada/sortida de vehicles de connexió a la zona urbana de Barcelona.

44



PMU 2013-2018  |  Propostes de mesures a incorporar

BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.1. Autobús
3.1.7. Fomentar els carrils BUS‐VAO d’entrada a Barcelona (2 de 2)

Mapa amb Carrils Bus, Bus‐VAO, Camió‐Bus, i Camió

C‐58
C 31C‐31
B‐23
C‐245
N‐IIa
N‐150

45

C‐59



PMU 2013-2018  |  Propostes de mesures a incorporar

BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.1. Autobús
3.1.8. Utilització de vehicles més sostenibles

Descripció
TMB, juntament amb altres empreses, està desenvolupant un projecte d’implementació de microbusos 100% elèctrics 
destinats a les rutes en barris amb dificultats de mobilitat, considerant alhora el desplegament d’infraestructura específica
per a la recàrrega entre etapes dels vehicles. Aquest projecte, la hibridació d’alguns autobusos, i les proves pilot amb 
autobusos de 12m 100% elèctrics, són alguns dels exemples de la transformació de la flota d’autobusos cap a la e‐mobilitat.

L’aposta per un servei de transport públic més sostenible, ja sigui per l’estalvi en emissions contaminants, la reducció del 
soroll, l’augment de l’eficiència dels vehicles a la ciutat com pel caràcter exemplificador de la mesura, és un dels objectius 
clars amb els que continuarà treballant el PMU.clars amb els que continuarà treballant el PMU.  

Objectius
• Promoure l’ús del vehicle elèctric a la ciutat
• Reduir les emissions a la ciutat (contaminació i soroll)
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.2. Metro
3.2.1. Estudi d’intercanvi dels ramals de la L3 i L4

Descripció
Les línies L3 i L4 de metro tenen uns recorreguts en forma d’U. S’estudiarà les implicacions que tindria l’intercanvi dels ramals 
d’aquestes línies per tal de configurar línies més rectilínies.

Objectius
• Millorar l’eficiència de la xarxa de metro.
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.3. Xarxa integral de transport col∙lectiu i alternatiu
3.3.1. Foment de la T‐Mobilitat: únic títol de transport públic (1 de 2)

Descripció
El projecte de la T‐Mobilitat és un projecte d’àmbit supramunicipal al que l’Ajuntament de Barcelona dóna ple suport. Els punts 
claus de la nova T‐Mobilitat són els següents:

• Canvi tecnològic, amb targetes sense contacte.
• Canvi de gestió, ja que passa a ser unificada per part de tots els operadors del transport, a més d’un operador dels bitllets. 
• Canvi tarifari, ja que es passarà de 84 títols diferents a un. 
• Canvi de la gestió econòmica, amb una participació públic ‐privada real, no només pel que fa a les infraestructures, sinó en la 

pròpia gestió dels títols. p p g
• Pla d’informació als usuaris de Catalunya, amb una informació actualitzada i disponible al moment. 

El nou model estendrà el model tarifari a l’àmbit d’influència de l’ATM, amb un únic sistema tarifari i amb un sistema de 
pagament unificat, millorant la planificació i gestió de la xarxa de transport públic en disposar de molta més informació. Els tres 
elements clau són: un nou sistema tecnològic un nou sistema tarifari i un nou sistema de gestió Es tracta d’un sistema en elelements clau són: un nou sistema tecnològic, un nou sistema tarifari i un nou sistema de gestió. Es tracta d un sistema en el 
que cada targeta estarà adaptada a cada client, per a usuaris esporàdics  i per a clients habituals, amb descomptes per ús 
intensiu. També es tindrà en compte el número de zones de desplaçaments, ja que es pagarà exactament el preu generat. 

Amb aquest sistema, els operadors i les administracions aconseguiran la informació de la matriu origen/destinació amb molta 
més informació, que permetrà millorar la gestió dels serveis. El preu del transport públic s’adaptarà a la mobilitat real de cada 
ciutadà. Aquest podrà decidir la forma de pagament de la seva mobilitat: prepagament, postpagament, domiciliació bancària, 
mitjançant telefonia, etc. 

A llarg termini, es planteja incloure altres elements de mobilitat com el Bicing, el taxi, l’aparcament, les autopistes, etc.
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.3. Xarxa integral de transport col∙lectiu i alternatiu
3.3.1. Foment de la T‐Mobilitat: únic títol de transport públic (2 de 2)

Descripció (continuació)
El cost del projecte s’ha d’absorbir per part del conjunt del sistema de transport públic, i s’ha de plantejar amb un increment 
dels ingressos del transport públic i una caiguda dels costos del mateix.

Objectius
• Aconseguir que tot el transport públic funcioni com una sola xarxa implicant les diferents institucions públiques.
• Major comoditat per a l’usuari.
• Aconseguir informació més precisa de matrius Origen – Destí.
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3 3 Xarxa integral de transport col∙lectiu i alternatiu

ST EFEQ
3.3. Xarxa integral de transport col lectiu i alternatiu
3.3.2. Foment de la integració dels sistemes de transport públic, bicicleta, car‐sharing i  

aparcament fora de calçada per vehicles alternatius i Park&Ride

Descripció
Aconseguir una xarxa de transport públic única a nivell de funcionalitat, que integri els diferents modes de transport públic:
• Transport públic

Bi i h i• Bici sharing
• Moto sharing
• Car sharing
• Aparcament fora de calçada per vehicles alternatius

Possibilitat d’una targeta única que et permeti accedir a qualsevol mode de transport públic, que tingui la possibilitat de ser de 
prepagament, o de càrrec a compte a final de mes (tipus targeta de crèdit).
Pagament per la utilització de totes les xarxes, o combinació d’elles (p. e. T.P ‐ bici sharing, car sharing ‐ bici sharing, TP ‐ car 
sharing – bici sharing, etc).
Afavorir la intermodalitat bicicleta privada – transport públic (aparcaments de bicicletes prop de les parades de transportAfavorir la intermodalitat bicicleta privada  transport públic (aparcaments de bicicletes prop de les parades de transport 
públic, mantenir la possibilitat d’entrar la bicicleta al TP, etc.).
Aplicació en àmbit urbà i interurbà.

Objectius
• Aconseguir que tot el transport públic funcioni com una sola xarxa implicant les diferents institucions públiques• Aconseguir que tot el transport públic funcioni com una sola xarxa implicant les diferents institucions públiques.
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQSG
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.4. TAXI
3.4.1. Disminuir els km en buit de circulació de taxis

Descripció
La circulació de taxis en buit a la recerca de passatgers suposa un malbaratament d’energia i un increment de les emissions 
contaminants, soroll, congestió, i risc d’accident associat que cal evitar, o com a mínim reduir.

Per aquest motiu, s’ha d’incentivar l’ús de les parades de taxi i el servei d’emissores de radio taxi i reduir l’aturada de taxis a 
mà alçada. Actualment, hi ha 207 parades a Barcelona (més 64 a la resta de l’AMB) i 23 emissores de taxi.

Així mateix, el desenvolupament d’’aplicacions mòbils per a la petició de taxi han d’afavorir una connexió més eficient oferta ‐
demanda i una menor circulació de taxis en buitdemanda, i una menor circulació de taxis en buit.

Objectius
• Augmentar l’eficiència i sostenibilitat del servei de taxis.
• Disminuir el consum d’energia, les emissions contaminants, el soroll,

la congestió de trànsit i l’accidentalitat.
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQ
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.4. TAXI
3.4.2. Fomentar l’ús de vehicles sostenibles i accessibles

Descripció
Incorporar progressivament vehicles que utilitzen combustibles/tecnologies 
alternatives (GLP, gas natural, híbrids, elèctrics, pila de combustible, etc.).

Ampliar l’actual flota de vehicles que poden oferir servei a les persones amb 
mobilitat reduïda.

Fomentar la renovació del parc de vehicles de taxis, en tant que els nous vehicles 
incorporen tecnologies més sostenibles. Ara, l’edat mitja dels taxis és de 4,6 anys.p g , j , y

L’Institut Metropolità del Taxi autoritza periòdicament uns determinats models de 
vehicles (actualment 28 models de 12 marques), els quals han de complir la Norma 
Complementària núm. 4 del Reglament Metropolità del Taxi.

Objectius
• Reduir el consum d’energia, les emissions contaminants, i el soroll.
• Augmentar l’accessibilitat del taxi per a persones amb mobilitat reduïda.
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQSG
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.4. TAXI
3.4.3. Facilitar noves tecnologies en la gestió de parades de la ciutat

Descripció
A Barcelona hi ha 207 parades de taxi, més 64 a la resta de l’AMB. També hi ha parades a les 3 terminals de l’aeroport de 
Barcelona, a l’Estació Marítima, a l’Estació de Sants, a l’Estació del Nord, i a totes aquelles relacionades amb el servei de
Renfe o FGC.

Es treballarà per aconseguir un sistema que informi en temps real de la ocupació de places a les parades de taxis i de la 
presència de gent en espera.

ObjectiusObjectius
• Augmentar l’ús de les parades de taxi.
• Reduir el trànsit d’agitació.
• Millorar la informació del servei als usuaris
• Disminuir les emissions contaminants per reducció del temps de conducció.
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BLOC 3 TRANSPORT PÚBLIC

ST EFEQSG
BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.5. ACCESSIBILITAT
3.5.1. Garantir l’accessibilitat al transport públic (1 de 2)

Descripció
El Pla Director d’Accessibilitat Universal de TMB té el propòsit de garantir el dret de tota la ciutadania a l’accés sense 
discriminació al transport públic (vehicles, infraestructures, i instal∙lacions). Els 10 projectes clau per aconseguir aquest objectiu 
són:

1. Bus. Rampes d’accés. El 100% dels busos estan adaptats. L’objectiu és aconseguir el màxim nivell de qualitat de les rampes 
d’accés.

2 Bus Tecnologia de la informació i la comunicació Infoaccessibilitat Aconseguir la plena implantació dels sistemes2. Bus. Tecnologia de la informació i la comunicació. Infoaccessibilitat. Aconseguir la plena implantació dels sistemes 
d’informació i comunicació (captació visual, auditiva i cognitiva al bus). Implantació a totes les parades dels sistemes PIU i SIU, 
Sistema QR Code.

3. Bus. Gestió de la incidència. Servei òptim a les persones amb discapacitat que puguin tenir alguna incidència.

4. Metro. Infraestructures. Aconseguir la plena accessibilitat. Implantació d’ascensors a tota la xarxa (actualment 111 de 138 
estacions, la resta en projecte d’execució). Encaminaments per a persones amb discapacitats visuals (actualment en el 65% 
d’estacions). Recreixement d’andanes (provisionalment, rampes d’accés al 1r vagó).

5. Metro. Manteniment d’ascensors i escales mecàniques. Disminuir la freqüència d’ascensors fora de servei i el temps mig de 
reparació.

6. Metro. Tecnologia de la informació i la comunicació. Infoaccessibilitat. Aconseguir el 100% d’infoaccessibilitat a 
infraestructures i trens de metro implantant millorant i mantenint alternatives tecnològiques viables
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BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.5. ACCESSIBILITAT
3.5.1. Garantir l’accessibilitat al transport públic (2 de 2)

7. Metro. Protecció civil. Servei òptim a les persones amb discapacitat que puguin tenir alguna incidència a les 
infraestructures i els trens del metro.

8. Corporació. Formació i sensibilització en diversitat. Dotar els empleats del coneixement tècnic i operatiu per donar unap p p p
resposta de qualitat a ciutadans amb diversitats funcionals.

9. Corporació. Senyalística i informació corporativa. Adequar els elements de retolació, senyalística i informació/comunicació 
corporativa als criteris d’accessibilitat universal (dificultats funcionals diverses: sensorials, psíquiques, estrangers, gent gran...).

10. Corporació. Gestió de la diversitat i l’accessibilitat internes a TMB. Garantir la plena accessibilitat dels centres de treball i 
incrementar en la plantilla el percentatge de persones amb discapacitat.

Aquests objectius assumits per TMB s’haurien de traslladar també a la resta d’operadors de transport públic a la ciutat de 
l (lí ’ bú b f )Barcelona (línies d’autobús interurbanes, Renfe, FGC, etc.).

L’accessibilitat en el transport públic ha d’anar acompanyat de mesures de millora d’accessibilitat a l’espai públic.

Objectiusj
• Aconseguir l’accessibilitat universal en el transport públic.
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3.6. PLA DIRECTOR D INFRAESTRUCTURES
3.6.1. Coordinació amb altres administracions per fer efectives les infraestructures del 

transport previstes a la ciutat de Barcelona o que facilitin els objectius del PMU (1 de 2)

Descripció
El Pla Director d'Infraestructures PDI 2011‐2020 inclou 59 actuacions agrupades en 
5 grans programes:

1.AX: Ampliació de la xarxa ferroviària(metro, FGC) i de tramvia (subprograma XT)
2.XE: Desplegament de la xarxa ferroviària estatal
3. IN: Intercanviadors
4.TPC: Transport públic col∙lectiu  (infraestructures de transport per carretera)
5.MM: Modernització i millora de les xarxes existents

Tot i que moltes d’aquestes actuacions tenen lloc en l’àmbit municipal de 
Barcelona, no és l’Ajuntament l’encarregat de fer efectives aquestes actuacions, 
sinó administracions d’àmbit superior (Generalitat, Estat, etc.), a través d’empreses 
diverses (ADIF TramBaix TramBesòs etc )diverses (ADIF, TramBaix, TramBesòs, etc.). 

Principalment s’instarà a la continuació dels treballs  de la L9 ‐ L10

Objectius
• Aconseguir el desenvolupament de les infraestructures previstes al PDI.
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ST EFEQ
3.6. PLA DIRECTOR D INFRAESTRUCTURES
3.6.1. Coordinació amb altres administracions per fer efectives les infraestructures del 

transport previstes a la ciutat de Barcelona o que facilitin els objectius del PMU (2 de 2)
Mapa actuacions PDI 2011‐2020
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BLOC 3. TRANSPORT PÚBLIC
3.7. DISCRECIONAL
3.7.1. Optimitzar oferta/demanda i ocupació del transport públic discrecional

Descripció
El transport discrecional representa el 4,4% del transport públic, o l’1,8% respecte tots els modes. Sovint són les empreses 
individualment que gestionen el seu propi servei de transport de treballadors, escolars, etc. utilitzant vehicles adaptats a les
seves necessitats (microbús minibús autocar)seves necessitats (microbús, minibús, autocar).

Empreses pròximes amb horaris similars podrien beneficiar‐se d’una gestió conjunta del servei de transport, obtenint 
beneficis pel que fa a costos que, alhora, repercuteixen en beneficis per a la mobilitat de la ciutat per la reducció de 
vehicles circulant. A tal fi, s’haurien de resoldre les possibles barreres administratives i legals que hi puguin haver.

Objectius
• Reduir el nombre de vehicles circulant.
• Reduir la congestió, el consum d’energia, les emissions contaminants o el soroll.
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3.7. DISCRECIONAL
3.7.2. Estudiar la revisió de la normativa vigent per preveure espai d’encotxament i 

desencotxament d’autocars en equipaments

Descripció
La possibilitat d’encotxar i desencotxar en equipaments permetria reduir les afectacions sobre la xarxa viària i el trànsit 
circulant, especialment quan es tracta de xarxa viària bàsica.

Objectius
• Reduir les afectacions sobre la xarxa viària bàsica.
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3.7. DISCRECIONAL
3.7.3. Ampliació xarxa de Zona Bus i incorporació de noves tecnologies per millorar la 

gestió i la informació als usuaris del servei Zona Bus (1 de 2)

Descripció
La mobilitat en transport públic discrecional és una necessitat de la ciutat que cal resoldre per minimitzar l’impacte dels 
autocars sobre la via pública. Barcelona disposa d’un pla per a la gestió dels estacionaments dels autocars turístics integrat 
d d l b l d ldins de la mobilitat de la ciutat.
Per millorar i regular l’estacionament d’autocars discrecionals als punts d’interès turístic, l’any 2005, Barcelona de Serveis 
Municipals (B:SM) amb la col∙laboració de l’Ajuntament de Barcelona va redactar el Primer Pla d’estacionament i Parades 
d’autocars a Barcelona.  

L’oferta de ZonaBus no és fixa, contínuament s’està adaptant en funció de la demanda i de la disponibilitat d’espais. 
Actualment Zonabus disposa de 240 places d’estacionament a la ciutat entre zones de parada 10’ (encotxar i desencotxar), 
zones Blaves i aparcaments.

Durant aquest any s’està treballant amb el Sector de Mobilitat per ampliar la xarxa Zonabus amb 3 nous emplaçaments :Durant aquest any s està treballant amb el Sector de Mobilitat per ampliar la xarxa Zonabus amb 3 nous emplaçaments :
• Zona Blava Zonabus al carrer Camèlies.
• Zona Parada i Zona Blava als Encants Nous.
• Zona Parada i zona d’estacionament gratuït 2h al Mirador de l’Alcalde.

P l i d l li iPer als propers anys es proposa seguir apostant per aquest model ampliant i
millorant la xarxa ZonaBus.
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3.7. DISCRECIONAL
3.7.3. Ampliació xarxa de Zona Bus i incorporació de noves tecnologies per millorar la 

gestió i la informació als usuaris del servei Zona Bus (2 de 2)

Pel que fa a la gestió actual no existeix cap sistema que informi en temps real de la disponibilitat de places lliures a les
zones d’estacionament d’autocars, provocant trànsit d’agitació d’autocars a la recerca de places d’estacionament i parada.
Per tal motiu s’està treballant per posar en marxa un sistema d’informació de places lliures d’estacionament per autocars a
les zones de parada de l’entorn de la Sagrada Família: Pl. Hispanitat, Pl. Neruda i carrer Marina, ampliable a qualsevol altre
entorn turístic.

Es tracta d’un sistema pioner de detecció de places, mitjançant sensors ubicats a les zones blaves ZonaBus, els quals envien
la informació de places lliures a un centre de dades i als diferents dispositius: panells informatius situats a les zones de
parada, smartphones i al portal web ZonaBus (http://www.zonabus.cat/).parada, smartphones i al portal web ZonaBus (http://www.zonabus.cat/).

Objectius
• Ordenar i regular l’estacionament per autocars a la ciutat. 
• Reduir el trànsit d’agitació.
• Millorar la informació del servei als usuaris• Millorar la informació del servei als usuaris
• Ordenar el trànsit d’autocars turístics 
• Disminuir les emissions contaminants per reducció del temps de conducció.
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