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1. êmbit dôaplicaci· del PMU

ÁLa ciutat de Barcelona, reconeixent realitat metropolitana.

ÁHoritzó 2018, amb visió 2024

5

Indicador Any

Població 2011 1.615.448

Superfície (km2) -- 101,4

Densitat (hab./km2) 2011 15.939,3

Naixements 2010 14.967

Defuncions 2010 15.031

PIB per habitant (milers dôú) 2008 39,9

Atur registrat (mitjana anual) 2011 107.521,4
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Es parteix del PMU 2006-2012, i es tenen en compte:

6

2. Marc de referència
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2. Marc de referència. Tramitació del PMU
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3. Els objectius del Pla

Problemes associats al model de mobilitat vigent

8

congestió i trànsit

motoritzat

consum energètic
el transport consumeix el 
42,8% de lôenergia 
consumida a Barcelona

accidentalitat
A Barcelona, 10.260 
lesionats per accidents de 
trànsit al 2011

contaminació atmosfèrica
Efectes múltiples, incloent escalfament 
global, problemes de salut i efectes 
sobre els edificis

p¯rdua dôespai urb¨ habitable
les vies de circulació i els aparcaments 
consumeixen molt dôespai a les ciutats, 
arribant a ocupar m®s del 65% de lôespai 
públic (directe o indirectament).

impactes negatiusdel trànsit
en la qualitatde vida urbana

soroll i vibracions
el trànsit és una de les fonts de 
soroll urbanes més importants i 
molestes, essent causa del 80 % 
del soroll urbà per sobre dels 
límits admissibles

IMPACTES NEGATIUS 
DEL TRÀNSIT EN LA 
QUALITAT DE VIDA 

URBANA
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3. Els objectius del Pla

Objectius estratègics:

1. Mobilitat segura.Reduir lôaccidentalitat.

2. Mobilitat sostenible. Reduir les necessitats de desplaçaments 

motoritzats privats.

3. Mobilitat equitativa. Garantir el dret a la mobilitat a totes les 

persones.

4. Mobilitat eficient. Reduir els costos econòmics/ de congestió del 

sistema de transport.

9
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Balanç del PMU actual (2007-2011)

II.
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8. Balanç PMU 2006-2012. Mobilitat segura

11

72,2% 

compliment 

2011

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Longitud de la xarxa viària 

Pacificació del trànsit

Carrers amb voreres d'amplada inferior a 1m

Interseccions semaforitzades

Rotondes

Agents de policia/10.000 habitants

Controls alcoholèmia/1.000 habitants

Controls de velocitat/1.000 habitants

Denúncies per infraccions en moviment (s/total Χ

Recaptació de sancions (s/total sancions imposades)

Accidents amb víctimes/1.000 habitants

Accidents amb víctimes / veh*km

Accidents amb víctimes vianants i ciclistes

Accidents amb víctimes ciclistes

Accidents amb víctimes amb V2RM

Morts en accidents de trànsit

Morts en accident de trànsit/1.000 habitants

Morts en accident de trànsit/veh*km

Atropellats/1000 habitants

S'han dut a terme campanyes de prevenció?

S'han dut a terme accions d'educació i formació Χ

Nombre de PCA tractats per millorar la seguretat Χ

Nombre de TCA tractats per millorar la seguretat Χ

Velocitat de circulació dels vehicles privats Χ
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8. Balanç PMU 2006-2012. Mobilitat sostenible

12

60% compliment 2011

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Passatgers en transport públic/any/habitants

Consum energètic

Antiguitat del parc mòbil de la flota d'autobusos Χ

Emissions contaminants: gasos efecte hivernacle

Emissions contaminants: soroll

Superacions anuals dels nivells límit de NOx, SOx, Χ

Percentatge de la flota municipal que utilitza Χ

Ocupació de la xarxa viària

Usuaris de TPI
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8. Balanç PMU 2006-2012. Mobilitat equitativa

13

73,9% 

compliment 

2011

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Xarxa per a bicicletes respecte la xarxa viària total

Xarxa per a bicicletes per habitant

Nombre d'aparcaments per a bicicletes a la via Χ

Adaptació a PMR de les estacions de transport públic

% estacions amb itinerari adaptat

Adaptació a PMR del parc mòbil de transport públic Χ

Quota transport intramunicipal en bicicleta

Quota transport intramunicipal a peu i bicicleta

Quota transport públic intramunicipal

Quota transport públic intermunicipal

Quota vehicle privat intramunicipal

Quota vehicle privat intermunicipal

Localització de l'aparcament

Places d'aparcament a la calçada

Places d'aparcament calçada i fora calçada

Població amb cobertura de TP de superfície (autobús)

Població amb cobertura de TP ferroviari

Població amb integració tarifària

Interval mitjà de pas per mode

Intèrval mitjà de pas per mode en hora punta (7:00-Χ



PMU 2013-2018  |  Octubre de 2012 

8. Balanç PMU 2006-2012. Mobilitat eficient

14

69,7% compliment 2011

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Ocupació mitjana per vehicle

Espai al viari per a la distribució urbana de Χ

Demanda de mobilitat de la població i creixement Χ

Velocitat comercial del transport públic urbà de Χ

Costos externs de la mobilitat

Rati cotxes/motos de les places d'aparcament en Χ

Índex de Motorització de Barcelona

Rati de velocitat promig vehicle privat/transport Χ

% de motocicletes respecte del parc de vehicles
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Diagnosi i conclusions

III.
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1. El territori

2. La mobilitat de les persones a Barcelona

3. La mobilitat a peu

4. La mobilitat en bicicleta

5. La mobilitat en transport públic

6. La mobilitat en vehicle privat

7. Externalitats del sistema de mobilitat
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1. El territori ïRMB: Dinàmiques demogràfiques

16
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Barcelona AMB RMB

1970 2011

Any Barcelona AMB RMB

1970 1.745.142 2.742.125 3.579.758

2011 1.615.448 3.226.944 4.777.042

Any Barcelona 1a corona 2a corona

1970 1.745.142 996.983 837.633

2011 1.615.448 1.611.496 1.550.098
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1. El territori ïBCN: Evolució població i densitat 2011
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01. El territori ïBCN: Renda familiar per barris, 2009 (BCN=100) 

18
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1. El territori ïBCN: Activitats, en m2 de sostre construït, per districtes
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57%

11%

7%

10%

6%

3%

1%

2% 1% 0% 1%
1% Habitatge

Aparcaments

Comerç

Indústria

Oficines

Ensenyament

Sanitat

Hostaleria

Esportiu

Religiós

Espectacles

Altres 



PMU 2013-2018  |  Octubre de 2012 

2. La mobilitat de les persones ïEtapes de desplaçament 2011 

20

64%

36%

INTERNS CONNEXIÓ
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TRANSPORT PÚBLIC TRANSPORT PRIVAT A PEU BICICLETA

7.833.495 etapes

de desplaçament /dia

(el 64% són interns)

39,9%

26,7%

31,9%

1,5%

REPARTIMENT MODAL (2011)
ETAPES TOTALS

TP
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A PEU
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2. La mobilitat de les persones ïDesplaçaments interns 2011
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T. PÚBLIC T. PRIVAT motor A PEU BICICLETA

4.999.324 etapes de desplaçament /dia

27% desplaçaments són laborals (EMEF)

34,0%

17,8%

46,1%

2,2%

REPARTIMENT MODAL (2011)
ETAPES EN DESPLAÇAMENTS INTERNS

TP

VP

A PEU

BICICLETA



PMU 2013-2018  |  Octubre de 2012 

2. La mobilitat de les persones ïDesplaçaments connexió 2011
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T. PÚBLIC T. PRIVAT motor A PEU BICICLETA

2.834.171 etapes de desplaçament /dia

60% desplaçaments són laborals (EMEF)

50,4%
42,4%

7,0%

0,3%

REPARTIMENT MODAL (2011)
ETAPES EN DESPLAÇAMENTS DE CONNEXIÓ

TP

VP

A PEU
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3. La mobilitat a peu. OFERTA. Zones de vianants i Zones 30.
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Zones de vianants, i accés amb pilones: Zones 30:
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3. La mobilitat a peu. OFERTA. Espai viari dedicat al vehicle i al 

vianant

24

0,0

2,0

4,0

6,0

8,0

10,0

12,0

14,0

16,0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

S
u

p
e

rf
íc

ie
 (
K

m
2

)

Superficie destinada al vehicle (Km2) Superficie destinada al vianant (Km2)*

43,5%

56,5%

DISTRIBUCIÓ DE L'ESPAI VIARI

SUPERFÍCIE DESTINADA 
AL VIANANT (voreres)

SUPERFÍCIE DESTINADA 
AL VEHICLE (calçades)



PMU 2013-2018  |  Octubre de 2012 

03. La mobilitat a peu

25

Aspectes a millorar:

ÅSeguretat. Els vianants es continuen veient implicats en una part important dels accidents que es 
donen a la ciutat de Barcelona.

Å9ƴ ŀƭƎǳƴŜǎ ŁǊŜŜǎ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ƻǊƻƎǊŁŦƛǉǳŜǎ ƴƻ ŦŀŎƛƭƛǘŜƴ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀ ǇŜǳΦ

ÅObres, terrasses, etc. La via pública, i concretament les voreres, admeten una gran diversitat 
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘǎΣ ŀƭƎǳƴŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ǉǳŀƭǎ Ŝǎǘŀƴ ŀŦŜŎǘŀƴǘ Ŝƭ ŎƻƴŦƻǊǘ ƛ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜƭ Ǿƛŀƴŀƴǘ

Punts forts:

ÅCondicions favorables per la mobilitat a peu. Ciutat densa, compacta i complexa, fet que afavoreix els 
desplaçaments a peu.

ÅActuacions municipals. Creació de zones per a vianants i altres mesures relacionades per garantir 
ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΦ !ƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ олΦ 
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4. La mobilitat en bicicleta. OFERTA. Xarxa bicicleta i pendents 2011
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04. La mobilitat en bicicleta. OFERTA. Cobertura Xarxa bicicleta 2011
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59% població a 

<200m de la xarxa

(1 minut)

59,4%

40,6%

Població propera (<200m) Població > 200m
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04. La mobilitat en bicicleta. OFERTA. Cobertura bicing 2012

28

64,1%

35,9%

Població propera (<3min) Població >3min

64% població a 

<3 minutsdôun

punt bicing

(200m)
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04. La mobilitat en bicicleta. DEMANDA. Desplaçaments 2011
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Total etapes desplaçament en bicicleta: 

118.151 totals

109.282 interns

(39.736, el 36% dels interns, del bicing)
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04. La mobilitat en bicicleta. DEMANDA. Accidentalitat.
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04. La mobilitat en bicicleta

31

Aspectes a millorar:

Å{ŜƎǳǊŜǘŀǘΦ CǊŀƎƛƭƛǘŀǘΦ aŁȄƛƳŀ ŜȄǇƻǎƛŎƛƽ ŘŜƭ ŎƛŎƭƛǎǘŀ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘΦ

ÅInfraestructura. Hi ha una important mancança de connectivitat i continuïtat als diferents trams de 
carrils bici.

ÅaŀƴŎŀ ŘŜ ǘǊŀŘƛŎƛƽΦ [ŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ŜƴŎŀǊŀ ƴƻ ǘŞ ǳƴŀ ǘǊŀŘƛŎƛƽ ŘΩǳǘƛƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŀΣ ƛ ƴƻ ǘŞ 
ƭŀ ǎƛƳōƻƭƻƎƛŀ ŘΩŜǎǘŀǘǳǎ ǉǳŜ Ǉƻǘ ǘŜƴƛǊ Ŝƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘΦ aŀƴŎŀ ŘŜ Ƴŀǎǎŀ ŎǊƝǘƛŎŀ ǎǳŦƛŎƛŜƴǘ ǇŜǊ ŦŜǊ 
sentir la seva veu.

ÅwƻōŀǘƻǊƛǎΦ 9ƭǎ ǊƻōŀǘƻǊƛǎ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ŀ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ǇƻŘŜƴ ŀŎǘǳŀǊ ŎƻƳ ŀ ŜƭŜƳŜƴǘ ŘƛǎǎǳŀǎƻǊƛ Ŝƴ ƭΩǵǎ 
Ƙŀōƛǘǳŀƭ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ {ƻǾƛƴǘ ƴƻ ŜȄƛǎǘŜƛȄ ƭΩƻǇŎƛƽ ŘΩŀƴŎƻǊŀǊ ƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ŀ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜ ƭŜǎ 
finques.
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04. La mobilitat en bicicleta

32

Punts forts:

Å5ŜƳŀƴŘŀΦ [ŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŎƛŎƭƛǎǘŀ Şǎ Ŝƭ ƳƻŘŜ ǉǳŜ ƳƻǎǘǊŀ ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ƳŞǎ ƴƻǘŀōƭŜΦ 9ƴǘǊŜ Ŝƭǎ ŀƴȅǎ нллп ƛ 
2011 hi ha hagut un augment continuat.

ÅLƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀΦ мум ǉǳƛƭƼƳŜǘǊŜǎ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭ ōƛŎƛΦ [ΩŀǳƎƳŜƴǘ Ŝƴ Ŝƭǎ ŘŀǊǊŜǊǎ ŀƴȅǎ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ǊŜƎǳƭŀǊΦ 

ÅServei de bicicleta pública ben consolidat (121.800 abonats que realitzen més de 14 milions de 
ǾƛŀǘƎŜǎ ƭΩŀƴȅΦ 9ƭ ǾƻƭǳƳ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ŘŜƭ bicingŀ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ǎΩŀǇǊƻȄƛƳŀ ŀƭ пл҈ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎΦ .ƻƴŀ 
ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ŘΩŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ǇǵōƭƛŎǎ ƛ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŀƳō Ŝƭǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛŀŘƻǊǎ ŘŜ ǘǊŀƳǾƛŀΣ ƳŜǘǊƻΣ ōǳǎΣ ƛ ŜǎǘŀŎƛƻƴǎ 
modals.

ÅPromoció. Es realitzen anualment una gran varietat de campanyes en favor de la bicicleta

ÅCreació del Registre de bicicletes com a mesura de dissuasió del robatori.
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Transport públic ïPlanejament destacat:  PDI (2001-2010)

Metro

Tramvia

FGC



PMU 2013-2018  |  Octubre de 2012 

34

Transport públic ïPlanejament destacat: 

Pla de Rodalies (2008-15) PEMB (Visió 2020)

Línia 

Orbital

Rodalies
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Transport públic ïEvoluci· de lôOferta

2007
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Transport públic ïAutobusos de TMB

Evoluci· de lõoferta

2007 2008 2009 2010 2011 ĵ%11/10ĵ%11/07

Long. Línies 921,5 915,16 923,92 923,37 936,0 1,4% 1,6%

Nº de línies 109 108 108 106 106 0,0% -2,7%

Parades 2.536 2.545 2.573 2.610 2.615 0,2% 3,1%

Km carril bus 109,7 113,5 122,0 125,0 132,0 5,6% 20,3%

Nº veh. 1.086 1.079 1.080 1.090 1.064 -2,4% -2,0%

Nº mini/midi 48 53 70 77 73 -5,2% 52,1%
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2007 2008 2009 2010 2011 ĵ%11/10ĵ%11/07

Nº veh Gasoil 796 715 664 623 554 -10,4% -30,4%

Nº veh Gas Nat. 251 248 295 341 353 4,1% 40,6%

Nº veh Biodiesel 39 116 121 122 145 19,0% 271,8%

Nº veh Hidrogen 0 0 0 4 12 200% -

Total 1.086   1.079   1.080   1.090   1.064   -2,4% -2,0%
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Transport públic ïAutobusos de TMB

Evoluci· de lõoferta

VELOCITAT 2003 2007 2011 ĵ%11/10ĵ%11/07

Bus TMB hora punta 11,9 10,99 11,31 1,0% 3,1%

Bus TMB hora vall 12,43 11,55 11,93 1,2% 3,3%

Veh. privat en ciutat* 21,6 20,8 20,6 -5,5% -0,9%
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