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1. CONTEXT

La Nova Xarxa Bus representa un canvi de model en el transport public de superficie de la ciutat. La xarxa
O2y @Sy OAaAz2y Ltz fQ2NA3ASY RS I |jdz f Sa NBYdzyil |
progressiva de linies que, molt sovint, superp@saparcialment el seus recorreguts.

Amb la Nova Xarxa Bus, la distribucio de les linies deixa de ser radial (amb una configuracio de recorreguts
gue conflueixen al centre de la ciutat) per passar a una nova configuracié. La nova xarxa, amb linies

verticals, horitzontals i diagonals meés rectilinies que les convencionals, generen desplagaments més

rapids i, consequentment, amb més frequiéncia de pas.

[ y2@l EFNEIFIS R2GFRIF Y0 |[dzizodza2a RQFf GS& LINE
Rudilitzar, més eficient, amb major connectivitamillor intermodalitat amb la resta de transport public:

xarxa convencional, xarxa de bus de barri, metro, tram, etc. Aixi mateix, la cobertura territorial és més
NB3IdzZ | NJ 6cnn  E ynnobert@ai aBguns ambks dé @ Icidtatigue | amhb la xaQa
convencional , no tenen servei.

Amb aquesta NXB, els usuaris tindran una major versatilitat, ja que disposaran de diferents opcions de
recorregut per a un mateix origen i desti. Paral-lelamént, Ay F2 NXYI OAs RSt (GSYL
FILOAfAGI RI I 0Nl 9Sa RS t€Sa LINFXFRSa o6tL!'0O0C A RS
ciutadans.

Il YS&s §&a GNY Ol RQdzyl EIFNEI RQF € GF F Na#ddplhrigay OA | =
Yysa FAlLotSe tSNIGlLydz Ys t1 y2@F EINElF RS 06dz
T2y RS fI OAdzildd 9&8 RSFAYAIGADIT R2y0Oazx S& RA:
termes ambientals i econongd coherent amb el model de ciutat.

é

t S NJj dz8 G2 FAES5 &A3dzA L2aarof Sz fI b - . 'y AN
ASYI F2NAGTI I OAs SEALISONFAOLZT tQF YLXALFOAs RS fIF EF N
per a garantird prioritat de pas de l'autobus.

[Ulye@ wnmu Sa @ty LIalN Sy YINEI tSa OAyO LINRYS
AYONBYSyidld St 4Sdz y2Y0NB AmblabaiGspes posded Bidrxa olafmSa |
xarxa completa, i Barcelona comptara amb un tota@dénies, estructurades en tres nivells:

A 28linies de NXB: 8 horitzontals, 17 verticals i 3 diagonals
A 43linies convencionals
A 26 linies de bus de barri

Pel que fa a la implantacio de &2 liniesque queden per a completar la Nova Xarxa Bus, es fara en dues
subfases: una primera a la tardor del 2017 i una segona a la tardor del 2018. Aixi doncs, es tracta de la
remodelacié total i global del transportiplic de Barcelona més important dels Gltims anys.

www.bcn.cat
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H® 9] twh/ ; { 5QLbChwa! / L|j L

Durant el primer trimestre del 2017 s'ha dut a termleprocés d'informacié i debatle la nova xarxa de
bus de Barcelona, abastament treballada amb anterioritat.

Elprocés Xarxa Bus va arrencar amb la presentacié global de Xarxa Bus al grup de treball de Transport
Pudblic del Pacte per la Mobilitat, en les sessions realitzades el 14 i 21 de juliol de 2016. El treball dut a
terme amb els participants va generar aportats diverses que van ser valorades i parcialment
incorporades en la proposta.

t 280G SNR 2 NY Sy ( Ihterds @dball intedd anib kaddstui deldayistrictgser tal de consensuar
G8OYAOF A LRfNIGAOFIYSY(H I LINGImj@nad reumoBs irfternestper. & !
districte: una de diagnosi, una de presentacio de la Nova Xarxa de Bus, i dues de retorn, per concretar els
canvis respecte de la proposta inicial, en consideracio a les necessitats i inquietuds detectades per cada
Districte.

5SaLINBa RQI |j dzS a i ités i, aed tardt, ur2 gb@ intrbddides IRsAndodifiddcions respecte la
LINRLIR2AaGEF AYyAOALlf I &QKIltravds3lé 17 SdssiohdNIEnfordhacio | delatlamiOels dzii |
veins a tots als districtes de la ciutat. A Ciutat Vella, Les Corts, Sar@ NI a A X DNX OA Ll A
Rdzi F GSNXS dzyl adSaais LISNI RAAGNROGS A Ifa RAAG
aQKlFY Rdzi F GSNX¥YS REASEKEI 2T 8 85 dzy b Saliaai®dé ta grépbstadiBod T NJ/
el gup de transport public déPacte per la Mobilitat una amb un grup especific de treball @einsell de

la Gent Gran.

[ Q202S0OGAdz RS £Sa aSaarzya OGSNNRG2NRAIf A& KI-laid A 3 dz
debatrela i facilitar quda ciutadania fes propostes de millora abans de la seva posada en marxa, prevista
en dues subfases (tardor de I'any 2017 i tardor de I'any 2018).

Tot el procés ha estat acompanyat i complementat per la plataforma digital de participacié
decidim.barcelona2 y & QK| y LJdzof AOF G tSa OAlSa LINBaASYOAl
interessades), tota la documentacié treballada (presentacions, planols, etc.), i les actes i les propostes
sorgides en les sessions. Paetdrhent la ciutadania ha prestat online un considerable nombre de
propostes, algunes coincidents amb les plantejades a les sessions. Per tant, la plataforma ha garantit la
participacié oberta, compartida i activa, del procés.

Numeéricament, el nombre de participants presencials btatede 1.750 personesid QK| y 206G Ay 3
total de 384 propostes5 QI |j dz§8a i S&a> Hpdp LINRPOSYSy RS fSa aSaani:
han estat proposades directament per la ciutadania a través de la plataforma decidim.barcelona. En
aquestinforme es recullen totes les propostes, aixi com el retorn corresponent de cada una i la seva
SalAYFIOAs 2 y23 Yo fQFNBdzYSyidl OAs RSta NBadzZ G @
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2.1. Fases del procés

INFORMACIO SOBRE LA XARXA BUS

El procés arrenca amb el treball amb £ Q5 NdB | Y
participacidmunicipalen matériade mobilitat que ésel
Pacteper la Mobilitat, durant unes sessiongle treball
gueesvancelebrarelsdies14i21dejuliol de 2016

REUNIONS INTERNES AMB ELS DISTRICTES

S'harealitzat un treball intern amb cadadistricte per
tal de consensuatecnicai politicamentla propostade
la NXB Durantaquestafase,ja s'hananatincorporant
elsprimerscanvisrespectela propostainicial, tenint en
comptelesnecessitatsle cadadistricte.

SESSIONS D'INFORMACIO | DEBAT

Obertura del procésmitjancant sessionsnformativesi
de debat en cadascurdels Districtesde la ciutat on es
presentala propostade la novaxarxabusi estreballaen
grupsterritorials la propostapresentada

RETORN DEL PROCES | PRESA DE DECISIONS

Un cop realitzadestotes les sessionss'elaboraraun
informe, que es posaraa disposiciddels responsables
municipalsdelsDistrictesperquéen puguinfer la difusio
oportuna
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2.2. Metodologia

[ Q202S0GAdz RQlIjdzSad LINPOSa KI Sadld R2yFN F2NXI
diferents visions i perspectives de les entitats i veins de cada territori que ha fet aportacions i propostes
sobre les necessitats en legssions d'infomacid i debat obertes a la ciutadaniaorganitzades a
cadascun dels Districtes de la ciutat.

Les diferents sessions s'han realitzat als equipaments de proximitat dels districtes, com ara centres civics,
biblioteques, casals de barri, casals de gent gseu del districte, etc. Han estat presidides pels
NBLINBaSyidlyda AyadAddzOazylfas GFyd RSt 5AaiGNROGS
Urbana i Mobilitat, i hi ha participat representants de TMB. Addicionalment, les sessionsstan
conduides pel personal tecnic del Departament de Participacié de la Direcci6 de Comunicacio i
Participacié d'Ecologia Urbana, amb el suport d'URBANing, empresa encarregada de la dinamitzacié de les
sessions i elaboraci6 de la documentacié i matepiafic necessari.

Grup de Treball de la sessié de NXB Horta (NoFant: propia

www.bcn.cat
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Les sessions, generalment, han tingut una durada aproximada de 2h i 30 min, seguint aspaestara

U 40 minObertura de la sessi6 en plenari.

U 40 minTorn obert de paraula per a resoldre dubtes o suggeriments generics dels assisten
sobre la presentacié exposada.

U 5 minExplicacio de la dinamica de treball a realitzar.

U Zlhora Taules de treball i de debat conjuntes amb els assistents i el técnics digahobMB i
participacio.

Eldesenvolupamente les sessions ha estat la seglent:

Taules de treball ﬁ
Interaccié amb les debat en grups.
Exposici6 en plenar assistents. Resolucip Recull de propostes
de la proposta de la] de guestions i resolucio de

NXB en I'ambit de dubtes generals questions i dubtes
ciutat i de districte sobre la informacio concrets sobre la
exposada proposta de NXB

\ ) \ ) \ plantejada y

t SNJ Gt RS TSNt QSELIX AOFOAs AYyAOAlLft YS& SydeSySR:

f QSELX AOF OAs 3ISYysNAOF RS tF b2gl - FNEF .daAa | f1I
RAOSNESAE GALRt23A864a RS fNyASas SELXAOIOAs $aLIS0]
una presentacié Power Point especdi OF LISNJ I OF RIF RAAGNARAOGSET Yo €I

cadascuna de les linies que passen pel districte.

Alhora, per tal de de garantir la qualitat del treball en grup i per resoldre els dubtes de manera clara,
AQKEY St 0y2(NI RS dnft tOpatesz G Y ye 1 n RS OFRF RAAGN
- F NEIF RS .dzd o0f NyASa 2NIl232ylfax tNyASa 02y @Sy Oa
i els terminals de cada linia), els generadors de mobiliégfuipaments més destacats de cada districte
(CAPS, escoles, hospitals, mercats, zones verdes, etc.), i la resta de la xarxa de transport public (estacion
de metro, parades de tren, FCG i TRAM). Finalment, per tal de complementar aquests planolsiatenir u
GA&As YSa 3At2olt RS G2dlF fF EFNEFST GlFY0S &QKLE ¢
completa de tota Barcelona, amb la resta de la xarxa de transport public de la ciutat (estacions de metro,
parades de tren, FCG i TRAM). Tots els d&ynia A LI Ly2fa aQKIly Lz
decidim.barcelona.
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A continuacio, es mostra edlendaride les19 sessionsiutes a terme:

DISTRICTE DIA HORA  EQUIPAMENT

SANTSVMONTJIUIC (LA MARINA) 16 gener  18.00 Sala Pepita Casanellas

SANTSVIONTJUIC 23 gener 18.00 Cotxeres de Sants
PACTE PER LA MOBILITAT 24 gener 18:00 Sala Barcelona d'Ecologia Urbana
LES CORTS 25 gener 18.30 Sala de Plens, Seu del districte

SANT ANDREU (FRANJA BESOS) 26 gener 18:00 Centre Civic Bon Pastor

DRETA DE L'EIXAMPLE 30gener 18.00 CC Sagrada Familia

CIUTAT VELLA 01 febrer  17.30 CGG Barceloneta
HORTAGUINARDO 02 febrer  18.00 Centre Civic Guinardd

NOU BARRIS 07 febrer  18.30 Sala de plens, Seu del districte

CONSELL ASSESSOR GENT GRAI 07 febrer 10:00 Area de DretSocials

HORTAGUINARDO (ZONA NORD) 08 febrer ~ 18.00 Centre Civic Casa Groga

SANT MARTI 09 febrer 18.00 Sala de Plens, Seu del districte

SANT ANDREU (FRANJA BESOS) 13 febrer 18.00  Can Fabra

ESQUERRA DE L'EIXAMPLE 14 febrer  18.00 Espai veins Calabria 66

SANT ANDREU (CONGRES | INDI£ 23 febrer  18:00 Agrupacio Congrés

NOU BARRIS (ZONA NORD) 24 febrer  18:00 Sala de plens, Seu del districte
SARRIA 27 febrer  18.30  Vil-la Florida

GRACIA 02 marg 18.30 Biblioteca Jaume Fuster
ROQUETES 07 marg 19:00 Associacio de Veins de Roquetes

www.bcn.cat
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2.3. Participants del procés
9f 3INIdz RS LI NIAOALI OAs Sy G203Sa tSa aSaarzya
assistents de les sessions era entred@s 70 anysLa gent gran i les persones amb mobilitat reduida han
tingut una destacada representacio en les sessions.

El nombre total departicipantsK I Sa G | R QI 1L.260Pperdoivekarb ¥ Segii@nt distribucio
per sessions i per districtes:

250
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180
150
120
100 100
100 95 gg
60
40
50 - —
30
. 9
[0
0 1 0T o Q- =% o
J1sS 2|2 el |8 F Yol & & x
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E w|o| 2 -4 x|z T Q0 & < <
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w w g) o 7 I g
@ ) a) < < <
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EIXAMPLE SANTS- SANT ANDREU HORTA-| NOU BARRIS
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Graficresum dels assistents a les sessions per Districte. Elaboracié propia
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3. PRESENTACIO DELS RESULTATS DEL PROCES

~

I O2yliAydzZ OAsX S& LINBaSyiSy Sta NBadzZ GFrda 200Ay:
en dos apartats. En primer lloc, laportacions i peticions de totes les linigslassificats de la segluent
manera: a) noves linies, b) linigse es modifiquen, c) linies que es converteixen a NxBus, d) linies de bus
RS OFNNAX S0 fNyASa RS fQ!a. A 7T aspectpbyaiBidrar ljlazS V z
demandes genériques 2y & QSELINB&aaSy G208a Il§ dz6c dinBulades: L2 N
directament a la implantacié o modificacio de linies concretes.

3.1 Aportacions i peticions de totes les linies

a) Noves linies

LINIA V1
0 U RepensarelpaRQl |j dzZS& (G f Nyarér GadpaleDTabEaga queSeslpreSdu
que pot provocar retencions
U Que no doni tanta volta quan passa pec#serna del BrucHi ha problemes en aquesta
cruilla amb Gonzalez Tablas.
U Peticio queentri pel barri de laVarina.

LINIA V5
‘E, U 5Aa02yF2NXVAGEFG RSt LI & RQieliEz8dngidera quiNef pas LIS

LISNJ | ljdzS§&dG OF NNBNJ Sa O2YLX SE A SyNBgSaal i
molt recent , cami escolar, places de carrega i descarrega i cotxes estacionats.

U wS3dzf  NJ £ @St 20A01F G RISog &t lquizhihaddivérses 88ddles/ 2 Y
i un equipament esportiu en aguesta zona.

i Peticio quearribi al cementiri (en comptes de quedae al carrer Foc) i enllaci, aixi, amb
f Sa f Ny A @Gacrea®ent d@nb k linia 88).

LINIA V9

@ i Peticibquereaf AGT A St YI GSAE NB O paibuBabdksiar d bzfdef QI C

t NYASA Sy Edencd Viladoriat. NNBNE R Q
U Sol-licitud de servei en el tram del carrer@ensell de Cenfentre Rocafort i Aragéd)en
la zonade ProvencaCalabria
Es demana que la linia arribi fins al barrifleble Sec.
wSLI I ydiSalr NI £ Lz RI RQI |j@9s
2t

i NI ®INlY ARQdS ¢
SAGNBG A Y0 RAOSNAESA S$ao b3

A St LI a
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@ LINIA V19

U Sol-licitud denantenirel mateix recorregut que fa el 39 i el 92.
U Facilitart QA y (i &I linia @ga passeig Sant Joan.

@ LINIA V23

U Petici6 deLJr NI Rl YSa LINBLISNI R t QF ®&&w E06PaR RS { |
Dos de Maig.

U Caldra urbus de major capacitafautobus articulat), ja que aquesta sera una linia amb
molt passatge.

U Instal-lar marquesined GG 23GS& fS& LI NFRS& RQljdzSadt
moltes que no en tenen.

U Sollicitud deR2y I NJ 62yl O206SNIAZNIf RS 6CANWH FRDS 2 N
centre de la ciutatel CAP, el metro i el mercat.
Peticié quepassi pel carrer de Berruguete.
Es demana que la nova V23 fakimateixrecorregut que l'actual 39.
I f QAY I SNDIyFA edRitefaquest inR Q [hshantags®distaiicia entre
parades.

@ LINIA V25
U Peticio que faci el ga la placa Maragall.

U Sol-licitudque faci la baixada pel carrBilbao.
U aSa aSNBSAa RQl |l dzR500t S topNeyoxst St /1 YIL2 yR'S R X!
Pau.

@ LINIA V31
U Accés deslel barri deSant Andreu fin@ Q1 2 a LA GFf RSt al N

LINIA V33

“~ -~

U Peticio quet NNAOA FAya | £ QFaOSYBANNIIRSE RBS FNBOAR
persones grans i persones amb mobilitat reduida.
U Desviarlo pel pont delcarrer SantandePont del Molinet).

@ LINIA H2
U Pacificar el recorreguR QI lj dzSadt € NyAlF = 21 jdzS az2@gAayid |
puntes.
Petici6 deLISNI f 2y 3+ NJ St NBO2NNB3Idzi RSa RS / Adzil
La interdistancia entre LJ- N> RSa RQI lj dzSa (| anfbNa/B2O noSgs 02

equitativa.
U Peticio demantenir el mateix recorregut que la linia 6@er la Ronda de Dalt, per tal de
TFHOAEAGENI £ QFrOOSa | t£Sa Sadz2tSa A Ffta Aya
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@ LINIA D50

U Accésals equipaments culturals, com sénQ! dzRA G 2 NA A d&$ de CiBtati NB
Vella.
Habilitar unaLJ- NI R | f Q @alyfrahdd® Nou BBrisA RA I y |
Aquestservei té déficitsimportants, ja que deixd Ql @® =+ tf o2yl A Sf 2
Nova iProsperitat sense accés a cap linia de la NXB.
Ubicarel finaR QI Ij dzZS & G  Qf @WyA kI £ £ 0 2 y I Xconkestyf@antejdlt. & |

Connectar amkaltres linies com soh Qilelvi9,concretament f Qt NS RQA Y i ¢
de Janeirgjaque permé& NA | dzy Syfftl e Y2fd YSa NLLAR |
el Besos.

Ampliar la flota ambbusos articulats.

Accés alCAP de Vallbona des del barri de Nou Barfis 1j dzS €t 1T 2yl RQAY
placa Roja.

b) Linies que es modifiquen amb Implantacié de la fase V de la NXB

@ LINIA H6
i Ldzy i RS

Petici6 queamb aquesta linia es pugui arribar des Ifezl f & S @2 f
fQl2aLAGrt RS {Fyd t I dzd
Reubicacié delerminal a Can Drag6
Petici6 que la linia nacabi a Fabra i Puig, siné que fdciQ Soinflet de laRonda del
Mig.

U t SGAOASs 1jdzS St NB O2 NNEB 3 ¢el caiReBde (B2anidd el delR Q | |j
Coll.

U Escurcar la distancia entre les paraded.dseseps el carrerEscorialactualment hi ha sis
travessies).

@ LINIA H8

U Disminuir la distancisSy G N® f Sa LJ NI R
(Passeig Sant Joan, de baixada).

U Es demana tenir en compte I O2y Gl YAYl OAs I OgaidAaoOl | dzS
circulacio (freqiiénciaR QI Ij dzS& G I f NI Ritha/Chi&chsi qud IENUNIE i
amb molta circulacio.

U Evitar la modificacilR QI [j dzSadl f NyAl X 2F 1jdzS Rsyl 020
RS /FNRSyIf wSA3 AZ LISNIGFydGs FrOAtAGE fQ
{260 t A OA (i dzffe pRavasalit ey Thebada{ & { F INBNI A I £ QF
LINBLIF NJ €1 LI NI RIF RS £ QI 228INA Gt RS [Ty ¢
f QS dzA LI YSYy G @

G Cl OAf AGI Naldpaga FanBiEDb Ig IHiaV19.

U t SdA OA =l b&rle SadSChlomapassant pgpasseig de Torres i Bages.

w»

& R Slinia anb yaivEND | vy
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U Prolongacié del recorregut fins al carrer Sas.

@ LINIA H10

No modificaraquesta linia, ja que connecta amb els equipaments basics de salut.
Es proposa qubaixi pel carrer Dos de Maig.

Es demana quedaiesta linia arribi @l. Espanya des del c/Guipuscoa

Perllongar aquesta linia panir la L9 amb el tramvia.

@ LINIA H14

U Sol-licitud de perllongar la linia i ubicar el termigaViercat de Sant Antoni.
i 9&4 RSYlFyl dzy &SNWSA 1jdzS§ O26NBAEA G20 tQ
i Es demana que continui passael carrer de Pallars.

@ LINIA H16

U La parada 2682 (1278 provisiona¥ta massa lluny de la parada anterior i, per tant, es
demanaposar una parada entremigde les dues

U t SNI €t 2y 3l NI I Ij dzS & ( tren tg\SArt Adrigpér talde fer cdne8aainh O A s
Rodalies Renfe.

[ent N el et N

(Vp))
Q)¢

@ LINIA V13
U Millorar la regulacié del transientre el carrerR Q! NRA 6 F dz A Qpeddl yied dzR |
FLFEOAEAGFNI €1 OANXDdz I OAs RQIljdzSadl f NYAl @

@ LINIA V17
U Sollicitud de mantenir la parada anul-laddB OSy G4 YSy 4 | f QF @Ay 3 dzR
OF NNBENJ w23aSNJ RS [fGgNARIZT LISNIGFE RS FIFOAfA

LINIA 39
@ U Disconformitat amb la modific® A 5 R QI |j ,dg5dgué amb felN\cghki lproposat es
RATAOdzIE I of ONNGRIS S8iphreNtibasics com CAPS, mercat, etc.
i 5dz200S &20NB f QSTAIOKES yDI ¥ S NRISNLE A SIESHNIMNDFONS
FTNEI NSy OASa RQdithadeSade 15 alNyinutsA 5§t YFSG RQKI
dos autobusos diferents (39\223), incrementara el temps total de recorregut.

@ LINIA 50
i Milorar laconnexitR$&8 RS f Q9AElYLIX S Fta SljdaALl,YSyis
jaquelaY2 RAFAOI OAs RQFljdzSadlt € NYAl LINE RdzA NL
Sant Andreu i Nou Barris fins a plaga Espanya.
U PeticioR Q I LIN&BRihidt fing aCloti lesGlories.
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@ LiNIA 60

U Sol-licitud @ | LIN@ \&inatidinsal mercat de Via Julia.

U Conservar el recorregut actugler tal de poder accedir f QI 2&a LA GFf RS f I
des dels barris d8ant Martii Trinitat Vellasense haver de realitzar cap intercanvi.

U b2 Y2RAFTAOINI St &ASNIBSA RQI |j dzB1aFitl O At NAYUAS yS &
f QFYodzZ I G2NR 6/ !t [/ FASNYySaovs A Ffta Ayaidad

U {2f7T ft AOAGdzR RQIf € NBIFNJ £ f NYyAH2alLdstNdted I €
RQI 2NI I @®

@ LiNIA 109

0 Apropar la paradaper accedir &lercabarna.

U MiIll2NI NJ £ S& NIYLSaE RSfa ldzizodAz2al Rpdz§ dz8 86
continuament .

U RenovarlaflotaR Ql dzi20dza2a RQFljdzSadl € NyAF 211 | dzS

LINIA 54
@ U [ QSaOdzv@l ez8@ G € Ny Al = 3 SafaNéLesliCarRonterdtia @S O
que aquesta zonguedara sense connexié direcimb al centre de la ciutat i altres zones
del barri de Les Corts
i Es proposague faci parada &rnest Lluclo Cardenal Reig.

@ LINIA 55

U Canviar la ubicacié de la parade dalt de passeig de Sant Joan, i pdaaamb les
paradesdd QI y>> nlplSWI ikt RS FFLOATtAGFNI £ QAYy i SNDI

e LiNIA 27

U Sol-licitud que aquesta lingabi a placa Espanyao Santscoma QK| LX F YA FA O
RQIljdzSada YSUiNBa RONGa Ousual fYSHYIES N2 YS@A @J

LINIA 42
@ U [ QS&a O0dzNkel YSY i RQI |jpi8ldaide corfingkip AlitectaTehiné Baid det
Viveri Bon Pastor
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LINIA 91
U 5Aa02yF2NYAGEG Yo f QS AlydeS | O dzi RIQA (jidzS a8 6
problemes demobilitat per anar a la Seguretat Social o al CAP de Manso
U Allargar el recorregut fins a plaga Espanyarnar com a llancadora.

¢) Linieqque es converteixen a NXB

@ LINIA 36

U Disconformitat per la substitucide la linia 36 per les lini&831 iV27,ja que comportara

fer un transbordament per accedirfaQ | 2 & LJA I fdesRI& bafrifleyaiVernetiadz

la Pau.

PeticioRQ S yamih eloce A EF R2NJ RS (G N8By RS fQSaidl OAs RS
U Peticio de conservar aquesta limacom a minim, conservaréamunicacicirecte
U £ Ql 23 LIdésldé La Rebnieda ala Radl, el Besos i Diagonal Mar

LINIA 32
U Peticié quearribi finsa Roqueted Yy 2 aQSt AYAYA®

@ LINIES 92

U Queixes respecte leaglomeracions i la massificaci6 turisticque pateix el recorregut
RQlIljdzSaiSa t NyASas Sy SallSOAFf RdzNFyld € Sa
el Park Guell (c/ Albert Llanes) i el passeig de Gracia (Casa Batllo, la PedEsra)
considera que la NXB no déna una solucié adiengaianteix una bona mobilitat per al
barri del Carmel

i La zona de Sanllehguedaincomunicada si se suprimeix la lin@2. Molts escolars
f QF3FFSYy LISNI Iyl NBSHreSuRataiintodhade i alargérdel t¢nipS NI |-
de recorregut.

LiNIA D2
i 584F02NR Yo f QSt A Yakqye cOnhexcta &barijsdddlaPdble NOUN Y A |
/YL RS Q! NLI S A 4GS dzyl LI NI RI | QI 24LRK
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d) Bus de barri

LINIA 117
U YL AN £ Q27FSNIIFE RQF NIdiSIaTG B @23 dzIRS Sodrit dBBEAE S &
cC2yi RQSYy CINHIFa Y6 St oFNNAR RQI 2NII
U wSZAal NI St NB O2 NaNgddrinoltRIRig Ij pebtani ho rdsita/ efidient
per als veins i veines dmrri de Gracia

LINIA 133
U Peticio qued QF LINR LJIA  YSa | f jaque, kiNEomRs$a plargejadat akjuesia2 NJ
liniaSa 1ljdzSRF + € QSYdNI R RSt 0F NNAR
U Allargar el recorregutper connectaramb Baré de Viver i els CAPS de Casernes i Sant
Andreu
5 SYI y R I parda drydsseig de Santa Colam
Peticioque passLJSt LI aaSA3 RS QI I @Fyl A LISEf OF NN

LINIES 107 i 105
U Desequilibri de distribucio de les parade® | |j dzS & i@l $atrer dNSArkt Adiidn les
parades estan molt juntes i hihaunasatulas RS LJ &. RQl dzi206dza2 a

LINIA 114
U Modificar el recorregutperqué puguiaproparda S € QI 2&a LA GFE RS { I
R QI 2QuiHiardo.
U Peticio deparadaal carrer de Niga amb Castillejos

LINIA 132
U Reubicacié de les paradd? Q I lj dzS Zaiprop dé IMgs Hestacats coBAPS, mercats
municipals, etcde Nou Barris.
Es demana que aquesta limiaibi al CUAP de Cotxeres Borbo
Modificar el recorreguti fer que arribi a la part alta dpasseig Verdumper donar
cobertura a aquesta zona.

LINIA 131
U Augmentarf I Ff20F RQIdzi20dza2& LISNJ AYONBYSydl N
i t SGAOAs RQlI O0Sa | t |, pdsdddipel cRrief de Balmies Heii talde S f
donarft A aSNBSA |fa @SOyakoySa RQlljdsSadalr 12yl
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LINIA 123
U wST2Nbe RQI(indz8mh fal126ful Yakda pel Tibidabo, ja que hi ha una gran
afluéncia de turistes que col-lapsen aquestes linies.
U Modificar el recorregut de 1423 pel carrer de Bellesgua@ I 1j dzS Sa G NI Ol |
amb molt pendent i és perillés.

LINIA 127
U Esdemanaque NNRA 6 A TFAYa,delk manérd médirBealp@&sibleli amb una
bona frequéncia.

U PerllongamentR QI |j dzS #irislal cdrrpryTdrient de la Pedrera, passant pel CAP Via
Barcino i les escolede la zona.

U a2RAFAOIFINI St NBO2NNB3Idzi LISNJdzs8 FI OA Sa L
la linia81.

LINIA 126
U Accés al CAP Via Barcides del barri ddrinitat Vella
U wST2Nbe RQI(ljaizBéadé la 128)Njyeiphssa pel Tibidabo, ja que hifaagran
afluéncia de turistes que col-lapsen aquests busos.

LINIA 185

U Sol-licitud de les associacionsvd#ns de Montbau, Horta i Sant Genis del compromis de
prioritzacio d'aquest serveiJS NJ LJ- NI RS € Q! 2dzy il YSyd A ¢a.
Oferir bona freqtiéncia de pas
Es demana una paradela placa de la Clota
Peticié que sigui un bude grans dimensionga que hi ha molta demanda.
Peticio que doniservéif /!t RQI 2NII RS& RS w2ldzSidSao
' YL AFNJ St NBO2NNB3Adzi RQI[jdzSaidl €t NyAl o
No dividir les liniesl85i 112, ja que els escolars de Sant Genis haurien de fer un
(NI yao2NRFYSYyd SyGNB R24 o6d&2a RS oF NNRE
elevat (sobretot al tractase de busos de barri, que acostumen a tenir una freqiiéncia
molt baixa).

[enti et S e A o et A e

S0 [ NYyASa RS Q! a.

LINIA B19
0 Sol-licitud que circuli pafia Favencia.
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LINIA B23
U Eliminacié de la parada dedrrer de Sas amb Sant Adria.

LINIES B20 i B25
U PeticibRQl @DQB2aLIAGEFE RSt alNJ RSa RSt oFNNAR R
U Sol-licitudde mantenir el mateix recorregugue la linia36.

LINIES 80 81
U aAff2NF A FdzaAs jayletdpezdnalia SBeinanBadiz8oiien ey Al Bairi
de Torre Baro
"NB I RQA&iAp&aENCapiish
Peticié deparada de la linia 81 a Roquetes.
Terminala la placa Roja.
Sol-licitud reiteradague aquestes linies, junt anté 82 i 83, passin a ser internalitzades i
gestionades per la TMB.

entE et S o A e

LINIA 71
i Potenciar aquesta linia, ja que unalxCAP de Manso amb el barri de la Bordeta

f) Altres
@ LINIA H12
U Petici RQL dzii 2 6 dz& 2 &n abuNdiaili®iaer tali RQF dZAYSy G+ NI 1 O
passatgers.

@ LINIA H4

0 Modificar el recorregutperqué pugui arribafins a Bar6 de Viver.

Sol-licitud de mantenir ehateix recorregut que la linia 73.

Accés al€APS i a les mes de major afluencia de gent.

Petici6 de connecter I LJX F cef hNFAEtF A fF +=Fff RQI SoNP
Facilitar la connexi6 entrels barris de Bar6 de Viver i Bon Pastor

Instal-lairmarquesina a la parada terminal.

Sol-licitud de parada ahrrer Biosca

R o A o A o A e
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U Perllongarla linia perquéarribiat Q1 2 a LA G I £ { kofida volig pessonFaez 5 S dz
Tablas.
U Compartir parada amb lénia H8 a Bon Pastor.

@ LINIA V11

U Sollicitud que arribf A ya | QDERI St Ox SA& B I Nal Harri Wehld £ 2 NI
Barceloneta.

LINIA V3
U Petici6 que acabi al Corte Inglés (avinguda Diagonat) segueixi més amunt.

LINIA V7
U Implantarbusos articulaten aquesta linia, ja que en horari escolar va molt plena.
U t SGAOAs RQFffF NBFNI I |j dzSRofild ®claMublinént acaba\djladz8 S
Plaga Espanya).
U Regular el semafopel pas del busl carrer Vergés amb Via AugustaS NJ G f RQS @
col-lapses que es produeixen.

@ LINIA V27

0 Aquesta linia i la linia 27 es creuam algun punt del seu recorregut i, aixo, pot donar
peu a confusions, donada la nomenclatura.

U Aglomeracionsque es produeixen en aquesta linia, per la gran quantitat de passatgers
que transporta.
L dZAYSY G NI f I lifided dids lado@ble @S HB G2 1> Sy G SYLR NI
Estudiarla possibilitat queaquesta linia passi pels carrers de Bilbao i Navas de Tolosa.

@ LINIA V21

U Reubicacié de la parada del carrer Arquitectura amb Angel Marqués al carrer
Arquitectura amb carrer Sorayaper tal de doar major servei a les persones amb
dificultats de mobilitat, ja que és un carrer amb molt pendent.

U t S{A OAparadR @uinp te la parada de Metro Marina de la linia L1.

@ LiNIA D20

U 1dzZaAYSYydlFNI St NBF2Ne I f QSaiA denkls récbrreguty LI S
cap alcentrei cap a |l&Barceloneta per intentar resoldre la massificacio de passatgers.
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0 aAff2Nl St &ASNIWSA RQI jadee®lE busos Yay dlt pléns il | cel
frequient que no obrin les portes.

o LINIA 7
U No modificarS f NEO2NNB3Idzi RQIljdzSadl € NyAlF ®
U Allargar el recorregutle la linia fins a arribax la UPC.

LINIA 76
U a2RAFAOI NI St NBEO2NNB3Idzi RQFIjdzSadl vola Ny Al
innecessaria pel barri de Vallbona
U t SGAOAs 1jdzS FI OA ff @ @A YRI dzRRE 4 1f { §EAYIBRSE Y 395
ROQAYGSNODIFIYGBA LISNIFYFNIF xFffo2yl o

LINIA 59
@ U ! YLI AL NI f ORKRENI SNANIF O\ dR G lj dzS & G | amb Id Whia L4 deJS NJ L
metro, a la parada de CiutadetVila Olimpicaen horaris lectius de metro).
U Instal-lar marquesina la parada properal CAP de Montnegramb pantalla informativa
i banc, perqué la gent gran pugui esperar asseguda.
Sol-licitud de parada entre earrerb dzY £t Y OA I A f Qledd y 3 dzRI RS ¢ I
Repensar gjir al carrerCarles lll.

LiNIA 46
U 1 dAYSyGdlr NI 1 TRQdzSRGIH dzif 2Noydkal 2 a2+ lj dzS S&a Y
GNBoFfttlF I QI SNRLR2NI®
LiNIA 70

i Petici6 quearribi a les cliniques del carrer Ganduxéentre els carrers de Lazaro
Cardenas y Jacinto Benavente).

LINIES 62 i 97
U Peticio que ldinia 62arribi el CUAP de Sant Andrepassant peiCan Drag6Es proposa
que el terminal de la linia estiguiGlories 2 1ljdzS GAYRNAI dm@l @I y

00 O O

tQl no

U Modificar el recorregut de la lin@7 LIS NJj dz8 LJ- &a A LISNJ f QCUER y 3 dzF
deCasernedj I yd | £ QlIYyIlIRI O02Y | fF G2NYI RI®

U Apropar les liniesal recinte de laMaquinista, per facilitarK A £ QF 00Sa ¢

U /2€t7 € 20FN LI NI RSa LB-Qa-aljSdxSHh iR CENNANEFS3a A . F T3S
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LINIAD60
U Enla sessi6 de la zona nord del barride NouB&ris RSYIlF yl f1 ONBI OA:
LISNJ 2 FSNANI dzy &SNBSA Sy G204 f Q¥aonaRs ¢ QI

NBEO2NNB3Idzi LINRPLIR &l G Sa Sa RS tflF RS tlI¢€l

3.2 Aspectes a millorar i demandes geneériques

I O2yldAydz OAsT &aQSELRA&ASYy fSa LISGAOA2YE A | LE2NII C
enels segilents apartats: a)qualitat del servei de bus, b) infraestructura, ¢c) medi ambient, d) connectivitat.

a) Qualitat del servei de Bus

x  Augmentar la freqiéncia de pade totes les linies de la xarngactualment molt baixa, amb
GSYLA RQSa&LM NS derfahd eéstudfBuf a§udst tema, sobretot en horaris matinals i
durant els caps de setmana.

x Incrementar la capacitat de passatge dels busos que van cap a les zones de (platgspecial
Barceloneta i passeig Maritim). Els refor¢cos proposats es vesdficients, ja querioritzen els
LISNN2RS& RQSalAdzz FYo Y2fd Y2@AYSyYyid RS (dzNR &l
necessari.

x CFEOATAGIN f QIOOBHRDS  HA | fdI2dzidBE@Ga LI NI | £ € dzy e
per a la gat gran i persones amb mobilitat reduida), sobresds busos de barrif QA Yy ONB Y Sy i
distancia entre parades (la mitjana ara és de 350 m) és un inconvenient important per a la gent
ANy ' faGNBa FFEOU2NRBR jdzS y2 7Flroades dlésSoferes da OO S

RAALIZAAOASs RSfa IFNObNBa airddza dga I £S8a LIR2NISa |

x  Millorar els intercanviadorspel que fa a: senyalitzacié al terra, reduccié de la distancia entre les
LI N} RSa RQAYGSNDFYBAST AyOf 2 MBS VA E2f 2R AR T
d'inici i finalitzacio del servei de totes les linies.

x LYONBYSY({ilN St yg§gYSNR RQl dzi 2 gedzioged entratant gedzl (i N.
davant com per darrera, amb maquines de validacio a totes les portes.

x  Revisarperiodicamentles rampes ja quemoltes no funcionen correctament i no disposen d'un
YSOFYAAYS YIydz-f LISNI ljdzty audSalLl aftSy A LISNJ
NERSA® 9y | f3AdySa 20Far2yas RS@@dbretdt s madess RS
citaro®) A € Qdzadz- NA RS I OFRAN} RS NRRSa KI R
LINRO6f SYlF A LlzidzA ol AEI NJ RS tQl dzizogaod

x aAff2NF N fF Llzy G dzt fiAqie efs hdrarisSoels alitGbvsiod siginCXigies JS NI
adequats a les demandes dels usuaris.

x  Millorar elcondicionamenttermic dels autobusos.

Q
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Evitar laconducci6 agressivd.a conduccio ha de ser suau, sense estrebades o frenades sobtades
que poden provocar caigudes. A les parades dobles, els conduttofs hRQS & G F NJ | G Sy i
jdzS Sfta LIk aali3aSNAR ljdzS Sa RSaLX I OSy Yo RATAC
Proporcionar informacié més real, fiable i actualitzada totes les pantalles informatives i a

f QFLIX AOFOAs RS ¢a. o | Ysparadeshdndle téhlr Dl QBiflafdé llethay T 2
adequada que faciliti la lectura a tothom.
Actualitzarf Q! t t i ¢raar la web interactivad @ dzf f Yyl NE Yo ¢t aa

recorregutsh £ AYF2NXIFOAs RSt G(GSYLA RS diadeasNdES 3 dzi

familiaritzarien amb les noves linies, i podrien apreciar la millora de la nova xarxa.

Augmentar la zona de seients reservats a persones grans i persones amb mobilitat reduida

(PMR) per tal de garantir la mobilitat i els desplagaments ems$gort public a aquest col-lectiu.

Es proposa que la megafonia interior recordi (en diferents idiomes) que hi ha seients reservats per

a les persones grans i per a les PMR.

Incrementar la flotade busos de barri, per facilitar la mobilitat de dent grani PMR als

eguipaments basics.

Col-locar parades prop de llocs destacatsom CAPS, mercats municipals, seus de districtes

municipals, hospitals, etc.

Augmentar la capacitade passatge dels busos de barri amb la implementacié de busos més

grans, sobriot a les entrades i sortides de les escoles.

Més serveisd® dza2a y200dzNya A | LINRARYSNI KetdhspdRSt Y

LJgof AO Ffa GNBolfflFIR2NE RQK2aLAGFE asx | SNB LR NI

Facilitar elsntercanvis entre linies

0 WSRAzZANJ f+ RAAGLYOAl SYGNB LI NrRSa&a A SyiaNB
forca fins arribar a la seguent paradé, DA Yy G SNOIF Yy @A NBadzZ GF RATFAO:
moltes ocasions, al pendent).

o Teniren compte el pendent dels barris i les necessitats dels usubabituals (la majoria
ROQSRI O F@Fyeel RFO I fQK2NI RS LXIFYyAFAOIN fSa

o LYGdSyidl NJ |jdzS & intercadvisy qulk &jueFtSskliinvhiey facids, més propers i
ambmg/éa (SYLA RQSALISNI o

0 9FAGI NI ft QST AYAYlFOAs RS tSa fNyASa ljdzus R2y S
equipamentso £ A A O& RS &l f dzi dolle®Ri@ GeRdi@ditad AuacibnaldeS & R
l'associaci6 de veins de Sant Marti es considera que aquesta xarxa Q@i
transbordamentsA | AE5Y RAFAOdzZ Gl fF Y20AtAGHG A 4
intercanvi els suposa una penalitzacié pel mal funcionament de les @amp2 f QSt Sgt
RS LI aali3aSNa RS fQldzizogas [dzS y2 RSAESyYy §
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Grup de Treball de la sessié de NXB Horta. Font: propia

x Incrementar les marquesines i les pantalles informatives de totes les parades
o Instal-lampanells informatiusa totes les parades, amb informaci6 fiable i actualitzada.
o Millorar les marquesines existents i implantae de noves en tots els barris, perd sobretot als
barris deTrinitat Novai Trinitat Vella(actualment practicament existents).
x  Evitar la pérdua de connexions i serveis directes existents
o Disconformitat i controversiaenvers laRS & LI NA OAs5 X &dzoa (A (dzOAs
linies, que generalment donaven un servei directe als diferents baktgunes de les linies
i dzS & QK Ino &iliNaF o/modificar son6, 7, 33, 34, 20, 55, 45, 47, 19, 39, 36, 64, 191,
92 i H8.
o wWSOdzZLISNY OAs RQIf 3dzySa LI N:RSa StAYAYIlIRS&a Sy

b) Infraestructura

x Regulacié del transit, pacificacié i prioritzaci6 semaforica, i facilitacié de la circulacié dels
autobusos en trams conflictius.
o Gestionar millor i reforcar les linieguan hi haggrans esdevenimentsom sén els partits de

futbol, cavalcades, festivaleic.
o Pacificar els entornslels recintegduristics (la Sagrada familia, el Park Guell, la Casa Batllo, la

Pedrera) regular el pas dels busos turistien aguestes zones.
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Millorar la regulacié del pas dels autobuses carrers amb molt de transit (com pexemple
elscarrers de Sas i Sant Adyia

Regular lavelocitat del V5 per Comtes de Belloc LISNJ GFf RQS@AGI NI | OO
al gimnas.

Pacificar al carrer de Sag que hi ha moltes queixes respecte la saturacio i les aglomeracions
quelINR RdzSAESY I 3IN} Y ljdzr yiAadltd RQLl dzi20dza2a
aAff2NI NI £ NB I dzZentr®dl sarrdfSdsi Sarl® AdyizdNdBealels M&iyeiken

molts accidents.

Pacificartota la zona del Park Guelldel carrerCraywinckel

Sincronitzar els semafora la placa de Santsa que resulta complicat circular per tota
aquesta zona

Regular el transidels carrersTravessera de Gracia, Gran de Grapiasseig de&sant Gervasi

A LI aasSaa RS I +=lff RQI SONRYy D

Estudiar la circulacié del carr@ortadaperqué es produeixemolts embutsb 9 &4 G NI O |
carrer massa estret per a la circulacio dels busos de gran capacitat.

Els carrers déallarsi Pere IVquedaranmolt saturats com a conseqiiéncia de les diverses

linies que es té previst implementar.

Sol-licitud que etarrer de Pere I\s deixicom aeixcivio a Sy 4SS St LI & RQl dzi:
Millorar la circulacio i el transit a tatonda del carrer Marina amb Almogaver&n aquesta

rotonda es creen moltes retencionsituacions de perill.

El transit i la mobilitat peti 2 i f QSAE RSt LI asbrBniol defiRiéntsfiper + | f
tant, son necessaries mesures per a la millora de la circulacié i I'accés dels autobusos de tota
aquesta zona.

x  Implementaci6 i milloa dels carrils bus

(0]

(0]

(0]

t NBEofSYSa Yo Ff3dzya OFNNAREa o6dzAY YIyOl RQ
O2GESa Sy R206tS FAflI X OANDdzZ I OAs RS Yzizaz
Implantarcarril busal tinel de la Rondade Dalt i alcarrer LimaLJS NJ S@A G NJ |j dzS f
quedi aturat als embussos.

Augmentar la xarxa de carrils bute tota laciutat, JSNJ G F f RQAYONBYSy Gl NJ
de totes les linies.

¢) Medi Ambient

x  Augmentar els recursos economipsr fer la xarxa de busos més sostenible.
x Incrementar la flota de busos eléctrics i hibridie tota la ciutat de Barcelona.

Es

demanaue els busos de gran capacitats de la NXB no passin per carrers estneidis

antics, ja que aixo produeix moltesolasties als veins (contaminacié acustica i atmosférica).
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d) Connectivitat

X X X X

Potenciar la connectivitat entre el barri tleBordeta i el CAP de Manso

Millorar la connexi6 entre Carles lilel CAP de Montnegrel 6 ya KA KIF @Al 1 L
amb 3 linies 43, 8, 59, després amb due8,59, pero ara només hi ha un bus que faci aquest
recorregut, eb9.

Les parades properes f & f f 2 O& LI ochdspiidls, afmbutitdris, TrddBalis NnSetfoli
estacions de trens i busos, et;.cal que tingun sempre unamarquesina a prop de la porta
principal.

Millorart  O2yySEAs RS& RSt O6FNNA RS fF {F3INF¥RI ¥
{2f1 ft AO0AGdzR 1jdzS f I DbBard dedvivér logiIhduidst ng §uidi aillat ardb NINJ
f QST AYAYlAOXNYRGIat DyWwS | 02y aSINSyOAl RS tF AY
Augmentar els serveis des del barri Gelinardoperanard QI 2 a LA Gl RS {Fyd t
Resoldre la manca de connectivitat directa entre la part inferidr d21 2 8 LIA (0 | fielFa& { Iy
Guell(zona escolar).

Augmentar la connexi6 atdt QSA E RS QI @ds deldaisevol pulitdd Nou Basfis.
Solucionar la comunicacio entkéa Jaliaf Q| @ AMeatdzi.l

Potenciar i millorar els serveis i les connexions directes c&fpapital del Mardes de diferents

punts del districte d&ant Marti

Alscarrers de Pedrell i Montserrat de Casanovasten connexions, ja que no passa cap autobus

A F Ysaz Sa GNXOGIF RQdzyl T2yl Yo Y2fd LISYR!
Manquen autobusosles del barri del Guih NRs OF LJ I £ QSAE RS ftI I @Ay
Incrementar els serveis a tot élam BesoOs Falten linies que vagin al centre, sense passar
préviament per les platges.

PeticibRS O2yySEAs RANBOGS RSa RS fQlz2alhiidlt RS {
Millorar la connexi6 des delucmajora les parades de metro d€loti Glories

Potenciar @2 Y Y SEAs RS& RS w2ljdzSiSasz +SWRdeYefefencial y &
RQlIljdzSada oFNNAaOD® 9a O2YSyidl j dzS I ljdapail
0N} yao2NRFIYSyiGsx 21 1jdzS Sa GNr Odl RQdzy OSydNB
MillorarlaO2 Y Y SEAs Sy GNB tQl 2aLlAdGrtt RS {lFyd t1dz A
aSa aSNWBSAA RQidasiial pegaiott LBBIA EOIRNBNIYy G ! yiz2y A al
Millorar la connexio entrelaarri deGracia i el Carmehixi com entré&racia i Roquetes

Implantar més serveiger arribar ala zona de platgesles dels barris més muntanyosos de la
OAdzOF G4 O{ I NNALZ /I N¥SEtZ b2dz . I NNAaAZ SGO0P0I R
Reforg deles linies que passen pel Tibidabo (123 i 1@6yue hi ha una gran afluéncia de turistes

que col-lapsen aquests busos.
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4. PROPOSTHERE LA NOVA XARXA DE BUS
41t NP LI12a0Sa8 RQ"YOAG DSYSNIf
Qdz £t AdFd RSt {SNBWSA RQ"YOoAl DSYSNIf

Augmentar les ffeqiiéncies de pas de totes les linies de la xagegtualment molt baixes, amb
GSYLA RQSa LIS yliPer g, fes derBanaSadtlidindaquest tema, sobretot en horaris

matinals:

Una de les principals caracistiques de disseny de La NXB, é LINSOA & YSyYy G f QI dzZAYS
frequiéncies, en relacié a les frequieéncies normalment utilitzades en la xarxa convencional que en

general sén molt variablesR'S f Q2 NRNXB RIQuns 16,5cnEnpts de mitjana AGdegt ®

aspecte @ AYLINBAOAYRAOGE S LISNJ I NI y i A NJInorBafsliJan leR QS & LIS NI
RQA y i S8kl afdeatabrad; que el sistema de NXB contempla unes bones frequéncies de

projecte entre5 i 8 minuts,que son les adequades perunaxarx RQF € G OF LI OAGF G O2Y

implantant en la ciutat.

9f O2YLX AYSyYy(d ReQHdparbragias tesia\dd I #hé nyeOys facilitat efectiva

que tingui el bus per fer el seu recorregut amb regularitatlocitat comercia(disposar de carril

bus o no, prioritat semaforica en cruilles complexes, ocupacio indiscriminada per part dels vehicles
del carril bus, obres en la via publica, incidéncies del transit, incidéncies dintre del propi bus etc.
En Q@ctualtat la nova xarxa estalesplegada en un 60%, coexistint amb les altres xarxes,
circumstncia que no beneficia al compliment de les freqiiéncies previstes, doncs no pot desplegar
tota la seva potenciakit. També el transit privat est@xperimentant un augent important en

aquess Ultims trimestres, cosa que juga en contra.

La NXB contempla la implantacié de moltes mesures de caracter infraestructural encaminades a
minimitzar tots aquets efectes adversos. Ven segur que la posada en servei de totes ldg limies
NXB tendira a normalitzar les frequéncies contemplades en el projecte, entre altres coses perque

es produira uamillora substancial de la regularitat i de la velocitat comercial.
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Millora R&2césal bus de barri.Accessibilitat als vehicles. No pot s&nir esglaons tan alts i
estrets, caldria dissenyar agsts busos amb plataforma més baixd. justificacié de la no

consideracio / aclariment de la proposta ).

[ LINEOGAOLF G20l f Al GLIRGNT X DI WS 2 I R ARNA S(@I0RIkA 218S N&
aguest col-lectiu. La plataforma del vehicle dels busos estandards, articulats i biarticulats és el més

baixa que els acords geomeétrics dels nostres carrers perméteamvis de rasant en les cruilles ),

estan dotats de rampes retractils, el desnivell de gran part de la flota entre la plataforma interior i

fl @G2NBN} Sa RS fQ2NRNB RQdzy 3INIs oSEOSLIS f3d
muntanya, on per raons de la grandaria del vehicle, radigielistancia entre eixos de les rodes,

diametre de les rodes, tipus de xassis, voladis anterior i posterior del bus etc. fan que no sigui
possible dissenyar aquets vehicles amb doble plataforma, és per aquesta rad que cal superar més
RQdzy 3 Nlafonnedté ink pehdert suau amb paviment antilliscant. Evidentment, fora de la

plana de la ciutat, tenim i tindrem carrers que en algun cas tindran pendents fora de normativa,
circumstancia que des de la NXB no podem canviar. De tota manera, es portareealteestudi

per identificar les parades que tenen més afluéncia de persones amb mobilitat reduida, per mirar
RQ AYLX SYSY(GlI NI YAff2NBao

Revisar peridodicament les rampes, moltes no acaben de funcionar correctament, i no disposen

d'un mecanisme manual per quan s'espatllen. Per tant, resulta complicat I'accés als autobusos

a per a les persones amb cadires de rodes. En algunes ocasions, degut al pes de la cadira, la

NI YLI aQSaLJ Gf f | Ctrasd 6 NS i Didzaldd AX YRBSHE & Gl RANI RS
FAYLFE RS fI fNYyAlF LISNI I ljdzS a2t dzOA2yAy St LINRBoft S

La flota de busos de TMB, no dispo%andinic model ni fabricant de plataforma retractil pels
PMR, per raons de compatibilitat amb tos els diferents tipus i fabricarsisiss dels vehicles que
composen la flota, estandards, artictda del barri, midis...circumst&ia que complica
enormement el mantenimg i R QI |j dzZSa G R A f@nrtJ@niesford rdefb impogtant d& & (0 L

manteniment per minimitzar avaries i per renovartpfarmes.
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I A@AAYS | £ QK2NJ} RS TSN OdzSe telfiie gaeMEcaBIN Ro@ - NNA 6 | R
de campanfa educativa para que en las paradas de autobus se hiciera cola por orden de llegada y

subir alautobus siguiendo este orden. Subir @utobis muchas veces se convierte en toda una

odisea, sobre todo en paradas muy concurridas. He viajado por algun lugar de Europa y he

podido comprobar que alli es algo muy comugal-legacié/modificacifeticié incorporada al

projecte).
¢20G1F f YSy (Tot RqRé 268l Bbjecte del projecte fase 5 de la NXB, traslladem aquesta

LISGAOAs LISNJdz8 RSa RS fQle2dzyillYSyd A ¢a. Sa 38
OF YLI ye&l LISN O02yaOASYyOAF NI I fa dzadza NAa NBALISOGS f

N

O

Millorar £ I Lddzy Gidzk £ A G A St GSYLA RQSELISNI © vdzS St a

adequats a les demandes dels usuaris

LapuntualitatA LISNJ GF yd St (8YLA RQSELISNI I RSLBY T2yl Y8
comercial del bus, e depén en gin mesura de la n®o menys facilitat efectiva que tingui el bus

per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial ( disposar de carril bus o no, prioritat
semaforica en cruilles complexes, ocupacio indiscriminada per part dels vehiclesrdabus,

obres en la via publica, incidéncies del transit, incidéncies dintre del propi bus etc.

La implantacié de la NXB contempla la materialitzacié de nous carrils bus en tots els carrers on

sigui necessari i alhora compatible amb la re<iisdls de al¢cada. En les cruilles més complexes,

AQAYLE Iyl NIy f Sa mankrade el Bu$ ¥huF @ridtlalj BrSaguesk Sentit,

GFYoS aQAiayadadlftiflINry RAALRAAGADZzA GSESGFO Sy |t 3d
als dferents movinents i maniobres ‘incorporacio dels autobusos. Per reduir les ocupacions

indegudes del carril bus per part del transit de la ciutat, es posara en marxa en breu, un vehicle de
vigilancia amb capacitat sancionadora, que de forpermanent recorrera els pus més

conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense entrebancs.
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Informacié més fiable i actualitzada, que els usuaris sapiguen quantes linies tenen el seu abast, i

alhora, informacio real i actualitzada en totes les pantalles/ F 2 NI G A @dS& A Sy f QF LJX

Les marquesines de les parades amb més afluéncia del sistema, compten amb dispositius (PIUS)
ROAYTFT2NXI OAs Sy (GSyLa NBIFf RS fI aAidda OAs RSt a
pretén donar informacié fiable i real per resoldre en cada cas la nadldiemandada pel ciutada,

bé sigui un intercanvi amb altres linigsbé sigui per saber quina lINR QR O I FI NJ LISNI dzy
concret quanes disposi de diverses opcions. El sistema de gestio de la informacié es basa en
tecnologia GPS, i esta sotmés panentment a millores encaminades a donar una informacio de

la maxima qualitat. També en les aplicacions per a mobils de TMB es segueixen els mateixos

criteris de qualitat.

1 OQlidzZ f AGTIENI £Qltt ¢a. A ONXBIF NI I aviSas enicasii SNI OG A
ROQOAYOARSYOALY
De fet ja existeix aggsta aplicacid, que es pretén qastigui actualitzada en les dates de les

diferents posades en servei de les fases 5.1( tardor de 2017 ) i 5.2 ( tardor de 2018).

Evitar el mal condicionament térmic i keonducci6 agressiva.

Condicionament térmic:

¢2dF fF Ft2341@ RQlFdzi20dza2a RS ¢a. RAALRA&F RS airad
la corresponent capacitat de servei dels diferents vehicles, i estan regulats per complir els
estandards deconfort térmic aplicables en el sector del transport public. Evidentment

determinades situacions de sobreocupacio i alhora amb climatologies adverses, molt fred o molta

calor,esa A aliSYSa LRRSY y2 R2yIN I f QI acié deliserveDsh | |j dzSa i
detriment del confort termic. Els autobusos disposen de vidres especials, amb capacitat de
0f 2l dzS2FNJ 62yl LI NI RS fF NIRAFOAs &2tFNJ Yo €I

ajudant a que els sistemes de refrigeracioré aiondicionat ) ajustin a la baixa el seu consum,

reduint el consum de combustible, i per takgs emissions de contaminacio.
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Conduccié agressiva dels conductors:

Conduir un autobus ple de passatge en hora punta per bona part dels carrers de Barcelona,
pendent del transit,etd o6 F Y RII RQAYLI AOI NJ dzy | fGNaaAy 3INI dz RS
per pat del conductor, 8 sense cap mena de dubtena activitat molt estressant.elP aquesta i

altres raons, els conductors dispose@mitemps de dedcya +f FAylf RS OFRI NBO
dzy I LJ I y A FidiOd sOrkes a e0iKqudlddm a finalitat garantir les millors condicions

per tot el col-lectiu dels conductors,alhoraper portar a terme els diferents serveis. Cal estar
pendentRSf NBO2NNBIdzizs fF @GSE20A01 G £ QF OOSt SN OAs 3
LJ NI RSaz Sfa aSYLTF2NRZI LI aaza RS QGALYylylhaz YIyA?
I £Sa LI NFRSaz S@AlI N TNByY Ll R& passatdelperndeatdeIes Sa G 1 NJ
persones amb mobilitat reduida,@tcionar la rampa de PMR, Q2 6 SNJIi dzNJ  Aes G y Ol YS
portes, de possibles NSy Ga Sy QA yilus N eddtereR s cordts gue @I S

conductors faciliten que el passatgmbre tot la gent grammb problemes de mobilitatgafi els

seients o lligui la cadira als sistemes de retencio abans es posi en moviment el vehicle.

9 GFOATAGT I NI Sta O2yRdzOG2NE RS tSa fNyASazr LISNI I

habituals:

Tots els conductors estan preparats per donar informacié sobre la seva linia i per atendre dubte

d@ f G NB & f N yokiédtar redoldrdgy laajofia del€ casos ubicacions dels serveis basic

RS I  OAdzil ( dsieb kel tam8dsavddincidedty deNddat ajuda a través del Centre

RS /2yEWNE2NYRANRRS ljdzZ f aS@2f AYyOARSyd FT2NI 2 RAYyl
Regular la quantitat de busos turistics que circulen dins de diferents barris (proximitats recinte

Parc Guell, Passeig MaritinBarceloneta, etc..).Pacificar els entorns dels recintes turistics (la
{F3INIRF FFEYNEAIFIZ Sf tF NO DNStftsx tF /Fal VI

passatgers dins dels autobusos :

{ Q S tieballant en aquest sentit, i buscant alternatives viables i raonables que siguin compatibles
amb les activitats turistiques i amb el normal desenvolupament de les activitats de la ciutat.

Mesures com ara restringir o ampliar els horaris o restringioeibre dentrades, dels punts més
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turistics pot ajudar a alleugerir les hores punta. Promocionar altres recorreguts dintre deata ciu
LIS NJ RA @S NE Atdambé&unade LeatrhtSghdidn laSque Stehalkant.

Incrementar la flota dels busosle barris, per tal de facilitar la mobilitat de la gent gran i

persones amb mobilitat reduida als equipaments basics.

Totiquenod 202S00S RQlIjdzSad LINR2SOGS RS AYLX SYSy il (
alguns casos @&stan estudiant soluciongde caracter complementari amb modificacions,

ampliacions i fins i tot nous recorreguts de busos del barri. Per raons operatives, de calendari,

pressupostaries i de racionalitat funcionah BINA YSNJ f £ 20 aQAYLI SYSy G+ Ny

NXB, les modifacions de les linies convencionals, com en algun cas de NXB.

5 QI |j datadeid i per primera vegada, tota la xarxa desplegara tota la seva potencialitat de
mobilitat. Galdra fer un seguiment del comportament dels tres nivells en que quedara
estructurada & mobilitat amb bus en tota la ciutat, per posteriormergbordar de forma

necessariament global la resta de cobertura de busos del barri.

Instal-lar panells informatius a totes les parades, amb informacio fiable i actualitzada.
Sempre que & possible peamplada de la vorera, almenys 4 mts, i una pendent no superior al 8%,
per adequasse als requerimeit A Y2 NX I GABS& RQF OOS&deAadpiopiah G I

A
@2NBN} O2Y N} GSNN}aasSa RS esoprioNtZa ladinkfalic® deR QL OOS &
2

marquesins. Quan aixd no és possible o bé per fueoreraesia SaidNBillF X 2 fSa O2y
no s compatibles amb la marquesinas é&ol-loca pal de parada. ( pal convencional amb

banderola + informaci6 escrita , o pal solar amb informaaigable.)

La xarxa @utobusos de Barcelona tactualment unes 2.548 parades de les quals unes 1.450

estan dotades de la corresponent marquesina.

9y 1jdzSadl FrasS pom Sa O02fif20FNIYy dzySa tn y20Sa

La idea édesplegar en el maxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat de que la
gran part dels usuaris del bus gaudeix@nfdrmacié actualitzada en temps real del funcionament

dels diferents serveis.
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Donat que no & possible proveir de cop a t@des parades amb nombre de passasgeellevant

de nos dispositils f Q! 2@FVRWE YO YSY G | YO ¢a. pedifictnud Sy dzy

LISNJ R2GFNJ I £Sa LI NIF¥RSA&A RQlFljdzSad a

del servejescomenca per instal-laraqeg &8 RA&ALIR2 AAGAdza Sy tSa LI NIXRSa

amb més afluéncia de passatgerdd LJX A OF OAs RQIjdzSad ONARGSNR FI
A

F LINPEAYFRFYSyd 21 3IFdZRSAEA RQlljdzSaid aSNWSA RQ
Dificultats per la gent gran tema intercanvis excés de distacia a paradesy( justificacd /

aclariment de la proposta ):

En la NXBa distribucié de les paradess &ina mica diferent que en larxa convencional. La
interdistancia entre parades de la NXBde les linies convencionals es de 320 m i 250 m

respectivamentAquest lleuger augment de distéia entre parades de 70 m ( aprox. mitja illa d

t
SNIBSA RS T2NX
=

v T

f QIAEFYLES 0 NBaLRYy | dzyfecdrdghtd & Mk novesSiinisoradzO OA s RSt

pertantf I St 20A0F 0 O2YSNOAIFEX A RQIIdzSadl Yl ySNY

'.F

redueix el temps de viatg®er contray 2 G  NBY [[dzS f Sa LI ®anmbtinésSaidly R

lluny.

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels gdawis, de fet es podra en un 95% dels
OFaz2ax RS&a RS ljdzrfasS@g2ft Ldzyd RS tQLYoAld RS ¢t
AYGSNDIy@A SyiaNB fNyYASEd t SNJI FSNJ LI2&&A0ES | AES
NB LJ- NIi A v {ltant &x&ale 320 m delndjalza, per aquest motiu veurem desplacaments de

les nostres parades en molts casos.

Quanwaparadad¢ I &SNIBSA | |t 3dzy SldzA LI YSYyd aQiayaSydat
amb la finalitat de donar una millor accessibilii = | f K 2 NJdeséo@pensar 81y dxdés lgs 2

interdistancies a les parades adjacents.

La major part dels intercanvis es fan en la mateixa parada demsr decaminar Quan noés

possible es busca minimitzar els recorreguts.
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Canvis en les liniesisserveis consequéncia de la NXBustificaio / aclariment de la proposja

[ F LINRLIRadGF o6FasS ljdzS Sa LINBaSyidl Yo tSa Y2RATAC
esta projectada tenint en compte les necessitats de mobilitat dels ciutadans, es compta amb una
modelitzacié de linies que estableix el nombre de vehicles freqiiéncies i altres parametres de

caracter tecnic.

La implantacio de la NXB, implica un nou ordre emeglgrreguts i les freqiiéncies dels autobusos,
precisament per fer un servéf Sa ST A OA S yuma d¢ tzfinalita® deDsistngs éonar
opcions a un nombre molt significatiu de ciutadans que ara no tenen opcions avantatjoses per

agafar un autobusperque les linies actuals no van a les destinacions que necessiten.

Aquest nou sistema pretén resoldre almenys pel 95% dels ciutadans del municipi de Barcelona
2FSNANI dzyl Y20AfAGE G [IEhieiNIEd tindugix queRped PFoiidead  LINS a G |
poblacid,esdisposi de mitjana@@na paraé de NXB a no més de 230 mizer(les estacions de

metro de Barclkna aquesta distancia mitjana és de 500 n@ el que és el mateix 28 noves

linies amb recorreguts verticals, horitzontals i diagonals, destade molts trams amb carrils bus i

prioritat semaforica en els cruillesés importants, per millorar la velocitat comercial, amb altes
freqliéncies de pas, i el més important amb la possibilitapaiger resoldre qualsevol origegesti

dintre de la ambide la NXB, cosa que abans no era possible.

El nou sistemaemana un esfor¢ al ciutada que &r en molts casos un intercanvi de linies. El

sistema esta implantat de manera que en molts casos, aquests intercanvis es facin en la mateixa

parada, i en el caque no sigui possible, amb recorreguts petits caminant, i ven senyalitzats i
FRFLIGFGA F tawd tSNI YAYAYAGTFNI Sta aGSyLa RQSaLl
$tS50FRSa SYGNB p A y YAydzias A LISt T mwaci®Sta LI a
dels sereis en les propies parades. A més aspexisteixen diversos apiius per teléfons mobils

gue dmenla mateixa informacio.

Es important entendre que el nou sistem&,y LINA Y OA LA S & QF LJX AOF | LI NI A NJ
dir, amb els 842 autobusos en hora punta en dies laborables, amb la mateixa plantilla de

conductors, logistica de manteniment, horaris, etc..
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Aix0 vol dir que el projecte defineix els nous recorreguts, situacié de parades, nous carrils bus etc
de maneraque després del corresponent procés informatiun dia en concret desapareix una

linia per convertise en NXB. (tardor de 2017 i tardor de 2018 ).

El criteri per reconvertidinies convencionals en NXB ng éltre que la concomitancia de
recorreguts, es a diaquelles linies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideixen de forma

significativa, es reconverteixen.

La resta de linies convencionalsegno estan en aquesta circumstancia, ogsmaodifica alguna
part del seu recorregut per adaptae millor al na ordre, o l& es queden igual, ja que la idea final
del sisema de mobilitat amb autobus,séstructurar la xarxa en tres nivells:
1b-. RQIfdSa LINBaidlIOAzyao
2-Altres linies convencionals.
3- Bus del barri.
Aquestes dues ultimes amlamcter demobilitat complementaia.
Les linies convencionals que en pijm no es poden desmantellarrsdle quatre tipus:
1-Linies interurbanes: Aquelles queysé RQI LR NIl OAs RS& RBoes &R (i NI NI RA

eliminar.

2-Linies de proximitat: Aquelles quesolen una mobilitat de barris o entre districtes semblant al

bus del barri

3-Linies convencionals amb recorreguts consolidats: Aquelles linies que desenvolupen el seu

recorregut per corredors amb forta demanda no millorable amb NXB.

4-Linies convenciaas que fan recorreguts en paral-lel a la NXB i que ajuden a les Noves Linies a

fer millor la seva funcié.
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NXB i PMR( justificacié / aclariment de la proposta ).

Dificultat per les persones amb mobilitat reduida per salvar la separaci6é entre vorgrad del

bus estandard i del barri:

El disseny de les parades de la NXB es basamicdcio de criteris i parametres geometrics tal,
que garanteixen en la majoria de casos que aquest espai es redeixiaNy A Y® { QKIF'y NB G
disty OA Sa R QI lapaBinteatacib deks escossells dels arbres, la no coincidéntaaals i

armaris de serveis en els ambits de les portes del bus, etc.

Dificultat per part de les persones grans per fer servir els seients no destinats a persones amb

dificultats de moblitat ( seients normals ):

La configuraid interior dels autobusos esté@solta en diferents nivells, precisament per poder

disposar @zy' I LI NI St YS&a o0FAElF Ll2aairotsS LISNItYAYAYAGT
gran. Aguest nivell inferior sétambé el que possibilita ser accedit per a les cadires de rodes
mitjancant la rampa retractil de la que disposen tots els autobusos. La resta de la plataforma del

autobus no pot estar al nivell inferior ja que cal respectar els passos de les rodes, gelsioator

etc. i alhora el vehicle ha de poder superar els canvis de rasant que inexorablement es donen en

els carrers de la ciutat. Per aquestes rgomsa part del bus téeients que per accedhi cal

superar graons, o fins i tot tenen una alcada sigregils 45 cm. recomanable. IGar respectar la

LINJ 2 NE& per part de (g persones amb dificultat de mobilitat dels seients situats en la part

baixa del vehicleS cal el conductor pot donar indicacions en aquest sentit per la megafonia.
Parades arh afluéncia de persones amb cadires de rodes:

Si & la pratica totalitat de les parades f£dissenyen per complir adequadament els parametres

RQI OOS aCil fedireh doriiptelgue existeix a la ciutat un percentatge considerable de carrers
ambpendentd 2y AAGdzZRAYFfa A GNIyYyaAa@SNEFITAa AyO2VY,LJ GAo0f Sa
per raons dvies no es poden canviabDe tota maneraes verificaran les parades de més afluéncia
RQIljdzSaid O2f 1 -SardlibAdia, dndepehdérc@ialidr& Neic) per implementar

mesures de caracter complementari encaminades a possibilitar una millor accessibilitat. També, es
revisaran els itineraris des de les parades finles platges. Apostem per gl@nostra ciutat sigui

una de les millors adaptade®ldmnon, i en coheréncia amb aquest desig, tota la flaalddzii 2 6 dza 2 &
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estaSALISONTAOIYSYy(d RA&aSyel RI LISN LISNXYSGNB f Ql 00Sa
el mésbaixa que els acords geométrics dels nostres camermeten,( canvis de rasamn les

cruilles ), estan dotats de plataformes retractils, el desnivell de gran part de la flota entre la
plataforma interior i la vorera® RS oy (NHKcepie algumodel de bus del barri

utilitzat en carrersde muntanya ). La plataforma téna pendent suau. Evidentmerfora de la

plana de la ciutat tenim i tindrem carrers que en algun cas tindran pendents fora de normativa,
circumstincia que des de la NXB no podem canviartdieemanera,es portara a terme un estudi

per identificar les parags que tenen més afluéncia de PMR, per mi@mgllementar millores en

les seves pendents, geometries etc..

En quan a realitzar o rintercanvis, creiemque® Y Sa AYLR NIl yd LR2alkF N I f Qo
dels PMR totes les destinacions possibles amimiemcanvi, en coherencia amb el caracter el més

universal possible del concepkacessibilitat, que npasafavorir linies sense intercanvi i amb

destinacions molt parcials, ja que la opci6 de teoies les destinacionsense intercanvés

impossible.

Quan la xarxa desenvolupi tota la seva potencialitat, la tendéncia sera a disminuir els problemes

de passatge perqué milloraran els de regularitatlhoratambé els de velocitat comercial etc. Els

LINPOf SYSa RQ2O0dzLJ OAs Sy SdisminkrazCa edri@ambéRiGe OF RA NB 2
el nivell de civisme de la ciutadania segueix una tendéncia de miithrara ambé els conducts

poden reforcar mitjancant asiverbal per la megafonia del buespecte gl dret prioritari
RQlIljdzSaiSa LISNBR2ySa®

Millores per les paradesl. Cuando dos o tres buses llegan seguidos a la parada, permitirles

coger viajeros a la vezy@a se hace en capitales europeas). 2. Poner el nombre en la parada para

que se vea desde dentro del bus (como en el metro). La propaga®ive mas que el nombre. 3.

Disefiarlas para que el banco se mantenga seco en caso de ll¢vjastificaci6 de la no

consideracio6 / aclariment de la proposta ).

Aqussta circumstacia la de la doble parada, ja estdplementada en algunes linieés una

a2t dzOAs jdzS & QA Y LICGsitgspdieh unh dieteryhinddld paradddoft ldvat, i R

per tant, calNB R dzA NJSEHIBING sRQISNE y2 S& LRG ISYySNItAGT NI
urba, jardineria, arbres eten el frontal de lavorer§j dzS G Sy AY Sy f QSakd A LIGoft A
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molt limitat. La solucié a aquest problema nc @ltre que afavorir la regularitat, ja que es

minimitza el fet de la coincidéncig@aitobusos de la mateixa linia en una parada.

En quan a posar el nom de parada en la marquesina per q&s vegi des del bus, seria una
solucié desproporcionada, creiem suficient que es digui per la megafonia del bugs qués

efectiu comunicativament, i per quasi tots els col-lectius.

Sarria perd comuracions directes amb Barcelonémpossible assistir reunié dia 23 a Sarria.
Favor: no oblidin GENT GRAN de Sarria, molt afectats pel darrer canvi: bus 22 i 64 eliminats. Des
de PI. Catalunya FGC ens obliga a baixar a Sarria i, per escales, després »ragngasi baixar

al vestibul per esperanos al L12 a Reina Elisenda. Sarria: pisos pugen i llogaetbé pero la

mobilitat baixa. ( justificaci6 / aclariment de la proposta ).

La implantacié de la NXB, implica un nou ordre en els recorreguts idgefrdes dels autobusos,
precisament per fer un servei @é ST A OA Sy umalpeis findlits delisitteniss éonar
opcions a un nombre molt significatiu de ciutadans que ara no tenen opcions avantatjoses per

agafar un autobus, perque les liniesuats no van a les destinacions que necessiten.

Aquest nou sistema pretén resoldre almenys pel 95% dels ciutadans del municipi de Barcelona
2FSNANI dzyl Y20AEA0GFG FEOGSNYyFGAGE RQIFEGSa LINBaidl (
poblacid, disposide mitjana, @na parada de NXB a no més de 230 m ( per les estacianstde

de Barcelona aquesta distéia mifana es de 500n ). O lo que é el mateix 28 noves linies amb

recorreguts verticals, horitzontals i diagonals, dotades de molts tramscamits bus i priort

semaforica en els cruilles méimportants, per millorar la velocitat comercial, amb altes

freqliéncies de pas, i el més importaamb la possibilitat dpoder resoldre qualsevol origegesti

dintre de @mbit de la NXB, cosa que &sano era possible.

El nou sistema@mana un esfor¢ al ciutada que €r en molts casos un int&nvi de linies. El

sistema estamplantat de manera que en molts casos, aquests intercanvis es facin en la mateixa

parada, i en el cas que no sigui possilde)b recorreguts petits caminant, senyalitzats

Fda F tawd t SN YAYAYAGTIN Sta G§SYLJ
t SO RSa SYGNB p A y YAydzias A LISt 1

(b
[N

correctamentA | R LJ
FNBI NsyOASa

(p))
(s}
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la situacio delseneis en les propies parades. A snéxisteixen diversos aplicatius per telefons

mobils que donen la mateixa informacio.

Millores del bus del barriSobretot el cap de setmana, no pot ser un autobuis cada mitja hora o

més! ( justificacié / aclariment d&a proposta ).

La modificacid implementacio del bus del barri en qualsevol districte de la ciutat, no és objecte
RQlIljdzSaid LINRP2SOUiS® [QLYOoAl RQlFljdzSad LINRP2SOGS Sa
modificacions @ f I dzy S & RS tSa tNyAaASa 02y @SyOAazylfa | ¥SO
xarxa de bus de barri no patira modificacions amb la implantacié de la NXB. No obstant, i donat

jdz§ Sy St LINPOS& RQAY T 2bslgatnolirsllevanenRaSpatica tothlitatdzS & G+ Ij N
RSta RAAGNAOGSAazZ aQKlF LINBa I podérQui éopimplartdéda O2 y a A RS
la NXB fer una valoracié conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per determinar la
idoneitat, la factibilitat tecnca i econdomica de les diferents peticions. Cal tenir en compte també

que la posada en servei de la NXB, més la xarxa de linies convencionals que es manté, pot generar
alguna difuncionalitat de caracter puntual en algun barri que precisi habilitar unaifinadié

RQIf 3dzy o0dza RSt oF NNXA® !1jdSaisSa NBTtSEA2ya (Ay
desenvolupanise en els diferents ambits de participacié basicameramb districtes TMB i

Mobilitat. Val a dir tambgqgue la flota de busos del barrsdimiada i que amb tota seguretat

caldra, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els recursos economics corresponents

per fer la corresponent comanda de fabricacié dels nous vehicles que finalment es requereixin,

entre Rdlres giiesions. Ajuest pocés per raons livies, noés immediat, i necessita un temps de

f Q2 NIRNIB mésos a partir de la decisié de la configuracio final del servei.

Informacio a les parades de dos autolmssseguitsies connexions de metro amb la NXB, estan

garantides en el costat Barcelond&s habitual que dos autobusos arribin a les parades en un

YAydzi 2 YSyéa RQIFIyGaStFOAsST &A y2 &UAYF2NNIE RULF A
sempre ple i el segon va mig butjustificacié / aclariment de la pposta ).

Aquest efecte es produeix per problemes de regularitat. Es donen quan, per algun tipus
ROAYOARSYOAL Sy & DA D2 NBESE | GNLY a0k D dX Bidzy Ay OAR:
fa(obuls no pot complif h@rari establert, i elS 3 N S y (anxa 4 @isi&t. El Centre de@rol
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de TMB gestiona la circulacié de tots els autobusos en temps real, i estableix mesures correctores

LISNJ NBOdzLISNI NJ £ NBIdzE  NAGF G 1jdzS @ty ARSa RS f QI
terminal directanent etc...per minimitzar aquest fenomen perniciés per als passatgexs. L
SFSOUAGAGIG RQlIljdzSaiSa YSadaNBa sSsa fAYAGEFRIZ RS 7
regularitat entre els autobusos és garantir, en la mesurald2 & A A 6 f ST djrddbde faQl dzli 2 6 g
forma més independent possible del transit, més kilometres de carril exclusiu bus, prioritat
semaforica en les cruilles complexes etc. aixi pot mantenir una velocitat confiercategular i

per tant tenir més garanties® O2 Y LJX A W&afii RS f Q

Aplicar la TMobilitat: ElI projecte T-Mobiltat es va anunciar fa un temps
(http://web.gencat.cat/ca/actualitat/reportatges/t -mobilitat/) i seria molt bona la seva posada

en marxa el més aviat possibl€justificacié / aclariment de la proposta ).

Aquest tema no forma part espifica del projecte de la NXB, ja que es tracta de la gestio del
sistema tarifari, que té un abast molt superior al de la NXB. A mémaégliestié que és debat en

el si de diferents administracions i amb un ambit de toteefitori. Pel que sabegd QA Yy A OA I N dzy
prova pilot a la tardor del 2017 en la L9 de metro. De tota manera, traslladarem aquesta petici6 a
la administracié competent.

Dificultats per les persones grarsamb problemes de mobilitat: Tinc 90 anys i fins arencara

podia fer Us del transport public perd els canvis que acompanyen la nova xarxa ortogonal
(reduccié i supressio linies tradicionals) estan limitamie el seu Us, ja que per trajectes abans
habituals ara haig de fer un o dos canvis de linia, no seanpropers, amb el que significa. Algu

se'n fa carrec? justificacié / aclariment de la proposta ).

Apostem per qué la nostra ciutat sigui una de les millors adaptades del mén, i en coheréncia amb
jdzSad RSaA3dlzr G241 f1 FEAGIRARRLE Yz R 8Hza 235 N5 45N S 8
aquest col-lectiu, la plataforma del vehicle és el més baixa que els acords geometrics dels nostres

carrers permeten (canvis de rasant en les cruilles), estan dotats de plataformes retractils, el

desnivell de gran paRS I Ff20GF SyiNB € LI FAGFF2N8F Ay (dSNA
(excepte algun model de bus de barri utilitzat en carrers de muntanya ). La plataforma té una

pendent suau. Evidentment, fora de la plana de la ciutat tenim i tindrem carrers que en algun cas,

tindran pendents fora de normativa, circumstancia que des déX8 no podem canviar. De tota
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manera es portara a terme un estudi per identificar les parades que tenen més afluencia de PMR,
LISNJ YANI NJ RQAYLX SYSy (I NJ YAff2NBa Sy tSa asgsSa LIS

Enquanl £ Sa NI YLISa NBGNL Oidel bug, laliiBaNde buSe® SRTMBI nb £ QA y (
RAA&ALRZAal RQdzy gyAO Y2RSt yA FEFEONAROIYy(d RS LI FGFF2N
amb tots els diferents tipus i fabricants de xassis dels vehicles que composen la flota, estandards,
articulats, del B NNA X YARAZDPOPDPOANDdzYa by OAl [jdzS§ O2YLX AOL
dispositiu. TMB esta fent un esfor¢ molt important de manteniment per minimitzar avaries i per

renovar plataformes.

Respecte els intercanvis, malauradament no podem fer res ensa@seecte, creiem que és meés
AYLRNIFY G LI2al N f Qledpedanes Rréb mbtdlitatkredida,ltdtes e§ RS
destinacions possibles amb un intercanvi, en coherencia amb el caracter el més universal possible
RSt 02y OSLIIS RQI aadofraliaids csdnseAitdrcanyi i ndzSlestifidions molt
parcials, ja que la opci6 de tenir tots els destins sense intercanvi és impoBsiplessible que la

persona que fa la consulta surti perjudicada peruriintercanvi, perd cal pensar en les pengs

que abans no tenien opcions de transport i ara almenys amb intercanvi aconseguirem que la

tinguin.

La qlestié és comparar els punts forts i el puetdesde la mobilitat amb linies convencionals i

amb NXB. Amb linies convencionals amb molta sort tindrem de mitjana 2 o 3 linies per la parada

RS OFal y2adGNrsz aAix sSa ljdzS SaatSy Sy dzy oF NNA RSt
intercanvis adzy S& RSaGAyl OA2ya fAYAGIFRSa o fSa&,siljdzS R2y¢
considerem 55 parades de mitjana en una linia representativa de les noves linies, descomptant les
repetides dels intercanvis, tindrem amb les 28 linies un total de 55%380 parades accessibles

amb un sol intercanvi que estarien repartides per practicament tota la ciutat i a 250 mts de

jdzl £ aS@2f Lidzyd RQAYGSNBAS 3IENIyGAyd dzy +FO0OS& LN
si disposem de 3 linies en la parada @hsa nostra, tindrem una accessibilitat a 180 parades o

destinacions, si tenim 2 linies en la nostra parada , tindrem 120 parades o destinacions possibles.

[ O2yOf dzaAs S& 1jdzS fF b-. Sya 20NB fatQiMR aaAoAf A
de la poblacié jnultiplicant per 10es postbilitats de destinacio, aixo,gbagant el preu de fer un

intercanvi. Quan parlem de persones amb mobilitat reduida, hem de ser coherents amb les
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I OOA2ya ljdzS Sy If iNBa ttvadekneaitoter Slesfilaixi BoAddgiosalda & QS a
extensa normativa i recomanacions, apunten a garantir el maxim possible el caracter universal de

f QI 00SaaAroAtAGIGE NIFYLSa Sy Sfta LIlaaza RS QAalyl
autobusos amp 0O0Sa FRFLIF G A SalLIl A adzFAOASYG Sy fQAyid
dzyy 4S3dzA G RQlFI OO0OA2ya Sy Ol Yikaydl mRéS anivérsal lpsSiESpeds I+ NJ St F

tot aixo, gue seguim defensant les prestacions de la NXB enstagiéestio.

A mésa més quan la xarxa desenvolupi tota la seva potencialitat, la tendéncia sera a disminuir els
problemes de passatge perqué milloraran els de regularitat, també els de velocitataiahetc. i

ef & LINRPOofSYS&a RQ2 OdzLtadrissde 8des dimiduirafadziiézcal dzéoar R S
que el nivell de civisme de la ciutadania segueix una tendéncia de millora. També els asnducto
poden reforgar mitjancant asiverbal per la megafonia del bus per qué es respecti el dret prioritari
RQlIljdzSaisSa LISNa2ySa®

Condicionamenti renovacié de les paredes de Bus: Que a totes les paredes de bus, es pugui
llegir el temps, en que trigara en vindre un bus, i no només a les del centre ciutat. En definitiva,
que es corregeixi la diferéncimcreble entre les paredes del centre ciutat, i les de la resta de

barris. (justificacié / aclariment de la proposta ).

58 @S3FRS&asz LIS Ndcia énIaddyculatia, cildzansidedelfransitkagun incident

RQIf 3dzy LI aal d3SN $lir Ohdrarifesddblddii Bl &éntie dgodtrol di2 TMB O 2 Y
gestiona la circulacio de tots els autobusos en temps real, i estableix mesures correctores per
NBOdzLISNI NJ f I NB3IdzZAE F NARGFGSE 1jdzS @ly RSao&Rs  QF Oy
terminal directament etc.per tal de minimitzar aquest fenomen pernicids per als passatgers.

[ QSTSOGAGAGI G RQlIljdzSaitSa YSadaNBa Sa fAYAGEFREX RS
regularitat entre els autobusos és garantir, en la mesurald2 8 8 A 0 f S 1ljdzS € QI dzi206 g
manerames independent possible del transit, més kilometres de carril exclusiu bus, prioritat
semaforica en les cruilles complexes etc. aixi pot mantenir una velocitat confiercategular i
pertanttenirmésgar y i A Sa4 RQIF O2YLIX AYSYyid RS f QK2NI NA @
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Bitllet senzill i intercanvi de busAtes el gran nombre d'intercanvis que comporta la NxBus,
caldria que amb un bitllets senzills es poguessin fer intercangigstificacié / aclariment de la

proposta ).

Aquest tema ndorma part especifica del projecte de la NXB, ja que es tracta de la gestié del

sistema tarifari, que té un abast molt superior al de la NXB. A més, és una questié que és debat en

el si de diferents administracions i amb un ambit de tot el territori.ljiPetS & 6 SYX a4 QA Yy A OA
prova pilot a la tardor del 2017 en la L9 de metro. De tota manera, traslladarem aquesta peticio a

la administracié competent.

Accessibilitat als busos de barriEn la sessid del grup de treball del Consell de la Gent Gran es

demana que els busos de barri siguin més adequats per a I'is de la gent gran perqué hi ha alguns

vehicles molts alts. ( justificacié / aclariment de la proposta()justificacié / aclariment de la

proposta ).

{QSadt GNBolfftlyld O2y¥&t{yaANBENI { B§a ORFRAQAA 2 yIIS NR
I dzi2odza2as GFYd6S RS& RS tQladzyil YSyd LISNI YA 2NT

millor accessibilitat en les parades.

[ LINLEOGAOI d2aGFtAdGFG RS I ¥R FLISANQ I LAZINDYOSIRANERS £ S
aquest col-lectiu, la plataforma teehicle dels busos estandardsticulats i biarticulats, és el més

baixa que els acords geomeétrics dels nostres capersieten, (canvis de rasant en les cruilles ),

estan dotats de rampes t&ctils, el desnivell de gran part de la flota entre la plataforma interior i

flI @2NBN} Sa& RS f Q2NRNB RQdzy 3INIs o6 SEOSLIS | f 3
muntanya, on per raons de la grandaria del vehicle, radis de gir, distanoteedrds de les rodes,

diametre de les rodes, tipus de xassis, voladis anténmsterior del bus etc. fan que no sigui

possible dissenyar aquetghicles amb doble plataformaséer aquesta ra6é que cal superar més

RQdzy 3INIs 0@ [ | enifskad anfbpavdnent aitiBiscalzy EviddnisghR fora de la

plana de la ciutat tenim i tindrem carrers que en algun cas tindran pendents fora de normativa,
circumstancia que des de la NXB no podem canviar. De tota manera, es portara a terme un estudi

per identificar les parades que tenen més afluéncia de persones amb mobilitat reduida, per mirar

ROAYLX SYSYydl NI YAt 2NBa®
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Millora de la freqiéncia de pas del busEn la sessié del grup de treball del Consell de la Gent
Gran es demana que s'incrementi la freqgigia del bus que va al cementiri de Collserola i,

també, la de les linies 55 i 92justificacié de la no consideracié / aclariment de la proposta ).

En aquest projecte no esta previst millorar la frequéncia del bus del cementiri de Collserola, la 55
si millorara la seva frequéncia, i passara dels 13 minuts als 10. El 92 és una de les linies a
reconvertir, en aquest cas en la nova V19 ( tardor de 2018 ). La millora en freqiieéncia sera molt

important, passara de 14 minuts de la 92 a 8 minuts de la V19.

Millora de les parades de buskEn la sessi6 del grup de treball del Consell de la Gent Gran es
demana que es millorin les parades: pantalles digitals, ubicacié de les parades (per evitar que hi
hagi obstacles i motos que dificultin I'accés), instal-lacié dataformes (que faciliten I'accés),
respatllers (n'hi havien i anaven molt bé). Es comenta que les parades dobles confdgnen.

justificaci6 / aclariment de la proposta ).

Les marquesines de les parades amb més afluéncia del sistema, compten amb dis@ii&i®)s
ROAYTFT2NXI OAs Sy (GSyLma NBIFf RS fI aAidda OAs RSt a
pretén donar informacié fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutada,

bé sigui un intercanvi amb altres linies, o bé sigui per8aNJ lj dzA y I € NYAl KS RQl 3l
concret quan disposi de diverses opcions. El sistema de gestié de la informacié es basa en
tecnologia GPS, i éssotmes permanentment a millores encaminades a donar una informacié de

la maxima qualitat. També endeaplicacions per a mobils de TMB es segueixen els mateixos

criteris de qualitat.

La xarxa @utobusos de Barcelona té actualment unes 2.548 parades de les quals unes 1.450

estan dotades de la corresponent marquesina.
En aquesta fase 5.1 es col-locarananet n y2@Sa YI NJjdzSaAySa A dzya wmnc

La idea & desplegar en el maxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat de que la
gran part dels usuaris del bus gaudeixin de la informacié actualitzada en temps real del

funcionament dels diferents serveis.
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Donat que no és possible proveir de cop a totes les parades amb nombre dégpassellevant

de dispositiug  f Q!S3/day (Yo ¢a. KI 0Af AspeSific arumf pet dothr a R L Yy @S NE
LI NI RSa RQI |j dzS a (3 NIESaNIRSAl dR St SN NWI 2 YIANPRQS FAOAS Yy OA |
O2YSycel LISNI AyadlktiflN ljdzSiGa RAaALRaAlGAdzA Sy €8S
I Fft dzZ8 yOAl RS LI} aal d3aSNB® [ QF LX A0 OAs RQlljdzSad ON
gadzZRSAEA RQlIjdzSad aSNWSA RQAYTF2NNI OAs a2y fAySEc
AyailltitlIOAs RS RAALRAAGADZA RQAYF2NNI OAs RAYLYAC

barris situats en ambits no centrals de la NXB.

Les parades de Nova WNE I RQI [jdz§&d LINR2SOGS A o2yl LI NI RS f
EFNEFSE O2YLIISY Yo YS&daNBa SyOlF YAYIRSE | YAYAYAL
de les parades. Tanmateix es disposa la senyalitzacio vertical corresponent {tprahds en

vorera ) quan les circumstancies aixi ho requereixin.

En principi no esta previst instal-lar respatllers en les marquesines, i seguirem amb la solucié de

bancs incorporats, ja quef@ment urba de la marquesina es fabrica com un tot.

LesLJr N} RSa R2o0f Sazx O02Y 21 &aQKlF 02YSyidld Sy |t NE
yS0SaaAdSys Sy RSOUSNNAYlI RSa OANDdzyaildbtyOASas LISNJ
diferents linies en la parada. La confusié no hauria de presdyip que els autobusos paren en la

aSgl LI NIREFZ F fQlFfcelRIF RSt LINAYOALA RS I Y NJjd:

Millora en els seients dels buso$€n la sessié del grup de treball del Consell de la Gent Gran es
proposa que es faci un millor manteniment dels seients dels busos, perqué estan molt bruts. Aixi
mateix es comenta la incomoditat d'alguns seients plegablegustificacié / aclariment de la

proposta ).

No és objecte del projecte de la NXB, pero farem arribar aquesta observacio al departament de
manteniment de TMB, relativa al mal estat de conservaciéteja dels seients, aixi com del mal

funcionament dels seients abatibles.
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Mayor rapidez enla subida de viajerost.a subida de viajeros en el bus es muy lenta. Basta con
compararla con el metro: 1. En el metro se puede entrar y salir por todas las puertas. 2. En el
metro se valida el billete fuera del vehiculo. Con el sistema del metro se deaitalas tipicas
colas para entrar al bus. Es algo que ya se hace en varias capitales eur@pastfficacio de la no

consideraci6 / aclariment de la proposta ).

Ara per ara nomes es pot entrar per varies portes en els nous busos articulats, i rou®ls
OAIF NIAOdzZ FGax A @FftARIFN St GAljdzSG |t QFf el RI

puf
N

proporciod de la totalitat de la flota. Validar en maquines situades fora del vehicle, no es contempla
en aquets moments, en el metro aixo es fa dint@na estacio sota el control i vigikdia, almenys
en les estacions nséimportants de treballadors de meiri existeix una barrera tarifia que fa

bastant eficient aquest control.

Horaris i Frequéncies: Control dmmplimenti Homogeneitat en hores de stida: El sistema ha

de ser exemplar si volem que la ciutadania n'estigui orgullosa. Ara mateix no és aixi. Poso 2
exemples: 1. No sembla havehi control de frequéncies (exemple, H12, freqiiéncia de 7 min,
laborable amb carril reservat, podem trobar fin® vehicles seguits en una parada). Horari
d'enllag en arribar a les arees d'intercanvi (exemple V27 en diumenge, s'inicia a les 9:30 des del

terminal). ( justificacio / aclariment de la proposta ).

Actualment en molts casos, no es compleixen les frequencies, ja que al no estar totalment
implantada la xarxa, no pot desenvolupar tota la seva potencialfitditre banda, la implantacio

de la fase 5, suposara la implementacié de millores infraestructurals molt rellevants, com ara nous

carrils bus, nous carrils bus en contra sentit, es mddiid y f S& 2 NRSagun®A2ya @A
carrers, es canviaran els sentitsdeculacio, es rectificaran amb senyalitzacio i amb actuacions de
semaforitzacio, les cruilles més sensibles a la fluidesa del bus, etc.. En definitiva, un seguit

RQlI Olidz- OA2ya 1jdzS GlFYo6S GAYRNry St aSdz WBFt SE Sy
finalitat. Totes aquestes millores afavoriran la regularitat i la velocitat comercial de tal forma que

el compliment de les freqiieéncies sera un objectiu més facil de complir.
Els horaris dels serveis estan ajustats a les necessitats de cada linfier€laci entre inicis de

aSNIBSA&a RS fF b-. Sa AYFSNA2NI I ™M K2NI3X Stfa RA!
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diferencia de temps, precisament per facilitar ja des del principi de la jornada els intercanvis entre
f NYASa aSyaméKdadbpl RQS a LIS NI NJ

Millora del tracte a la gent gran:En la sessio del grup de treball del Consell de la Gent Gran es
demana que els conductors millorin el tracte amb el passatgérpistificacio / aclariment de la

proposta ).

Tots els conductors estan prapas per donar informacioé sobre la seva linia i per atendre dubtes

RQlI t 6§ NBa  Ryeitd ar&soldreieR I majoiardelRcasos ubicacions dels serveis basics

RS I OAdzil G ¢ YOoSE RQFGSYRNE &aA §SdelCéreddl & | dzi €
/| 2y (NP 2 ROQAYTF2NNI NI RS ljdz t aS@2f AYyOARSy(d F2NI

Regulacié dels busos i turisteEn la sessio del grup de treball del Consell de la Gent Gran es

proposa que s'estudii i es reguli adequadament I'accés dels tusistebusos. Concretament n'hi

ha un de barri que esol-lapsaamb els turisteq justificacio / aclariment de la proposta ).

{QSadt GNBolrftflryd Sy FljdSadg aSyadAdz A o0dalOFyd | f
amb les activitats turistiqgues i amb el normal desenvolupament de les activitats de la ciutat.

Mesures com ara restringir o ampliar els horariso reskiif St y2YoNBE RQSY iGN} RSas:z
turistics pot ajudar a alleugerir les hores punta. Promocionar altres recorreguts dintre de la ciutat

LISNI RAGSNEATAOINI £t Q2FSNIF Sa GFYoS dzyl RS 8

Q)¢
(s}
ax

{QSait SaGAMAKRFHG tRQ LREEARI €71 € I NJ dzyl YildAyl RA

Q)¢
—
f .

Guell, per permetre que els turistes ja tinguin el bitllet abans de pujar al bus, ja que en aquets
moments al no existir la maquina dispensadora, el gran volum de turistepsehlal conductor

RS tQldzi2zoga Sy fI LI NIYRF LINRP@2O0FyYy(d NBGFNRa Y2fi

9fa ¢gtdAavya lyeas aQSadly LRNIFyd  GSN¥YS | O0OA2
. FENDStE2ySiF A t3d al NNGAY RQI @@edlRentificddes. EnSa S a LIS
particular i donada la dimensié de les problematiques de mobilitat que pateix el barri,

fQledzyldl YSyld O2yedzyilYSyd Yo ¢a.> KIy RA&aaSyel
adequada, sabent que existeixen limitacions impgrtaa | f QK2N} RS 3ISaidAz2yl N
RSLISYSy RQIFaLSOGSa dGly @FNRAIFIofSa O02Y 1 YSGS2NER(
£ QF NNROFRFE YIaaA@l RS GdNRadisSa SG00 [Sa LINAYOAL
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zonade laBarcely S Sa dzy LRt RQFGINI OOAs AYLRNIFYyG | f
6GdzNARaYS A OAdzil RFrya RS . FNOSt2yFrod t SN |1ljdzsSai
O2yedzydl YSYyd Yo ¢a. LIXIFydSaASYy AyONBY®WIF NI £ Ol
59 i 39), basicament en caps de setmana que és quan hi ha un increment important de la demanda

amb entrades i sortides massives de la zona.

Parades de bus i hospitals: En la sessio del grup de treball del Consell de la Gent Gran es va
proposar queen la informacié que apareix a la pantalla del bus s'informi de la proximitat als

hospitals.( al-legaci6é / modificacid/ peticié incorporada al projecte ).

Es revisara en aquest sentit, la informacidé que es gestiona per cada lini&saded\dispositi
ROQAYT2NXI OAs @I N | fa@oBis.LCheigndzué a gy definGi d¢ (a Pl pdd R S
apareixer de forma complemearia el nom de destinacions com ara centres medics, CAPs,

hospitals etc.

Dictamen del Pacte sobre la xarxa bus: Es proposa que el grup de transport public del Pacte
elabori un dictamen sobre la proposta de Xarxa Bua-legacio / modificacid/ peticié incorporada

al projecte ).

Qualsevol aportacié, tant en positiu com en negatadequadament justificada, referent al

projecte de la fase 5, sera estudiada per avaluar la idoneitat i eventual incorporacio al projecte.

Més autobusos per garantila puntualitat de les linies Posar un o dos cotxes a determinades
linies (V17, V21.), ja que moltes vegades els autobusos no passen, i toca esperar el doble, o el
triple de temps, els autobusos que admeten passatge van plens perqué alguns torns han fet tard

durant una volta, i han de regulase. ( justificaci6 / aclariment de la propas).

9f & LINPO6f SYSa RS NI Hedghskargs, impuntualitatd e adiualyient e R QS E O S &
donen en algunes linies en algunes franges horaries, tendiran a minisétzarmida que la

implantacié de tota la Xarxa awvenja que actualment noméssta implantada el 55% de la

totalitat, fet que distorsiona el normal funcionament de la NXB ja que no li permet desenvolupar

tota la seva potencialitat.
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Aquest projecte, a banda de definir la part infraestructural, carrils bus, situagi@hdes, noves

ordenacions vides etc, desenvolupa una part molt important que fa referencia a la prestacié del

servei, on es defineixen via modelitzacio els parametres més importants, com ara, els kilometres

de recorregut de la linia, el tipus de vehicle que far&eslei, capacitat, la velocitat comercial

estimada, el temps de volta, el nombre de vehicles que fan el servei la freqiencia de pas, passatge

per parades i acumulat, tan en hora vall com en hora punta. El resultat de la modelitzacio, permet
dimensionar ebervei de sortida, i fer un seguiment exhaustiu dia a dia del funcionament de cada

linia, la identificacié, avaluacié i proposta de mesures correctores a partir de les incidencies
RSGSOGIRSa Sy St aS3daAyYSyids A delesiimeSs.EldiaadidsSOdSa N
del funcionamat de cada linia es fa des del Centre @yClil N2 f = RS YIF ySNI [jdzS Sa
fAySeé tI aArlda OAs RS fSa tNyASaz fSa AyOARSyOA
corresponents amb aplicacié immethaTambé els condtmrs poden comunicase amb el éntre

de@ Yy iNRE LISNI AYF2NXYINI RS ljdz t aS@2f AYOARSYOAl F2
dades permet a TMB tenir un coneixement exhaustiu de les diferents problematiques i li permet
jerarquitzarles per prioritats. Aquestes prioritat®y f I 01 &S LISNJ Sa i NHzOG dzNJ NJ

futurs que necessita TMB per prestar el servei public.

En la fase en la que esteny @éel tot necessari establir ajusts de forma continuada fins queldota
EFNEIF S&0A3dzA 2LISNF GAGES 21 1jdzS2 SyiNB RQI f (NBz

creixement de passatgers molt notable que no sabem com evolucionara.
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Iy F N} SaidNHzOGdzNI RQ" YoA U DSYySNJI ¢

Eliminar les linies convencional$®roposo revisar a l'al¢a el cobriment dels pocs llocs no coberts
per la xarxa ortogonal i augmentar considerablement les frequiéncies d'aquestes linies evitant
duplicar linies per els carrers. Si la xarxa ortogonal cobreix el 95% dels habitants i totrizgbter
habitat, amb parades a menys de 300 m. de cada vei, hem de mantenir les linies convencionals
només per sentimentalisme o romanticisme? Amb un sol transbordament assegurem la
connexid entre qualsevol dos punts de la ciutdtiustificacié de la no ewideracio / aclariment

de la proposta).

La implantacio de la NXB, implica un nou ordre en els recorreguts i les frequiéncies dels autobusos,
precisament per fer un"SNISA Y Sa STA OA Sy (finaljtatsld dis@madsiddaart & | y |
opcions a umombre molt significatiu de ciutadans que ara no tenen opcionstatjases per

agafar un autobisperquée les linies actuals no van a les destinacions que necessiten.

Aquest nou sistema pretén resoldre almenys pel 95% dels ciutadans del municipi de rizarcelo
2FSNANI dzyl Y20Af AGlI G BN SN iadudik qud gel 95% Sié la LINB a G |
poblacié, disposi de mitjana, de una parada de NXB a no més de 230 mts. ( per les estacions de

metro de Barcelona aquesta disicia mitjanaés de 500 mts. JO el que és el mateix 28 noves

linies amb recorreguts verticals, horitzontals i diagonals, dotades de molts trams amb carrils bus i

prioritat semaforica eres cruilles nés importants, per millorar la velocitat comercial, amb altes

frequiéncies de pas, 1 eés important amb la possibilitat de poder resoldre Igesol origen desti

R A y (i N@nbitRi§la KIXB, cosa que abans no era possible.

El nou sistemae@mana un esforg al ciutada quen molts casgsés ferun intercanvi de linies. El

sistema esd implantat de manera que, majoritariamentquests intercanvis es facin en la mateixa

parada, i en el cas que no sigui possible, amb recorreguts petits camirzen,senyalitzats i
FRFLIWGEFGE + tawd t SN YAYAYAGT I NI St & refidéncieda RQSa LJ
St SGgFrRSa SyiNB p A y YAydziaz A LISt T1m> RSfa LI a
dels sereis en les propies parades. A sné&xisteixen diversos aplicatius per telefons mobils que

donen la mateixa informacio.
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EsimportantenteRNB 1j dzS Sf y2dz aAaidSYl Sy LINAYOALAZ aQl L
dir, amb els 842 autobusos en hora punta en dies laborables, amb la mateixa plantilla de

conductors, logistica de manteniment, horaris, etc..

Aixo0 vol dir que el projecte defineix els naesorreguts, situacié de parades, nous carrils bus etc.
de forma que després del corresponent procés informatiu, un dia en concret desapareix una linia

per convertirse en NXB. ( tardor de 2017 i tardor d&.2Q.

El criteri per reconvertir linies convencionals en NXB no és altre que la concomitancia de
recorreguts, es a dir, aquelles linies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideixen de forma
significativa, es reconverteixen. La resta de linies converisiangé no estan en aquesta
circumstancia, obé es modifica alguna part del seu recorregut per adegge millor al nou ordre,
0 bées queden igual, ja que la idea final delesisa de mobilitat amb autobus, séestructurar la
xarxa en tres nivells:-lIIXB @ £ G Sa  LINGGrasilihi€s Aic@nyeacibnals- Bus del barri.

Aquestes duesltimes amb aracter de mobilitat complementia.
Les linies convencionals que en pijai no es poden desmantellarsde quatre tipus:

1-Lines interurbanes: Aquelles quey R QI LI2 NI OAs RSa RS f QSEG NI NI RA

eliminar.

2-Linies de proximitat: Aquelles que resolen una mobilitat de barris o entre districtes semblant al

bus del barri

3-Linies convencionals amb recorreguts consolidats: Aquelles liniesdegenvolupen el seu

recorregut per corredors amb forta demanda no millorable amb NXB.

4-Linies convencionals que fan recorreguts en paral-lel a la NXB i que ajuden a les Noves Linies a

fer millor la seva funci6.
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Compliment de frequencies teoriques;justificacio / aclariment de la proposta ).

[ Wdzyddzr €t AGFG A LISNI GFyd St GSYLA RQS&aLISNI I RSL
comercial del bus,up depen en gran mesura de la sn@ menys facilitat efectiva que tingui el bus

per fer el seuecorregut amb regularitat i velocitat comercial ( disposar de carril bus o no, prioritat
semarforica en cruilles complexes, ocupacio indiscriminada per part dels vehicles del carril bus,

obres en la via publica, incidéncies del transit, incidéncies direropi bus etc.

La implantacié de la NXB contempla la materialitzaci6 de nous carrils bus en tots els carrers on
sigui necessari i alhora compatible amb la resta de usos de calgada. En les cruilles més complexes,
AQAYLI Fyal Ny € S aformaqaeSBbusiisgdi prbrial I adg@st seiiG també
AQAyadGrfit Ny RAALRAAGAdzZA GStSGFO Sy Ff3dzySa

O

diferents moviments i maniobres Yincorporacié dels autobusos. Per reduir les ocupacions
indegudes del carril bus per part del transit de la ciutat, es posara en marxa en breu, un vehicle de
vigilancia amb capacitat sancionadora, que de forpgmanent recorrera els punts raé

conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sensebamics.

També les freqliéncies milloraran un cop estigui implantat tota la xarxa, doncs tota la seva

potencialitat es podra desenvolupar.

Racionalitzaci6 de les paradeEntenem que en espaiar una mica les parades fa guanyar agilitat

al trajecte. Tanmateix, s'ha perdut de vista la practicitat de fer coincidir en una sola parada més
d'una linia de bus. Per exemple, a I'Av. Madrid, la parada origen H10 no coincideix amii 54,

H8. També passa a PIl. Centre amb 54. Proposo unir a les mateixes parades el pas de diferents

linies. (justificaci6 / aclariment de la proposta ).

t NEOA&lIYSYy:d St ONARGSNR 1jdzS &aQKI aS3daad &y St LN
passerper un mateix carrer.$cert que en alguns casos i per raons de caracter t&onisempre

és possible portaho a terme, per exemplequan una de les linies abandona el carrer més

endavantpotserno pot fer la mateixa parada. En les terminals és posible ajuntar parades ja

queel bus esta parat fent la seva regulacio.
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Gestionar millor les linies quan hi hagi grans esdeveniments com son els partits de futbol,

cavalcades, festivals, etc

[ Q! 2dzy G YSYy G O2YLIit Yo dzy [ @gWeled @ungixdrdargcery G RQh o
ordinari almenys 2 vegades a la setmana amb la finalitat de gestionar les afectacions i les
corresponents reposicions a la via publica degudes a les obres publiques, privadesimwip

temporals, esdevenimentscurses, etc.La finalitat del Comite € coordinar les actuacions,
RSGSNN¥AYIFNI £fSa O2yRAOAZ2YyAS RIGSas FrasSa A O2yRAC
que siguin el maxim de compatibles amb el normal desenvolupament de les activitats de la ciutat.

La sew labor en el municipi de Barceloga absolutament imprescindible, la ciutat sense Comité

no funcionaria. Aquest Comité compta amb la presenc@xpkrts en les diferents arees

implicades aixi com dels técnics dels districtes per avaluar setmanalmeat e condicions de

les ocupacions. Experts en mobilitat, Guardia Urbana, TMB, parcs i jardiingestructures.

vdzl t AaS@2t SARSOSYAYSyidsx 2 FEtGSNIOAs AYLRNILFY
requereix del corresponent estudi alternatiu alidar pelComite Els partits de futbol al Nou Camp
O2YLIISYy Yo dzy t &l SalLlS O MaTGuddiaRMand jallz dd karers dzS A y ¢
aparcaments dels autobusos de les penyes, motos i serveis de transports especifics i coordinats

amb el metro el tramvia.

LYLX SYSyuGl OAs A YAfff 2N RSfa OFNNARfA 0dADP t NPOT ¢
sbén poc eficients, degut a cotxes aparcats malament, cotxes en doble fila, circulacié6 de motos,

etc.

Existeixen diverses configuracions de tatvus, depenent de si tenen aparcament o no al costat,

de si estan implantats per la part troncad vial ( Gran Via ) o no, de si es poden ocupar pels

vehicles privats en el tram de gir a la dreta, dels taleda presacia dequipamentscol-legisetc.

Totes aquestes configuracions tenen pel bus un determinad N> dz RQSTA OAsS Y OA Il =
possible ni desitjable implantar el carril bus ideal, ja que la necessaria compatibilitat amb altres

usos de la calgim ho impedeixen. £per aquest tipus de ras, que la clau rau en uns(civic i

correcte del carril bus per part de la resta de vehicles, i de la implementaci6 de mesures

correctores en les situacions més extesmue estan perfectament identificades per reduir les

www.bcn.cat



ﬁi'} Ajuntament
de Barcelona

incidéncies. La via de vigilanaigtjancant vehicle especific amb capacitat sancionadora també

ajudara.
Augmentar els carrilsbusdsISNJ G f RQAYONBYSy Gl NI € @St 20AdF 4G O

El projecte que ara presentem Fase 5.1 i també el futur de fase 5.2, contemplen quuarizo

&SN RQIFE OGN YIFIYSNIZT fF AYLXSYSyidlIOAs RSfta 02NN
caracteristiques dels carrers ho permeten. De fet bona part del projecte dedica una part important

del pressupost a reomhar les calc RS & LIS NJ 2 cedeSsghipdida inpléntatid dels cdrrils

0dzax Sy | f 3dzya OF & Wa cold R & il INOR WLIFyTE B FIA § AAO A R Q dry
multils compensatori sisgnecessatri, en altres reduint el nombre de carrils dedicats al transit, en
altrescol-lot yi y2dz OF NNAf o0dza Sy O2yGNY aSyaAdz GFYosS N

dels carrers etc.

Controvérsia en vers la desaparicio de les linies 45, 47,19, 36, 64 i 55.

Eliminacio de la 4Bonapart del recorregut el fara el 47 perllongantsalu final de Pl. Catalunya

al Pg. Maritim. | el tram no coincidegitrealitzael nou V25.

El 19 no modifica elesi recorregut, es queda com est@mb una freqiiéncia similar a la actual 11
minuts aproxmadament

El 36 & reconverteix en 2 linies de NXBH#&4 + V31 millorara moltissim la seva freqiiéncia que
abans era de 16 minuts i ara entre 5 i 8 minuts.

El 64 es va eliminar en altres fases, existeixen serveis nous alternatius de NXB amb més bona
frequéncia ( D20 +V11 i altres).

El 55és retalla el seu final passa de la Pl. Catalana drglinaona. La part retallada t@oltes

opcions amb NXB.

Un nou recorregut:Eviteu recorregut per Av. Madrid. Perd temps i poc passatge. Feu que
continui fins a Pl. Sants i que després agafi carrer det$ fins a Arizala i nou final a Riera
Blanca. Si retalleu el recorregut, i elimineu el 50, fareu que el metro col-lapsi en dies de futbol si

manteniu frequencia actual en dissabtes i festius.

Per donar cobertura territorial adequada, és necessari pas3arNJ f Q! Rl ® RS al RNAR

trama de la ciutat en aquest barri no permet passar amb suficient eficiéncia per altres carrers. La
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LINP LR AGE FAYFEZ NBOdz f fF LISGAOAs RS FSNI R26fS &
i H8, ) ila H1Grs a la Pl. De Sants.

Els esdeveniments multitudinaris com els partits en el Nou Camp, mereixen un tractament
especific que no es pot resoldre des de la NXB, ja que suposen volums de mobilitat ingents. Les
estrategies per ordenar aguesta mobilitat pass@tessariament per combinacions coordinades,

etc. de diferents modes de transport, metro, bus, bus especial, bus penyes, bicicletes, caminant ...
i per un Pla de la Guardia Urbana per tallar carrers, aparcaments, gestionar les prioritats de pas

etc.

Mantenir IQ1 mn LISt Ok aé¢ Mdd®INIOh qué serhbfa! q@ediinalfent es manel
recorregut de la H8 per YA Diagonal, ja no té sentit desviar la H10 al Arag6 i hauria de
continuar pel c.Mallorca. Per altra banda, la limitacié de la H10 a Pants és molt injusta ja que
impedeix l'arribada de la linia a Les Corts i Collblanc, mentre que la H8 coincidira amb la H4 per
arribar a Bon Pastor. Pel mateix criteri cal mantenir la H10 per av. Madrid fins a Collblanc,
mentre que la H8 pot anar per &v. Corts en els dos sentits( justificacié de la no consideracio /

aclariment de la proposta ).

Segons el projectda H10 tindra part del seu recorregut pel c/Arag6, amb la finalitat de repartir
YAEE2NI £ O206SNIdzNI Sy f QIAELFYLX So

Ja existeix nova llmide Nova Xarxa en la Crtra. de Sants, lg B2per aquesta rad que el final de
tI Il mn aQkKlI LI I YAFAOLG + f1 tfao 5SS {lydaod [/ 2ff
Travessera de Les Cortsa B4 en doble sentit per la Ade Madrid amb fregéncies molt similars

a les de la NXB. Per taftollblanc gaudira de una bona cobertura al nivell de la resta de la ciutat.

Perllongament de la H10 fins a Ernest LlucBn comptes de fer acabar la linia H10 a Placa de
Sants, allargata fins a Ernest LIUtG al cami de la Torre Melina, on també acaba la linia D20. Els
principals motius serien potenciar la utilitzacié de la L9 sud del metro i del Tramvia, i reduir les

aglomeracions, especialment en hores punta i els dies en qué hi ha partit de futbol al Gaap

Ja existeix nova linia de Nova Xarxa en la Crtra. de Sants, la D20, és per aquesta ra6 que el final de
I I mn aQKIl LX I yATAOI tindrd de NXB lat H8®n dolde séntitypérdad / 2 f f

Travessera de Les Corts, i la 54 en doble sentit per la Avda. de Madrid amb freqiiéncies molt
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AAYATINR F €£Sa RS fF b-.® tSNIGFydz /2tto6tFyO 3l
ciutat. No es pbdimensionar la xarxa per els esdeveniments esportius en el Nou Camp, de

caracter quinzenal que demanen un Pla especific de mobilitat.

1t 6 NBFYSYyd RS £S8a tNyASa |y A Imn FTAYE QI 28LK 0

la L1, L9 i LBjustificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

No existeixen eixos horitzontals i que reuneixin condicions geométriques, i que tinguin continuitat
LISNJ AYLX Iyl NI §t NyASa RS I b.-. Sy fQtossbed RS tQ

anar més enlla de la Carretera de Sants.

Mantenir Bus H8 per St. Antoni M ClaretPiss St. JoarPer anar a la Seguretat Social a Sant.
Antoni Maria Claret, al Ambulatori a Sant. Antoni Maria Claret i a la Inspeccié de Treball a
Travessera de Gré&. Si en aquest tram el Bus H8 baixa cap el carrer Corcega, allunya el

transport. ( al-legacio / modificacié/ peticio incorporada al projecte ).

La proposta inicial de la NXB, contemplava un canvi de tracat del sentit LIlobregat. De Sant Antoni
MariaClaBG F / 5NARS3AF | fQFfeoel Rl RS [SLIYyG Y20A0F 0 LI
RQIfGNBA LINRP2SOGSa AYLMzZ alda RSa RS Q! adzyial YSy
I OGdzZ OA2ya RS LI OATAOFOA2Yya RS tQSaLI A LotAO Si
Hem valorat pros ¢ontres de modificar el recorregut per A. Maria Claret, hem escoltat els motius

A ljdzSAESA [dzS Sya KIFy FSG FNNAOFNI St a, hdhdziiF Ry &
O2yaARSNI G SyaGNB FtaNBaz 1 FrLfidlF RS RSTAYAOAs A
a aquest sector i també el fet quedabertura territorial de la NXBmpitjoraria lleugerament. Per

GFyGzZ AYyO2NLRNBY (@Yt OegOt WassE $& YNFILRYRNIO f QI

linies per A. Maria Claret fins a Pg. De Sant Joan.
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No al final de trajete del 39 a la Placa Catalar@esum de la proposta: Finalitzar el recorregut
del 39 a la placa Catalana suposa deixar la zdea CarmelFont d'en Fargues sense cap linia
regular. En un barri ja de per si deficitari en transport urba i dificil orografia per la mobilitat de la
gent gran ens deixa en una situacio de desempara total. Reivindico mantenir la linia fins a Horta.

('justficacio de la no consideracio / aclariment de la proposta ).

Un dels criteris importants per la implantacié de la NXB, és la reconversié de linies convencionals,
gue siguin concomitants amb les noves linies de la Xarxa, ja que el recorregut , el partan
cobertura de les noves linies, esta racionalitzada en la practica totalitat de la plana de Barcelona.
Es per aquesta rad que la 39 es modifica fins a la PI. Catalana, ja que el seu mateix recorregut fins a
Horta el fara una de les noves Linies,aguest cas la V23 amb prestacions millors que la 39,

freqliéncia de pas cada 8 minuts en contraposicio dels 11 minuts de la 39.

Mantenir la linia 20 i recuperar el recegut fins I'Estacié MaritimaEl passat mes de febrer la

linia 20 va quedar limitada I'Av. de Roma, perdent tot el tram fins a Sant Antoni, Paral-lel i el

Port, ara pretenen eliminar el que queda de la linia. Crec que no només haurien de mantenir el

20, sind també tornasf I FAYya | £Q 9aidl OAs alNNGAYIFZ G2Ny
vertebrador, atractiu i necessari. justificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

La linia 20 és coincident amb linies de Nova Xarxa en bona part del seu recorregut, la H8, és per
aquesta rad que el projecte proposa reconveldir Fen m analisis més detallat i centrat en la

mobilitat del barridel Congrdsy RA I yas &aAQKlF @Aaad ljdzS €1 b.-. y2 NB

queda afectada per la eliminacié de la 20.

9f LINRofSYlFI RS fQStAYAYl OAs Bafye deHfinaktde Bdiniadisf I | FS O
Congrés{ SA2ya ¢a. asy dzySa pnn LISNE2YS& RAFXZ LISNI G
una altra linia, sind de solucionar la mobilitat de les 500 persones (6 persones/ bus de mitjana

diaria). Aquestvolumdepad 43S St LRG FaadzyAN £ QF Oldzrf +wuT b
llarg recorregut. En els desplagcaments de proximitat, la proposta de nou bus del barri 191 , amb 16

parades i uns 30 minuts de freqliéncia, soluciona 2 de les 3 destinacions del R@aiattibra de

YEYSNF Y2td AYLRNIIFIYyG fQFO00sa ta OSyidiNBa alyadl

a tot el perimetre amb 6 parades.
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Donades les condicions del recorregut, es podria plantejar el hou servei amb un vehicle estandard.

La eiminaci6 del 20 necessariament es vinculara a la implantacié del nou bus del barri 191.

Respecte de la mobilitat des del barri fins a altres punts de la ciutat , de mig i llarg recorregut,
comentar: La 20&una freqiiéncia funs 9 minuts| I+ H T 8 Rifutizypér tantEs guanya un

bus per hora. Cal fer un intercanvi per anar al centre, per tant es perd respecte de la situacio
actual, perd es guanya com en la resta de la xarxa, la possibilitat de fer qualsevol desplagament en
f QLYo Al RO dué coda tdidila diuthes ipot fer amb un intercanvi NXB en aquest cas
V27 + H8 (‘a Hospital Sant Pau a baix...etc. EigaatipGraciatHospital Clinig mateixa parada en

sentitdescendent, i 2 parades a 80 metm=ntit ascendent.
També V27 +61( a Sant Pau per dalt, Gracia... ).

També V27 + H10 ( Estacié de Sants, Eixample mig )
V27 + H12 ( Eixample baix, PIl. Universitat...)

Manteniment de la linia 109 estacid6 de Sants / Poligon de la Zona Frafgastificacio /

aclariment de la proposta ).

[ QF OGdzZltf mMnd YIFIYGAYRNE St &aSdz NBO2NNB3Idzi | Ol dz
ampliaci6 de recorregut, per no reduir prestacions de frequéncia de pas, es dura a terme
incorporant més veldt Sa + fF fNYAlF® [ NI¥s RQFI|jdzSad O yg@a

consequéncia de la reconversio de la 37 en la H16.

Millorem la proposta de canvi de Iinia 54:La nova proposta és acabar la linia del 54 a la Riera
Blanca. Fins ara passa pé carretera de Collblanc i Cardenal Reig, donant servei al veins
d'aquells carrers, seria més logic que acabi o bé a la placa Ernest Lluch com la D20 o a Cardenal
Reig on acaba la H8. Son dos carrers que tenen prou espai pdrofemo crea cap problema

afegit. (justificacio de la no consideracio6 / aclariment de la proposta ).

La 54 es retalla lleugerament de la terminal de Cardenal Reig a Collblanc. Per donar cobertura
GSNNARG2NALFE FRSIljdzZr RIS S& ySOSaal NA alkidiahdnNIJ LISNJ f

aquest barri no permet passar amb suficient eficieéncia per altres carrers. La proposta final, recull la
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PIl. De Sants.

aSyuaAad F ¢NI @gSaasSnNt

Ja existeix novaria de Nova Xarxa en Garreterade Sants, la D20, és per aquesta rao que el final
RS tF Imn &aQKI LIXIFYATFAOLG | tF tfad 58S {lyltad /2
Travessera de Les Corts, i la 54 en doble sentit per la Av. de Madrilemidncies molt similars

a les de la NXB. Per tant, Collblanc gaudira de una bona cobertura al nivell de la resta de la ciutat.

Un bus que faci tota la Diagonaberia convenient una linia que travessi Barcelona, des de Zona
Universitaria fins al Forum, tilitzant tota la Diagonal. ( justificaci6 de la no consideracio /

aclariment de la proposta ).

El projecte de la NXB, contempla 28 noves linies entre horitzontals verticals i diagonals, que

abasten la practica totalitat de la plana de Barcelona. Aqueségte no contempla el pas de llarg

recorregut per la Diagonal de cap nova linia de bus de nova xarxa, ja que de forma coordinada
aQSaidt NBRIFOGFYyG St LINRP2SOGS RSt y2dz ¢NI YPAL LIS
Glories, infraestructuraqué QS a Gt LX FyiSalyd O02Y | LIScel O2YLX SY!
del punt de vista técnic, NXB + Tramvia per la Diagonal, és la millor de les solucions per resoldre

els problemes de mobilitat de superficie de la ciutat.

Millores als corredors vertids i horitzontals a Sant Marti. Amb la proposta actual de la Nova
Xarxa de Bus, es perden connexions amb I'Hospital del Mar, es perd connectivitat al centre del
Poblenou i no es millora la gran distancia entre corredors verticals al Poblenou, sobretetxa

de la Gran Via. Adjunto un PDF on explico la meva proposta, que comportaria modificagions

les linies V25, V27 i 36/59 justificacio de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

La V27, actualment en funcionament ja déna accés@l 2 A LA Gt RSt al N» [ y2
2017 ) tindra una connexié amb la V27 amb intercanvi de 4 minuts de mitjana, en la mateixa
LI N} R INELOAS& | dzyk LI NI RQ AYONBYSYyd RS NBEO2NN

En quan a la pérdua de connectivitat del Poblenouawdit que la densitat de NXB és similar al de
la resta de la ciutat i la seva distribucio territorial en el districte esta adaptada a les circumstancies

i particularitats, com ara el nucli antic del Clot i del Poblenou.
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La distancia entre linies vertica#snbé respecta el criteri general de distribucié de linies de tota la

ciutat, de fet, és la mateixa que en Sant Andreu i que Nou Barris que estan en la vertical de Sant

al NIN® ;& OSNI [[dzSE Sy t QSaddzRA RetudrtSdivdrses RS OF
propostes en funcié dels sentits de circulacio i cobertura territorial resultant, pero la conclusio a la

j dzS KIF FNNAOIFG € QSljdzAL) NBRFOG2NE Sa&a fI 1jdzS LINBa&S

Modificacions del 39 i del 55:Important mantenir el recorregut de la linia 55 des de Parc de
Montjuic fins a PIl. Catalana sense madificacions i el 39 des de Pl. Urquinaona fins a Horta
passant per ProvidénciBiadaTorrent de I'Olla en sentit descendent. Les maodificacions
proposades pés técnics municipals per a aquestes linies perjudiquen a molta gépistificacio

de la no consideracio / aclariment de la proposta ).

El 55 es retalla el seu recorregut ja que es coincident amb el recorregut de noves linies de la Nova
Xarxa, la V19 ireel tram final, la D40, que donaran millors prestacions de freqiieéncia de pas que la

55 que finalitzara a la PI. Urepaiona en lloc de la Pl. CatalaBlbcanvi es fara a la tardor de 2018.

La 39 també es modificara el seu recorregut, ja que coincidirdgrment amb la V19 i la V23 i
patira retalls en els seus extrems. Per una banda, es retallara el tram de la Pl. Catalana fins a Horta,
+tHO A RQIFIfGNBS ol yRIFSX RSa M&im. Vib. Pér ftamt, Id INK 8A Yy | 2 y |

Barceloneta / Horta es cemrtira en la 39 Urquinaona / Pl. Catalana, a la tardor de 2018.

Canvis Camp d'En GrassaBegons els PDF les linies que circulen per Sant Antoni Maria Claret
fins Pg. Sant Joan passarien a circular per Corsega a partir de Lepansidero molt important
mantenir les linies per Sant Antoni Maria Claret, doncs serveixen al CAP Claret i també la zona
de Travessera de Gracia, a més carril bus a Corsega significa pplatres d'aparcament. (

al-legacié / modificacid/ peticié incorpada al projecte ).

La proposta inicial de la NXB, contemplava un canvi de tracat del sentiégddbbDe Sant Antoni

ak NAF /fFNBG I /5NBRSAF I tQFfte R RS [SLIyd Y27
RQIf GNBA& LINEZ 2S OlMuatament tddzfatalels MousRcaréls biRiSa niveld ciutat,

FOGdz OA2ya RS LI OAFAOIOA2Yya RS fQ8aLkFA LIGotAO Si

Hem valorat pros i contres de modificar el recorregut per A. Maria Claret, hem escoltat els motius

i queixes que ens han fet arribar els ciutgda Sy St LINPOS&A RQAYTF2NXI OAs
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O2yaARSNI G SYyaNB FfaNBaxz fr FEEALl RSqQuURSTAYAOA;
afectaran a aquest sectorel fet que la cobertura territorial de la NXB, empitjoraria lleugerament.
Pert yi> AYyO2NLRNBY tQFfti€S3aFOAs | € LINRPLRAGF® 9

les linies per A. Maria Claret fins a Pg. De Sant Joan.

H8, H10: Como el espacio es limitado, seré claro: H8, que mantenga su recorrido actual y que
comparta el tramo Francesc MaciaCasa de les Punxes con el tranvia. H10, mantenga el
recorrido actualpor la ¢/ Mallorca y que desdel&a Santscontinle hasta Badal por ¢/ Sants,
vuelta av. Madrid, rambla Badal yl&ga Sants.( justificacio de la no caderacio / aclariment de

la proposta ).

La millor configuracié de les noves linies i de les convencionals en aquest sector de la ciutat que

KSY GNBoltflds O2YLINIG | f0SNYFGAOSas A RSasSyc
RQA Y T2 NI CohtsmpladesRéS dal ségiient: Ja existeix nova linia de Nova Xarxa en la
CarreteraRS {Fydaz fI 5HnX S& LISNI FljdzSadl NIs |jdzS St
Collblanc tindra de NXB la H8 en doble sentit per la Travessera de Lesl@&dsen doble sentit

per la Avde Madrid amb freqiiéncies molt similars a les de la NXB.

Mantenir la H10 per avinguda Madrid i la H8 per Travesseemles Corts en tots dos sentits
Proposem manenir el recorregut del H10 penAMadrid i H8 per TrvCorts. Per a que H8 guanyi
temps, espot fer un carril bus a la TrvCorts en sentit La Maquinista, per evitar baixar fins a
Berlin. La proposta de I'ajuntament retalla a la meitat la oferta de bus a les Corts, i la H10 perd
enllagos importants com Camp Mo L9S, V1, 157, L50, L&justificacio de la no consideracio /

aclariment de la proposta ).

La millor configuracié de les noves linies i de les convencionals en aquest sector de la ciutat que

hem treballat, comparat alternatives, i desenvolupat a pat] RQF f G NBa LINRLIR adSa
ROAYF2NXEOAs A RSoF G 02y Sovdlinia i Neva XaS@dentaC & SIANS Y (
RS {lydGaz fI 5uHnX S& LISNI FljdzSadl NI¥s 1jdzS St FAYIl
tindra de NXB la H&8n doble sentit per la Travessera de Les Cort$H4 lan doble sentit per la Av

de Madrid amb frequiéncies molt similars a les de la NXB.
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Regulacio semaforicalodas las lineas de bus pueden tener siempre el seméaforo en verde, como

en eltranvia. Latecnologia apropiada ya exist€.justificacio / aclariment de la proposta ).

'y RSfta |aLsSoisSa [dzS Sa LINRLRal RSaSy@2f dzlJ NJ
fF LINA2NAGFG &ASYIFFS5NROIF RSt a I dzimestacddogieS,y f |
dispositius que permeten en cruilles determinades, donar prioritat de pas al bus, teletacs,
semafors només per bus, carrils bus, o noves ordenacions viaries per afavorir la fluidesa del bus,
carrils bus en contrasentit, etc. Precisarh&norganitzacio de les noves linies segons un entramat
RQSAE24 OSNIAOFfas K2NRGI2yGlFta A RAFI2YLET A
permetran treballar aspectes de sincronitzaci6 i prioritat per millorar la velocitat comercial de les

linies, es minimitzen les voltes innecessaries i per tant, les reduccions de velocitat associades a

Sa
A

(

RS

FljdzSaiSa YlIyAz2oNBad [ Q! adzyil YSyas | NBIlj dZSNR YSy

conjuntament per identificar, avaluar i donar solucions a cadascun debdepnes relacionats no

y2Yysa | f1 YAff2Nr RS fI aAYONRYAGTFOAs A LINR2I

incidéncia directa amb la velocitat comercial de les linies.

Servei Ortogonal V 23 HortaMar Bella Creaciod@na linia (V23) amb pas @ Hospital de Sant
Pau (L4) HortaPg.Maragall- V. Montserrat- CartagenaHosptal Sant Pau Sant Quinti- Pare
Claret - Dos de Maig- Glories- Mar Bella i viceversa. Laonnexié vertical en aquest eix es
inexistent forgant a uns recorreguts molt llargs quan en realitat estanliena recta. ( justificacio

/ aclariment de la proposta ).

Precisament, i amb petites modificacions en relacié a la proposta presentada, el projecfasie la

5 defineix el reorregut de la nova V23 Nova lize/ Can Marcet, que es posara en marxa la tardor

de 2018. El recorregut de la futura V23 és: Av. Litoral Platja de la Noea Badajoz / Pamplona,
Independéncia / Dos de Maig. Hospital de Sant pajada i baixada, i parades als diferents

I 00S&aaz2a LINAYOALItad alNBE RS 5Sdz a2y daSNNI Gz

Berruguete, Can Marcet.
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Prolongacio de la 27 fins a&lade SantsTrobem interessant la propostque alguna linia circuli

pel Ry. Sant Antoni en tots dos sentits, pero clarament la H10 no és adequada per-adeja

que es perdria la connexio entre les Corts i Mallorca/Valéncia que sempre havia fet la linia 43.
En canvi, és uperllongamentadequat per a la 27 des de I'Esié de Sants fins a Pl de San(s.

justificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

La millor configuracié de les noves linies i de les convencionals en aquest sector de la ciutat que
KSY GNBolFtfFdx O2YLI NI G FEfOaGSNYyFGA@Sazr A RSaSy«
ROQAYTF2NXIOAs A RSol G O2y i Sovdlinia dedlava Xasa enflalCtrad SI NSy (
RS {tyGax fF 5un3 Sa LISNIFljdzSadl N¥s 1jdz§ St FAyl
tindra de NXB la H8 en doble sentit per la Travessera de Les Corts, i la 54 en doble sentit per la Av.

de Madrid anb freqiiéncies molt similars a les de la NXB.

Millor distribuci6 dels terminals da zona Ernest Lluch/CollblanBroposem una distribucié més
adequada dels terminals d'algunes linies: Linia H8 (per tr.Corts en tots dos sentits) a Ernest
Lluch, juntamentamb la D20. Linia H10 (per aMadrid en tots dos sentits) a Riera Blanca, on
actualment és la 75, i 75 a aWladrid on ara és la H10. Linia 54 a Cardenal Reig on ara hi ha la

H8. 157 a R.Blanca com afgustificacié de la no consideracid / aclarimentlai@roposta ).

La millor configuracié de les noves linies i de les convencionals en aquest sector de la ciutat que
KSY GNBoIFffFGE O2YLINIX G FEOGSNYyFrGABGSas A RS
ROAYT2NXI OAs A RSO (nt Ja2xsieisnovdfliniards Bova Xarda eh la Ctéa.S 3
RS {lydGaz fI 5uHnX S& LISNI FljdzSadl NI¥s 1jdzS St

tindra de NXB la H8 en doble sentit per la Travessera de Les Corts, i la 54 en doble serii.per la

A8y
NS
TAYI

de Madrid amb freqliéncies molt similars a les de la NXB.

Recuperar parada H16 Pujades/Marin&er tal de millorar el recorregut de I'H16 entre
Pujades/Marina a Pujades/AvMeridiana, s'haanul-lat la parada 2682 situada alim. 15 de
Pujades,Aixd comporta canviar la direccié del carrer Pujades sentit Besdés com canviar d&can

el carril bidireccional del Bing amb la conseqiient despesa que considero innecessaria.

L dzSadGl FOhGdd OAs AQKFE NBFEAGT I G RAya SEPGLINE 2SO0 S
RS tdz2l RSa (')R’I-@I-)/['] f I /] Adzil RSt fl v Sf Ol NN f OAOA
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jdz§ 21 aQSaidt SEIBadakbay ger dgriunt el semiSBedoidels dlrils de

circulacio. Aixo implica que a la cruilla Meridian@/ellington¢ Pujades, si no es canvia el sentit

de circulacié del c. Pujades, queda una configuracié semaforica de dificil gesti6. La configuraci6 de

pa RSa RSt 06dza | wmc 01jdzS KI OFy@Aald St aSdz AGAYS
ordenacié viaria, tenint en compte tant la cobertura servida com els intercanvis amb el metro i

amb la resta de linies de bus.

Nova xarxa bus LINIA V23LiniaV23. El recorregut descendent des de Can Marcet hauria de ser
el mateix de l'actuallinia 39 , sortint d'Av. Estatut a carrer Lisboa i recuperant l'esmentat
recorregut per Maragall, LLobregés , Rbla. Carmel , Pedrell. En cas contrari Horta queda
incomunicadaamb Font d"en Fargas , tram d'elevada demandaal-legacié / modificacié/ peticid

incorporada al projecte ).

UncopreSa i dzRAI RF FljdzSadl LISGAOAsSE &QKL F NNROF G | f
faci el recorregut Tajo, Maragall, Llobésg i per tant, es rectifica la proposta base del projecte,
repetint el recorregut de la 39 en aquest ambit. La linia 39 quedardawsade Horta a la PI.

Catalana

Bus D30 metropolita per Diagonal:El projecte original de la xarxa incloia el bus D30aa
Diagonal que caldria allargar fins a Esplugues per per ddnarés sentit metropolita, eliminant

la resta de busos per la Diagonal. Aquesta operacié milloraria molt la fluidesa de busos per
aquesta via. La proposta també ha estat proposada per altvetns al PAM (Ref: BC2016-02-

1302)( justificacio de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

El projecte de la NXB, contempla 28 noves linies entre horitzontals verticals i diagonals, que

abasten la practica totalitat de la plana de Barcelona. Aquest projecte no contempla el pas de llarg
recorregut per la Diagonal de cap nova linia de bus de rawen, ja que de forma coordinada

aQSaidt NBRIFOGIFyG St LINR2SOGS RSt y2dz ¢NI¥ YDAl LISN
al OALt A fIF tfd 5SS fSa DESNASAZT AYFNI S&GNUzOG dzNF
tota la NXB, ja que des de el unt de vista téchiXB + Tramvia per la Diagonal, és la millor de les

solucions per resoldre els problemes de mobilitat de superficie de la ciutat. Resoldre aquest

@2t dzy RS Y20AtAGFG YO dzyll € NYyAlF RS 06dza AYLX AOL

www.bcn.cat



ﬁi'} Ajuntament
de Barcelona

amb unafrequiéncia estimada de 1,5/ 2 minuts en hora purtaui en dia no € possible gestionar
Sy Sfta OFNNBNE RS . FNODSt2yl fNyASa RQldzizoga | Y

minima desviacio de regularitat implicaria uns desajusts en el servkirfipartant.

Manteniment recorregut bus 39: Sobretot la part de: a)Cap d'Horta, Mercat, Pg Maragall,
Llobregds, Pedrell, Alt Pedrell, PCatalana, PINen Rutlla. b) Providéncia, Torrent Olla, Pau
Claris, PlUrquinaona, Arc de Triomf, Parc @della, Btacié Franca. Per quéonnecta amb:

metro, FFC, Renfe, bus Aeropoftustificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

La 39 també es modificara el seu recorregut, ja que coincidira parcialment amb V19 i la V23 i patira
retalls en elseus extrems, per una banda es retallara el tram de la Pl.abafals a Horta, V23 i

Sy tQFfGN} o6FyRIFEES RS&a RS fF tfto ! NjdAylt2yl FAya
Horta es convertira en la 39 Urquinaona / Pl. Gatala la ardor de 2018.

Modificacions zonaAv. Roma- Nova esquerra de I'Eixample:Séc vei d'Av. Roma/Calabria i
usuari del H10, 20 i 41. Amb la supressio del 20 es perd el refor¢ de 'H10 massificat en hores
punta en l'eix ValénciéMallorca, amb la supressié dell es perd una connexié directa amb el
centre i amb el trasllat de 'H10 a Aragd empitjora la connexié amb escoles del barri i el Clinic.

Els prego que ho reconsiderifijustificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

La reconversio deal20 es fa sobre tot amb la H8, i de la V27, també parcialment amb la H10, la

Mndg Sa& LISNIf2y3alF FAya | 1 2aLAGlLt /EtNYyAO RS&a RS f
fent el recorregut Mallorca/aléncia. Baixar un tram de la H10 a Arag6 ésswxi per compensar

f S3a O020SNIdNBa Sy fQLYoAad RS fQOAEFYLX ST LINBOAAL
les alertes de passatge que es donen en hora punta en la H10. La reconversi6 de la 41, es fa per

qué coincideix amb la V9, i la H16, amfpuest nova opcid de la nova xarxa eslloraran

frequéncies.

Prioritat semaforica a BcriDonar prioritat al pas del bus respecte al cotxe priv@tustificacio /

aclariment de la proposta ).

Ly RSEA FALISOGSA ljdS S$a4 LINBLRAI RSASY G2 dd NI RS
f I LINAZ2NARGEFEG aSYFF5NAOI RSf&a |dzizodzaza Sy fr O A C

dispositius que permeten en cruilles determinades, dop#goritat de pas al bus, teletacs,
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semafors nomes per bus, carrils bus, o noves ordenacions viaries per afavorir la fluidesa del bus,

OF NNAf & o6dza Sy O2y iGNl aSyaAadags SGiO0ad t NBOAalYSyd f¢
RQSAE2a& iGmfald Odidgenals fdhamentalment de la xarxa basica de la ciutat,

permetran treballar aspectes de sincronitzaci6 i prioritat per millorar la velocitat comercial de les

linies, es minimitzen les voltes innecessaries i per tant les reduccions ddatedssiociades a

I jdzSaidSa YlryAzoNBad [ Q! adzyalt YSyadsz | NEIj dzZSNR YSY
conjuntament per identificar avaluar i donar solucions, a cadascun dels problemes relacionats no

només a la millora de la sincronitzacié i prioritat s&aNRA OF aAys RQlIf iNBa Y2f

incidéncia directa amb la velocitat comercial de les linies.

V25 a Montbau:Voldria ressaltar la pobresa historica que té el barri de Montbau a nivell
d'autobus. Sobretot tenint en compte que és un barri destacadarheasterut sumat a que és el
barri amb la poblacié més envellida de Barcelona. Només hi I'hi déna servei I'V21, i crec que és
el moment de replantejar que el Bus V25 allargui el recorregut proposat fins Montb@u.

justificacio de la no consideraci6 / adtaent de la proposta ).

[ QSadtyRIFINR jdzS LIR2RSY | &LIANI NI | I O2y&AS3IdZANE | Y
f QF OlGdzt t AGFG | €F OAdzild RS . I NOSt2ylFs A St 02YL
situar de mitjana a uns 230 m, una pasadccessible de NXB pel 95% de la ciutadania. Com el

territori de la ciutat, és el que és, aquest estandard de qualitat es pot aconseguir amb la
implantacié de 28 noves linies en forma ortogonal i diagonal separades uns 600 m de mitjana,

aproximadament, arn frequiéncies de 5 a 8 minuts.

El barri de Montbau disposa de la nova V21 amb frequiéncies de 8 minuts, el centre geometric del
barri es troba uns 250 m del perimetre que descriu el recorregut de la linia i les seves 5 parades,
per tant, podriem conclouredgS St yA@Stf RS aAaSNWSA LINBadl iz aqQtl «
Es per aquesta rad que no podem afegir una altra linia de Nova Xarxa a Montbau, que naturalment
KIdZNNSY RS (GNBdz2NB RQdzy Ff GNB Lizyid RS@ltredskctoel NEF = C

de la ciutat.

& OSNI [dzS Sf oFNNA RS az2yidoldzz O2Y |ftaGaNBa aa

mancances historiques, sobre tot de connectivitat amb altres zones de la ciutat i molt

LI NI A Odzf NSy id Sy NBf INM&BE RSt G GaSS/dia NSy ldeNmt RS 1A
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LINE RdzZSAESY fF 3INIY LINI RS RSYIFYRS& RS Y206AfAGl
{lyG DSyAaodd Sa LISNI IljdzSadl NI¥s 1jdzS aQSadt GNB
situacié6 amb la remodati6 de les linies de barri 112 i 185, de moment amb el plantejament

RQFFTS3IANI 06dza RSt oO6FNNAR | az2yioldz I YO dzy @OSKAOfS

OEAAGSAE dzyl GldzZ I RS §NBOI tGuinate anfbRartigipadid de RSa RS
TMB, Mobilit & A LY FNF S&0GNHzOGdzNBa RS Q! 2dzyidl YSyd RS
Urbana, Consellers de barri, representants de les principals Entitats i Associacions dels barri amb la

voluntat de fer possible aquest nou servei pel barri.

Millora de la regulacio dels busos En la sessié del grup de treball de la Gent Gran es proposa
gue es millori la regulacio dels busos perqué es molt habitual I'efecte acor(lifustificacio /

aclariment de la proposta ).

Aquest efecte es produeix per problemes de regtat. Aquests es donen quan, per algun tipus
RQAYOARSYOAI Sy fI OANDdzZ I OAs3x OANDdzyadtyOASa F
fQldzizoga y2 LG O2YLIX ANI St K2NINR Sadlof SNIX A
de TMB ges$bna la circulacié de tots els autobusos en temps real, i estableix mesures correctores

per recuperar la regularitat, per minimitzar aquest fenomen perniciés per als passatgers.

[ QSFSOGAQGAGI G RQlIIjdzSadSa YSadzNB & m@rienifukaybana l R~ RS
NEJdzZE F NAGEFEG SyYyGNB Sta Fdzizodzaz2za Sa 3IAFLNFYIGANE Sy
forma més independent possible del transit, més kilometres de carril exclusiu bus, prioritat

semaforica en les cruilles complexes. efgi pot mantenir una velocitat comercial bastant regular.

Reubicacié de la parada de Padukn la sessio del grup de treball del Consell de la Gent Gran es

proposa que es restableixi la parada de Padua de I'H6. Actualment esta situada al carrer Homer.
(‘al-legacio / modificacié/ petici6 incorporada al projecte ).

94 Y2RAFAOFINX St LJIa RS I Ic Sy fQtYoAd RSt LI a
actual de forma que el bus passara per superficie, precisament per recuperar lesgdeath

placa i aixi millorar els intercanvis, especialment el de les linies H6 amb la V7.

Les parades de Travessera costat Besos de Lesseps, recuperaran la seva ubicacid inicial
aproximadament.
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La idea es posar les noves parades de forma coordinada esntbtes de reurbanitzacio de la
Travessera de Dalt, aquestes obres es preveu finalgsaal maig de 2017.

Quea QK | déiziéRalla GraVia La GrarViaa la part lateral ( Muntanya) el carril bus es molt
estret hi han vegades que quan un autoblUspmblemes hi es queda aturat forma un tancament
per als autobusos que veneper darrere jo proposo que es modifiqui el carril bus hi es faci

passar els autobusos per la part central de la Gkéa ( justificacié / aclariment de la proposta ).

Aquest temaque afecta ala Gran Via, no afecta al que queda de la NXB de la fase 5. De tota
YFYSNI: aQSadt OGNBoltftlyd LISNI YATE2NI N FljdzSaad O:
GNBolftt RS ¢a. 3> 1jdzS 2dzy il YSY( | Yo pef @oriatagsi | YSy G F
actuacions més urgents corresponents a aquest informe que descriu, analitza i avalua les mesures
O2NNBOG2NBa YSa RASyGa Sy ftQryoAad RS Gz2dalF tF EI

Autobus que faci recorregut per tota l'avinguda Meridiana i vagi cap al centi@rearuna linia
d'autobls que recorri tota I'avinguda Meridiana i després vagi cap al centre ciutat. No sabem
perqué pero l'avinguda Meridiana, continua essent una autopista, i no un carrer, on puguis

agafar un bus i anar cap al centre.

La Meridiana concentra anoferta global de transport public molt superior a @lttes sectors de

la ciutat, és per aquesta rad que no esta prevista una linia de NXB diagonal per la Meridiana, de fet
existeixen linies convencionals de caracter interurba i de penetracié queageain cap el centre

de la ciutat.Pel que faal caracter @utopistade la Meridianacall LJdzy G I NJ 1j dzS8 Q! 2dzy i | °
treballant en la seva reurbanitzacié, en el sentit de reduir capacitat per al transit privat,

R QA y OriMNdaigl Niti de doble sentit, i de dotsr de més verd precisament per posar en valor

atributs més propis dels carres de la ciutat.
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Parades d'Arees d'Int@anvi millorades (1/2) ( 2/2):Les parades de les arees d'intercanvi han

de tenir el maxim de comoditats i senyalitzacio, ja que son clausLa.senyalitzacio al terra per
trobar les parades d'enlla¢c ha de ser continua, algl que no conegui la zona es perd, ja que les
indicacions no e®n en cada gir (exemple intercanviador Clot de la Mel): Pa distancia entre

les 4 parades de l'area d'intercanvi ha de optimitzee i reduirse (exemple, intercanvi de
Lesseps).Les parades de les arees dintercanvi han de tenir el maxim de comoditats
senyalitzacio, ja que son claus (continua des d'una altra proposta, alla trobeu els punts 1 i 2): 3.
Pantalles indicadores temps d'espera a totes les arees d'intercanviNém de les parades en

gran (com & metro), que es vegi de lluny.( al-legaci& modificacié/ peticié incorporada al

projecte ).
{QSaidt GNBolfttlyld SALISONTFAOFYSyld Sy I[ljdsSad GSYl
condicions dels inté | Yy @A | R2 NB 2  ip&iJrSpdsarRnildres daldblEehydli@dcio,

O02Y RS NBRdAzOOAs53Z aSYLINE |jdzS f SadeleLdtarcicsery & R

w»
~h
Y

parades.

De fet, en el cas de Lesseps, es modificara el pas de la H6, &rapery i S NA 2 NJvi&iSt LI a A
passara per superficiger la plaga, precisament per millorar les condicions de cobertura de les
LI Ny RSa A St YS&a AYLRNIIYyd RSta AyuSNOFIy@Aa | Yo

petits ajustos en la urbanitzacié, acompanyats de la senyalitzacié viaria coreespon

Implantacié de més carrils bus per garantir la velocitat comerckat la sessio del Pacte per la
Mobilitat es va proposar que s'inclogui al Pla d'Infraestructures del Bus la implantacié de més

carrils bus per garantir la velocitat comercidljustificacié / aclariment de la proposta ).

El projecte de la fase 5.1, que en aquests moments esta en fase de tramitaci6 Administrativa, ja
contempla la implantacié sistematitzada de nous carrils bus en tots aquells carrers on és necessari

i compatible amb la funcionalitat global dels carrers,ya @n molts casos la implantacio del nou

carril bus implica la reordenacié dels usos viaris de la calcada afectada. A vegades es resol amb

f QST AYAYlFOAs RSt O2NRs RQFLI NOIFIYSydGs Yo StAYAYL
la restituci6 de ontenidors en altres punts de la via o vorera, amb canvis en els sentits de
circulacié per afavorir la implantacié del corresponent carril bus, i fins i tot, solucions de carril bus

en contrasentit. Per minimitzar les afectacions a usos existents em lpdblica, com ara les
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OLNNBIdzS&a A RSAOLNNB3IdzSasz f QF LI NOFYSyid Sy RSGSNX
OFaz2a az2ftdzOA2ya RS OFNNARf YdzZ G§AEASNBSASE Sy St | dzf
RQK2 NI} NA Llzy G | bra \al§ Nérmet ddsINdBrégues i desBarregues i per la nit

f QF LJ NOIF YSyid RSfta @OSKAOfSa LINAGI (ao

La inclusié de més carrils bus en altres ambits de la ciutat diferents dels de la fase 5, no formen
LI NI RS tQ2062S8S030S RQF |j dzS aljidzSLINRI2ySIO i S, y@2 2 ofad!l & de

Barcelona estan treballant en aguest sentit.

Estudi de la distancia entre parades de bukn la sessi6 del Pacte per la Mobilitat es proposa
gue es faci un estudi sobre la distancia entre parades per segments de pobcide(poblacio
gran que té una parada a 200 m, a 300 m, efcal-legacié / modificacié/ peticié incorporada al

projecte ).

t St ljdzS FIF F tF FLaS pzX y2 Saide cohedurdteritoriaRiQl Ij dzS a
distancies entre parades, va ser tema tractat i desenvolupat en fases anteriors. Datotanera

disposem de les dades de partida per elaborar aquest estudi, i determinar amb molta precisio els
RAFTSNByGa LISNOSydl d3sSa RS fF NBflFOAs &Y INB L2
modificacio de la distancia entre parades en la velocitat comercial i, per tant, en la freqiiéncia de

pas dels busos.

Les linies Verticals (V) necéss vehicles llargs (18mEn moltes linies verticals (V27, V13, V11)
trobem vehicles curts a hores pues. Per exemple, a ldnia V27 m'han confirmat que mai tenen
vehicles llargs de 18m. Aixd no dona un bon servei doncs son linies verticals/darbi que ara
han de substituir les linies que anaven des d'un barri al centre. Han de tenir vehicles llargs.

justificacio / aclariment de la proposta ).

[ RSTAYAOAsX SYidNB It 0iNBa LI NrLYSGNBaz RSt (AL
dimensiona en base a una modelitzacio, el resultat de la qual, permet dimensionar el servei de

sortida, i fer mm seguiment exhaustiu dia a dia del funcionament de cada linia, la identificacid,

avaluacio i proposta de mesures correctores a partir de les incidéncies detectades en el
483dAYSYGS A FtGNBA FaLISOGSa NBE lcifhey quéds F Yo f O
YSYyOA2YSY Sy ljdSaidl LSGAOAsS Sadly RSGSOGIRSA
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amb els recursos disponibles. En la fase en la que estem, és del tot necessari establir ajustos de

forma continuada fins que tota la xarxa @sti operativa, ja que entre altres coses, la NXB esta
experimentant un ritme de creixement de passatgers molt notable que no sabem com

SP2t dzOA2yIFNLE | oFyRF RS 1jdzS Yo QI OQldzZf yA@SEH
potencialitat de la NXB.

MSRA ! YOASYGl RQ"YoAU DSYySNIf

Evitar tantes linies de BUS passant per a un mateix carf&ic:vei del carrer Doctor Pi i Molist.
En aquest carrer hi tenim, en els dos sentits, fins 8 linies diferents queabhsen cada dial6 en
total. Aixo suposa unaoncentracié de contaminacié ambiental i acustica que acaba esdevenint
insuportable, especialment a l'estiu. Es podria reduir el nombre de linies en aquesta (via?

justificacio de la no consides# / aclariment de la propos}a

La trama urbana de la ciut&n aquest sector, es tal que no permet de manera facil establir

corredors alternatius, pensant sempre que Pi i Molist forma part dels pocs carrers de la ciutat que

estan alineats segons un corredor diagonal molt efectiu ( Via Julia, Verdum, Pi i MolBgrbo,

t3d al NI 3 ffPODLISNI dzyt o6FyRI Sya GNRoSY Yo St ¢
no disposa de carrers alternatius en millors condicions per passar linies de bus, a banda de que es

donaria un increment de recorregut.

La comentracié de contaminacié ambiental i en part el soroll, tendiran a la baixa en els propers
exercicis. El 52% de la flota de TMB fa servir tecnologies netes, de fet la flota de TMB esta
O2yaARSNIRIF RS tSa YSa ySiGSa tbrceftdfigd auginehtafzOA LI £ &

any rere any. Les previsions per 2020 son les seglents:

Reduir de 519 (any 2016 ) a 241 vehicles els vehicles de gasoil. Mantenir la tecnologia de vehicles
a gas ( GNC ) 411. Incrementar de 3 ( 2016 ) a 35 vehicles eléctraseimar de 132 ( 2016 ) a
378 vehicles amb motors hibrids. Per tant en el 2020 la proporcié de vehicles que faran servir

tecnologies no contaminants/poc contaminants sera del 85%.

De tota manera, la reduccio de la contaminacio i, per tant, la millora delj dz € A G G RS QI J
ciutat, vindra com a consequéncia de la progressiva incorporacié de viatgers al sistema, que en la

mateixa proporcio abandonaran en molts casos els seus vehicles particulars.
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També cal considerar que segons les dades recents 8donibles de la intensitat de transit del

carrer Pi i Molist, tenim una intensitat en sentit descendent en el carril de transit de 11.000 v/dia,

RS OSKAOfSa LINAGEFGa 1jdzS LER2RNNSY SadAYFN) RS YlIy
O2 Yodza (i A OAf SSaa oA YSSO2 édzy G NryaAd RQlFdzi2odzaz2za Sy dzy
Yo dzy pw: RQ SySNHASa ySiSao

QRYYySOGADAlGlelnl RQ" YOAG DSy

[ 2t 7 £ 20FNJ LJ N RSa RQlIjdzSaGa o6dza2a | LINRLI RS tf20

En la NXBa distribucié de les paradess&ina mica diferent que en lamka convencional. La

interdistancia entre parades de la NXB i de les linies convencionals es de 320 m i 250 m
respectivamentAquest lleuger augment de distéia entre parades de 70 m ( aprowitja illa d

f QIAEI YL S 0 NBaLRy | dzfecdrdguts dd ek novesSliniaiforadzO OA s RS
pertantf I @St 20A01F G O2YSNDAIEXI A RQIFIljdzSaidl YFySNY: 7
redueix el temps de viatg®er contran2 G NBY 1jdzS f Sa LJ MhRiuAméSaidly RS
lluny.

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podra en un 95% dels
OFaz2a>x RSa RS |jdzZ ftasSg2t Lddzyd RS fQtYoAd RS fI
init SNOIFy@A SyiNB tNyASaod t SN FSNJ LI2&aaArAofS FAES LI

NBLINODAYG fQSaLll A NBadzZ GFryd I NIs RS own Y RS YA
les nostres parades en molts casos.
Quan wa paradadéasNJISA | | f Adzy Sl dzZA LI YSYd AQAYyOGSydGl aird

Yo fF FAYFIEAGEG RS R2y Il NJ dzy | destonpehsarih exc8l&sa & A 0 A €
interdistancies a les parades adjacents.

Reduir la distancia entre parades i enteds transbordaments. En moltes parades, sobretot en

fSa [dzS Fly NBEFSNBYOALF I o0FNNAA YS& LISNATSNRO
f QAYVISNOI yOA NBadz 68 RAFAOdzZ G4s5& oRS3Idzi | I

2

a
Aad

¢

Enla NXBla distribucié de les paradess @&ina mica diferent que en larka convencional. La
interdistancia entre parades de la NXB i de les linies convencionals es de 320 m i 250 m

respectivament. Aquest lleuger augment de distia entre parades de 70 mufia micamés de
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YAG2F AfflF R fQ9AEIYLXS 0 NBaLRy | dzy ONARGSNA RS
YAEE2NFryG LISNI GFyd tF @St20A0G1FG O2YSNODAFEX A RQl
queed NBRdAzSAE St (SyYLlA RS GAlFG3IST LISNI @OenmynitNI  y 2 G N

més lluny.

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podra en un 95% dels
OFraz2axX RS&a RS |jdz f a$S @2 fribataydlsevl Slestinaeib ¥ndbAuih soRS f |
AYGSNDOIygA SyiNB f NyASad t SNJ FSNJ Ll2aaAaotsS AES |

NELI NIAYG €QSaLId A NBadd Gryd F NI's RS own Y RS Yi

les nostres parags en molts casos.

Enquanl f G SYLJA RQS A& LIEBMNG convidefacio qéeflaSalaneia actuahb és bofa,
ja que la xarxa estdesenvolupada non® parcialment i no pot desplegar tot el seu potencial,
moltes de les mesures precisament estarcaminades a donar millor velocita@iomercial als

autobusos ( mé carril bus, millor sincronitzacié semaforica, nous dispositius de prioritat ec..)

LYdSydlN |jdzS aQKIF3IAy RS FSNJ vYSyea AyGaSNODIygArax
YSyea GSpgrhJa RQS

La Nova Xarxa Bus incorpora alguns retocs en el seus recorreguts encaminats a evitar intercanvis
AYyySOSaalNRad ! jdzSada NBiG20a GSySinalde@xax@ 2y OSYy A S
en tot cas és un recurs gue aantatges i incovenients no é pot generalitzar com a solucié per

reduir intercanvis.

V23 pel c/Tajo ( CR, Mercat, Biblioteca, comer¢Per que el HL6, des de PIl. Espanya a PlI.
Universitat, es desvia cap al Cap de Manso i el Mercat de S. Antoni i, en canvi, la nova-H8ia V
hi passa de llarg ? Creiem logic que e2¥ es desvii per C/.Tajo, P. Maragall i C/. LIobregds com
fins ara estafent, amb gran Us del veins, la linia 39. Cal passar pel Mercat, elHoa,

Biblioteca( al-legacio / modificacié/ peticié incorporada al projecte ).

UncopreSa i dzZRA I RF I1jdzSadl LiSlisv,Quedainillér Shkidicséque IANTRB 6 | G | f
faci el recorregut Tajo, Maragall, Llobregés, i per tastrectifica la proposta base del projecte,
repetint el recorregut de la 39 en aquest ambit. La linia 39 quedara retall@ifartd a la PI.

Catalana.
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Implementacié de linia horitzontal en el front aritim, enllacant Besos, DiagonaWar, Pg.
Colom, Zona FrancéEls residents a la zona de Beskisresme, quan hem d'anar a la Zona
Franca hem de fer un circuifue déna massa volta, passant per placa Espanya, placa Cerda, quan
en linia recta seria molt mésapid i senzill; només cal implementar una linia horitzontal inclosa a

la nova xarxa de busos (V i Hjustificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

El sentit de la Nova Xarxa, ne @omés de connectivitat amb els extrems Ik ciutat, o els

districtes, & necessari també que el cami per anfr d dzy” dltre &pOrti dobertufa tertorial.

En el cas exposat, si [#H16 ja fa aquesta funcio en el 50% del recorregut descrit ( Front Maritim)

no pot seguir en linia recta per @2 Yy R RSt [AdG2NI €t 21 1ljdzS 62yl LI}
F L2 NG FNAF O20SNIidzNI GSNNRAG2NALFE S 2F [dzS F dzyl o6
Muntanya de Montjuic. La H16 fa agteecorregut donant la volta,sémés llarg, perd peratra

LISNXYSG F3FFEFEN LI &aaliaSNAR RQIFfGNB& Lldzyda RS fF OA

anar a la Zona Franca.

Millorar la 64:La linia 64 on abans anava del barri de Sant Antoni a la Barceloneta i ara no fa

aguest recorregut i no hi haap linia que vagi de Sant Antoni a la Barcelondtgustificacié /

aclariment de la proposta ).

Aquesta linia ja es va eliminar en anteriors fases de la implementacié de la NXB. La alternativa
equivalent és la D20 + V11 per anar des de la Barcelonktaraht de St. Antoni. Cal un intercanvi

Sy tI YFGSAEF LINFYRFE® 9f GSyLla SaidAvYrid RS LER2NII
val a dir que el 64 feia el mateix recorregut en el mateix temps aprox. uns 27 minuts. La raé per la

qual ara, malgrat QA Y i SNOFy @Az S& GNR3II St YIGSAE GSyLaz
de pas dels autobusos de la NXBg(finuts ).

Una altra opcié per anar al Mercat de St. Antoni es: D20/59/+ H14 o V19/V15 +H14 ( i caminar 2

illes ), també uns 28 minut&Jna altra millora consistira en apropar la parada del mercat, que

guedara a mitja illa de la porta.
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No anul-lem la linia 91No volem que s'anul-li la lineal 91, doncs molta gent gran la utilitza per

anar a passejar a les Rambles i per anar i tordat CAP de Manso. De fet molta gent gran

demana que torni a funcionar els diumenges per poder anar al centre de Barce(caldegacio6 /

modificacio/ peticié incorporada al projecte ).

La implantacio de la NXB en el barri, suposara una millora molt iamgaeh la mobilitat, en el cas

de la 91, amb una freqiiencia de pas actual de 23 minuts existira la alternativa a Pl. Espanya, CAP
alyaz2zz A aSNDOFdG RS {ltyd !'yi2yA OFRI y YAydziad bz
Bordeta sense servei, i ésderdj dzZSa G+ NI s 1jdzS aQKIFI RSOARAG NBOGAT
NBEO2YyaARSNI NJ LI NOALFEYSyd tQStAYAYlIOAs RS I odmx
persones. La idea és mantenir la 91 retallant recorregut de forma que faria elxnfiaieia PI.

Espanya cada 20 minuts o fins al CAP de Manso cada 35 minuts, eliminant en els dos casos la volta

de les Rambles.

Nou hus V23 barri Font d'en FargueEn aquest barri amb forts desnivells i sense comerg ens

quedem sense connexi6 directe amibita (mercat, CAPR botigues) servei que ara fa el 39. Es

molt important que el V23 connecti el centre d'Horta amb el barri Font d'en Fargues. No podem

anar a pitjor. Cal pensar que no tenim metro. Estic francament amoinaflal-legacio /

modificacié/ petci6é incorporada al projecte ).

UncopreSa i dzZRA I RF I 1ljdzSad I LiSlisiv, Quedainillér Shkidicséque IANTRB 6 | G | f
faci el recorregut Tajo, Maragall, Llobregés, i per tastrectifica la proposta base del projecte,

repetint el recorregut de la 39 en aquest ambit. La linia 39 quedara retall@tatd a la PI.

Catalana.

Noanul-lemel92{ N aQl ydzf ®f I FljdzSadt € NyAl fSa LISNBR2YSa
no podem arribar a Park Guell i a la inversa. Penseu que hi ha molts estudiants que agafen
FljdzSadl € NyAF LISN FYyFN F fQSaoz2tl OFRI RAF A Y
transport public.

Actualment aquesta mobilitat es resolt amb la linia 92¢ glesenvolupa el seu recorregut des de

f Qdmple lleugerament en diagondla proposta de la NXB reconverteix la 92 per la V19 i la
modificada 22. Per tanta solucié que es proposaié ¥ SNJ & SNIWANJ RSa4 RS f Q9AEI
passa per Pg. Stoan,Pi i Margall, o la 22 que passa per Gran dii@rPer recollir als passatgers
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R&® GNBa 1 2y S3 caldrd cominariamb goaldfievdl de les linies horitzontals H6, HS8,

I MAXI MHZI Mmn® 94 Y2RATAOI NL, feht Whaypét®aNdalificacddide Sy G NB
recorregut de la V19, amb la finalitat de fer un intercanvi més optitredimies, i no perjudicar a

la ciutadania del Guinard@ue estéen el radi de cobertura de la HE! barri de la Sagrada Familia,

queda servit per les H12, H10, H8.+¢122.

Desaparicio de la 64: LUia 64 de Pedralbes/Barceloneta ha desaparegut, aixo fa que afecti a
1.500 usuaris de diferents barris, Pedralbes, St. Antoni i Barceloneta ja no tenen aquesta linia
d'autobus. S'ha de buscar alguna solucid i alternativa per cara que gent que son dalBesl St.

Antoni puguin tenir facil arribar a la Barcelonetgjustificacio / aclariment de la proposta ).

La linia 64 es va reconvertir en la V13 + H4 en fases anteriors. El recorregut de les noves linies, fent
intercanvi entre elles en el Pg. de la Boova garanteix les mateixes o millors prestacions que

f QSEGAY(dF cn® [ +mMo AYONBYSYy(dlNEL dzyt YAOF St &
Drassanes alPladel f  dzz A Sy fF LI NI FfdF RS fF OAdzil & R
a la Ronda de Dalt. Per la Barceloneta, es pot utilitzar la V15 i intercanviar amb la H4 en la Pl

Kennedy. Per St. Antoni V11 + H4 intercanvi en Pg. Bonanova.

Bus de Rrri pel Farré Galvany el Turdlecessitem aquest servei public per apropaos als
equA LJF YSyGa otraraoda FOldzrta O2y St /!1t3x QI 2aLAGL €
emplagament. Aixo ens obliga a fer servir transport privat, taxi o ho deixem correr, especialment

per les persones de mobilitat reduidé justificacio / aclarirant de la proposta ).

La total implantacié de la NXB millorara alguns dels aspectes de la mobilitat reclamats en aquesta

peticid, com ara la posada en servei la tardor de 2018 de la nova V9 Paral-lel / Sarria. | de la D40 en

la tardor de 2017. Es cert qles particularitats de la trama urbana del Farrd i el Putxet no faciliten

la implantacio de nou servei de bus, no obstant la modificacid, implementacio del bus del barri en

qualsevol districte de la ciutat, no® 2062S0O0S RQl ljdzZSad Ipibj@e 80iSd [ Qt
OSyiaN)Y Sy fF AYLIXIyidlOAs RS tSa y20Sa tNyASaz A
I FSOGFRS& LISNItF y2@F EFNEF® t SN GlFydz £Q I Oddz ¢
implantacio de la NXB. No obstant, i ¢loi  1j dzS Sy St LINRPOSa RQAYT2NXNI OAc:
aA3dzi Y2t040 NBttSOFyd Sy 1 LINLOGAOIF d2d0FtAdF0G R

les peticions, per poder, un cop implantada la NXB , fer una valoracié conjunta a nie¢lteile
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xarxa de proximitat per determinar la idoneitat, factibilitat tecnica i economica de les diferents
peticions. Cal tenir en compte, també que la posada en servei de la NXB, més la xarxa de linies
convencionals que es manté, pot generar alguna dis@nalitat de caracter puntual en algun

OF NNA [[jdzS LINBOAAA KIFIOGAfTAGINI dzyl Y2RAFAOIFI OAs RQI
continuitat en el temps i seguiran desenvolupast en els diferents ambits de participacio

basicament amb districeg TMB i Mobilitat. Val a dir també quéa flota de busos del barri és

limitada i que amb tota seguretat caldra, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els

recursos economics corresponents per fer la corresponent comanda de fabricacié dels nous
vehicles que finalment es requereixigntre altres questions, aquest procés per raons obvies, no

S& AYYSRAIFGZ A ySOSaardl dzy GSYLAd RS f Q2NRNB R

configuracio final del servei.

191, 192: Esta linea desaparece o se mantiene ? , en la propuesta dehtayiento no queda
claro su futuro. 191 Sera su sustituta ? Si es asi, para atender a los vecinos de Camp de I'Arpa,
podria realizarse el siguiente recorrido. Desde Felipe Il ir por Concep&iénal a Sant Antoni
Maria Claret Vuelta des @ Industria a Tinxant y PlacaMaragall. ( justificaci6 de la no

consideracio6 / aclariment de la proposta ).

La 192 es reconverteix, ja que coincideix en bona part del seu recorregut amb la V25 i la V23.
Vinculat a la reconversio de la 20, es proposa un nou bus del I&riamb les segients
caracteristiques: 16 parades i uns 30 minuts de freqiiéncia, soluciona 2 de les 3 destinacions del
20,imillora ddzy’ I F2NXIF Y2fd AYLRNIIFIYyd fQFO00sa Ffta OSyl
Hospital de Sant Pau a tot el pedatre amb 6 parades. recorregut des del Congrés per Pg.

Maragall , Antoni Maria Claret, Industria.

Donades les condicions del recorregut, es podria plantejar el nou servei amb un vehicle estandard.

L@liminacio del 20 necessariament es vinculara a la imi@tad del nou bus del barri 191.
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Facilitem l'accés de la gent de Cardenal Reig al Campus Nord: No anul-lem el pas del bus 54 per
carretera de Collblan¢ Cardenal Reig. Molts nens i joves l'agafen cada mati per anar a escoles i

universitat. Donemli almenys una parada el més propera possible a les seves llars.

No es preveu la eliminacié de la 54, es preveu el retall fins a Riera Blanca, ja que leresta d
recorregut, Gregorio Marafiéon i Campus Nord el fara la futura Miltardor de 2018Es cert que

OFft RN FSNJ dzy AYOGSNODFIYyGA I wASNI . fFyOlF LISfa | dzs
aSO0G2NR RS I OAdzliil G QALISNBAVVORSNGH @RI NEBY i &S LI 2
recorregut que feia el 54 per Cardenal Reig, a més de la nelfoles frequéencies de pas sotoe

de les noves linies.

Mantenir 54 fins la universitat:El 54 és I'Gnic bus que arriba al Campus Nord des de tahzaxa
de Les Corts i Sants. Molts estudiants i professors el fem servir, si s'elimina, es deixa sense

cobertura una zona clau! justificacié / aclariment de la proposta ).

No es preveu la eliminacié de la 54, es preveu el retall fins a Riera Blanca, ja que la resta de
recorregut, Gregorio Marafion i Campus Nord el fara la futura Miltardor de 2018Es cert que

caldra fer un intercanvi a Riera Blanca pels que utilitzmmaz 2 I |y~ 2 fF 5Hn LN
aSO02NBR RS I OAdzil G LISNBF aQSadlftgAlNry GSYLXR&
recorregut que feia el 54 per Cardenal Reig, a més de la neliokes freqiiéncies de pas sotoe

de les noves linge

Millora de les connexions de la pl. de la RepublicMillora de les connexions de I&. de la

Republica amb les parades de Metro de Clot i Glor{gsistificacié / aclariment de la proposta ).

Amb la D50 és possible accedir de forma directa des Be e la Republica a la PI. De les Glories,
OFYAYlIYy(dl o 2 n AftSazr 2 aix y2 Sa @2t OFYAYFN |
parada ( independéncia, Dos de Maig ) amb la V23.

LI NI RFX A |

pul
(s}

També es possible D50 + V25 intercanvi en el Pg. Maragall séndeh® Q &

Meridiana al Clot i a la PI. de les Glories.
També D40 + V23 amb intercanvi a Ronda del Guinardd

També D40 + V25 amb intercanvi al Pg. Maragall.
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4.2 Districte de Ciutat Vella

Qualitat del Servei a Ciutat Vella

Estudi prestacions bu€s proposa que s'estudiin les frequencies, la connectivitat entre parades i
I'accessibilitat a totes les linies de bus, ja que Ciutat Vella té una poblacié de gent gran molt

elevada.( justificacio / aclariment de la proposta ).

LesFNEIj Ns§yOASa RQlIf3IdzySa RS tSa tNyAaASa Sy TFdzyOArzy
del dia de la NXB, estan tenint problemes de manca de regularitat, excés de passatgers,
impuntualitat etc. En part és consequéncia de la implementacié parciagistelma que li resta

LRGSYOAFfAGIG® 9y Jjdzry Ffa awLsSoasSa RQ F00Sa

340
Sait SALISONTAOIYSyd RAazaSyelRI LISNI LISNYSGNB  QF

C
dels busos estandards, articulatdiarticulats és el més baixa que els acords geomeétrics dels

nostres carrerpermeten, ( canvis de rasant en les cruilles ), estan do@atampes retractils, el
RSayA@gStt RS 3INrY LINIL RS I Ft2aGF SyaNB 1+ LI
(excepte algun model de bus del barri utilitzat en carrers de muntanya, on per raons de la
grandaria del vehicle, radis de girst@dincia entre eixos de les rodes, diametre de les rodes, tipus

de xassis, voladis anterior i posterior del bus etc. fan que no sigui possible dissenyar aquets
GSKAOf Sa Yo R20fS LI FGFF2NNIEZT Sa LISNI IFljdzSadl NI
té una pendent suau amb paviment antilliscant. Evidentment, fora de la plana de la ciutat, tenim i

tindrem carrers que en algun cas tindran pendents fora de normativa, circumstancia que des de la

NXB no podem canviar. De tota manera, es portara a termestudieper identificar les parades

jdzS§ GSySy YSa I Ftd8yOAl RS LISNE2YyS&a Y0 Y20At Al

Reforcde les linies de Ciutat Vell®eforcar el servei de totes les linies que passen pel districte

de Ciutat Vella( justificacié / aclariment de la proposta ).

9y Sta gtiavya lyea aQSaidly LERNIFyd I GSNXYS | OO
CFNDSE2ySalF A t3d al NNGAYE RQFO2NR Yo f8a SaL
particular i donada la dimerside les problematiques de mobilitat que pateix el barri,

fQledzylil YSyld O2yadzyil YSy iPladerNillorgde bls pek Hofiar BA 3 a Sy & |
NBaLRadgl FRSljdd RIE &aloSyid 1dzS8 SEAAGSAESY fAYAGLEC
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que depenen @ aLJISOGSa GFry @IFINAIFIoftSa O2yY I YSGS?2
OAadzi 6 f QF NNAOI RI YI&aA gt RS GdNRaisSa SioOd [ Sa

son:
[ T2yl RS 1 . FNOSt2ySil Sa tdy? FLISMI I R R-SG NIt G GirgsS &
GFyd LISNI GdzNAayvYS 02Y LISN) OAdzil RFya RS . I NOSt2yl

. FNOSt2yl O2yedzydil YSyd Yo ¢a.X LIXIFIYyGaS3IsSy AyONEB
(linies D20, V15, 59 i 39), basicament enscdp setmana que és quan hi ha un increment

important de la demanda amb entrades i sortides massives de la zona.

HORES

Feiner| Dissabte | Festiu| Total | Cost Reforg
Abril-Juny 824 1.070, 2.412| 4.306|H T Pp p
Juliol 203 267| 401 871 cn ®H T |
Agost 0 357 597 953 cp®dTn
Setembre 135 446| 803| 1.383| thp Pp vy |
Total 1.162 2.140| 4.213| 7514 p MmpPmMp

LaborableY H 0dzi24a YS&X | YS& RQFNIAOdz I NJ £t Sa fNyAS

biarticulats de 24m.

Dissabtes 8 busos mégarantint serveis limitats de BarcelonetaPl. Espanya (D20 cada6b
minuts) i Barcelonetdiagonal (V15 cada 8 minuts).

Festius 11 busos més garantint serveis limitats de Barceloftdspanya (D20 cada 5 minuts) i
BarcelonetaDiagonal (V15 cada 8 mits)

Mesures de caracter infraestructural i diverses millores en la senyalitzacio.

Tot aquest Pla de Millora vindra acompanyat de millores de caracter infraestructural a executar

LISNJ LI NI RS fQ !'edzydl YSyd RS . FNDSt2ylFs LISN YA
LISNI2Nb | OA2ya RSt ONLyaAdo | tda&dyiS as aRiS\ dapS & | YB B¢
planificant per aquest estiu la possibilitat que, en alguns trams horaris, la circulacié en la linia D20

sigui de vehicles biarticulats de @4
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Incrementar la capacitat de passatgers dels busos que van cap a les zones de(etagapecial
Barceloneta i Passeig maritim). Els reforcos proposats es veuen insuficients, jaroprgzen els
LISNN2RS&a RQSaidAdz Yo Y2fd Y2@0AYSyld RS (daNRARaidSa

existeix la necessitat per als veins/es:

EnelsakYa Fyea aQSadly LRNIlFydG | GSNXYS | O0Az2ya Sa
. FNOSt2ySial A t3Id al NNGAYZ RQFO2NR Yo fSa SalL

ax

particular i donada la dimensi6 de les problematigues de mobilitat que pageibarri,

fQladzy il YSylG O2yedzyil YSy (PladeyNilorgde bis pek Hofiar RA &a Sy el

NBaLRadl FRSljdad RIY aloSyid 1jdzS8 SEAAGSAESY fAYAGLEC
j dz8 RSLISYySy RQlIaLlsSoisSa Glry @FNAlIofSa 0O02Y 1 YSi
OAdzi I GZ € QF NNAOF RFSarl MR WOA RISt ai doIRNIGGBS NINiadidh 1j [dzS &
son:

[F T2yl RS fF . FNOSt2ySil Sa dzy LRt RQIGNI OOAs |
GFyd LISNI GdzNAayvYS 02Y LISN OAdzil RFya RS . I NOSt2yl

BaOSt 2yl O2yeadzyidl YSyd Yo ¢a.xX LIXIFIYydiSaSYy AyONBYS
(linies D20, V15, 59 i 39), basicament en caps de setmana que és quan hi ha un increment

important de la demanda amb entrades i sortides massives de la zona.

HORES

Feiner| Dissabte | Festiu| Total | Cost Reforg
Abril-Juny 824 1.070| 2.412| 4.306|H tbT ®Pp p
Juliol 203 267| 401 871 cn ®H T |
Agost 0 357 597 953 cpdTn
Setembre 135 446| 803| 1.383| thp Pp vy |
Total 1.162 2.140, 4.213| 7514 pmdpPmp

LaborableY H 0dzi2a YS&X | YS& RQFENIAOdz I NJ £t Sa fNyAS

biarticulats de 24m.

Dissabtes 8 busos més garantint serveis limitats de BarcelonreRd. Espanya (D20 cada6b
minuts) i Barcelonet®iagonal (V15 cada 8 minuts).

Festius 11 busos més garantint serveis limitats de Barceloftd&Espanya (D20 cada 5 minuts) i
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Mesures de caracter infraestructural i diverses millores en la senyalitzacio.

Tot aquest Pla de Millora vindra aconmyat de millores de caracter infraestructural a executar

LISNJ LI NI RS fQ !ladzydl YSyd RS . FNDSt2ylF s LISN YA
LISNI 2NbF OA2ya RSt GNLyaAdGge ! f3dzySa RS tSa VYAt
planificant pe aquest estiu la possibilitat que, en alguns trams horaris, la circulacié en la linia D20

sigui de vehicles biarticulats de 24 m.

Millora de l'accessibilitat als autobusosEs demana que els conductors facilitin I'accés a les
persones grans o amimobilitat reduida acostantse suficientment a la vorera o a la plataforma.

(justificaci6 / aclariment de la proposta ).

9 f RAaasSye RS t£Sa LINXRSa RS fF b-. Sa olalr Sy
que garanteixen en la majoria dex@ & [ dzS | |jdzSad S&aLIl A Sa NBRAzSAEA
RAAGIFYOASE RQIFILINRPEAYI OAsx fF LI GAYSyGlOAs RSta S

armaris de serveis en els ambits de les portes del bus, etc.

Informaci6 sobre els canvi€Esproposa que abans de la implantacié de la fase V s'informi a la
ciutadania de les modificacions previstes en la xarxa de hugustificacié / aclariment de la

proposta ).

9aidt LINBGA&G FSNI dzyI OF YLI yel AYyT2bldhaisidds SaLISO]
nous canvis i de les alternatives de mobilitat equivalents. Aquesta campanya, a banda de la part de
O2YdzyAOF OAs Sy RAOGSNRER2a YAdalya AYyF2N¥IGAdAZI Sa
en les parades de les linies afectades. l@amacié de la campanya esta planificada per exeeutar

se 15 dies abans i una setmana després de la posada en servei de les noves linies, termini més que
raonable per qué la major part dels usuaris habituals de les linies facin els canvis en la seva

mobilitat de manera automatica.

9aidt LINBGAalG FSNJ dzyl OFYLI yelF RS 0O2YdzyAOF OAs C
immediatament anteriors a la posada en servei de les noves linies a la tardor de 2017 i a la tardor

de 2018. La campanya informara dels caevida xarxa de bus convencional i dels canvis en la

NXB, les dates de posada en servei, les freqiiéncies, horaris, parades, intercanvis, tipus de vehicle,

tecnologia etc. i donara resposta a les noves combinacions de les destinacions més populars de
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cadah aGNAOGSET Yo fF FAYFEAGHEG RQFO2yaS3dzi NI |j dzS

siguin el menor possible.
Incrementa la frequéncia de la linia 59ntrementar la freqiéncia de la linia 59 a primera i

dltima hora del dia. Aquesta linia connectamb el metro de Ciutadelk/ila Olimpica i I'horari

actual és massa reduif.justificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

El 59 té actualment una frequencia de 8 minuts que mantindra en el futur. Aquestes sén molt
bones prestacionper una linia convencional, cal tenir en compte que la freqiiéncia mitjana de les
f NyASa O2y@SyOAz2ylta Sa RS f Q2NRNB RBQIvigdz¥a ildzi & d

linia ni pel mati, ni per la nit.

Infraestructura a Ciutat Vella

Linia autdous 19:Que el 19 recuperi el seu antic trajecte sencer baixant per Via Laietana en

comptes d'acabar a Urquinaond justificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

La linia 19 no recupera el seu antic recorregut per Via Laietana, jpeyusequest carrer passen
dues linies de NXB la V15 i la V17 amb frequéencies entre 5 i 8 minuts i per tant, amb prestacions

molt superiors a la de la linia convencional.

El criteri per reconvertir linies convencionals en NXB no es altre que la concaaitinc
recorreguts, es a dir, aquelles linies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideixen de forma

significativa es reconverteixen.

La resta de linies convencionals que no estan en aquesta circumstancia, o bé es modifica alguna
part del seu recorregut per adaptae millor al nou ordre, o bé es queden igual, ja que la idea final

del sistema de mobilitat amb autobus és estructurar lexaaen tres nivells:
1-b- . RQI f (S aAltehiBidsicdn@icwnal@iBuswel barri.

Aquestes dues ultimes amb caracter de mobilitat complementaria.

www.bcn.cat



ﬁi'} Ajuntament
de Barcelona

Perllongament linia V11Es proposa que la linia V11 arribi fins a I'hotel Vela facilitar la
connexié amb la Barceloneta i per no saturar la linia D20 que va massa plgnatificacié de la

no consideracié / aclariment de la proposta ).

'y RSfa ONARGSNARAA LINAYyOALIfa RS fF b-.delesa I ff
f NyASas O2yRAOAs AYRAALISyalofS LISNI NBfIFOA2y Ll NI
passa amb les linies convencionals amb el seu recorregut, precisament aquest fet es un dels que
O2YyRAOAZ2VYI A EAYAQGL f QA yidoasderS yaique Fabzéa datatdikad R S €
proporcid, reduir altres modes de transport més contaminants. Per tant, no convé perllongar la

+mMm FAYya | £Ql 208t +Stl X 2F 1jdzS St &aSdz NBFSNByI
proposa en aquesta peticiodzi | Ry RA&AG2NEA2YyF NAl St Y2RSt o 5QI
Barceloneta ( Hotel Vela ) ja surten dues linies de NXB la V19 i la V15, i en el Pg. De Borbé
AQAYO2NLIRNBY fF 5un A fF popd ! 1jdzSadl Mo Heldi NR 6 dzOA 5
Cdzadl > Rsyl dzyl FTNBINSYOAlI StS@OFRNaaAYl RQl dzi206
Lldzy GF = m 0dza OFRI H YAydziaz 1jdzS Sa St GNALIX S | dzS

8 minuts.

Parada de I'D50 a I'av. Meridian Habilitacié d'una parada a I'avinguda Meridian@justificacio

de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

No es possible modificar el recorregut de la D50, per acastaa la Meridiana, ja que les
modelitzacions i les previsions de paisatge ens irafiqgue donara més bon servei pel recorregut
RSTAYAG Sy FljdzSaidl LINRLRAGE RS b-. o [ QSAE RS f1I

considerable.

Regulacio del transit i dels busos de turistics a la Barcelon&agular el transit i els busos

turistics a la Barcelonetgjustificacio / aclariment de la proposta ).

94 LENIFNXYy I GSNXYS YS&adaNBa SyOFYAYylFRS&a || YAftf
Barceloneta, com ara millores en la infraestructura viaria det®busos, encaminades a donar

més fluidesa i millorar la velocitat comercial, prioritat semaforica, més que provable prova pilot de
3S$3aANBIFOAs RQdzy GNIY RSEf OF NNAf 06dzas Y2RATAOI O
cruilles complexes, et® y ljdzZly Ff UGNELyaAld RSta o0dza2a GdzZNNadac
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LI a Sy RAS&E A K2NBa O2yONBiGSa R
YAYAYAGT NI £Sa O2yaSIiNsyOA

Regulacio del transit i prioritzaciéo semaforica en els trams més conflictius de la ci8ttlicitud
de pal-liar els greus problemes de transit que hi ha en tot el districte de Ciutat Vella per tal de

donar una millora real de mobilitat a tot el disicte. ( justificacio / aclariment de la proposta)

[ QFyELtAaAS SalddRA RQFtOGSNYFGAGSa A tF &SSO AYLIK !
[ Adzi b G Sttt Sa 1jdzSt 02y F2N¥ RS ftQlolad RQFIjdzSad
de forma decidida per les politiques de promocié del transport public, i el cas de Ciutat Vella es un
bon exemple ja que la nova oferta de NXB que es proposa, desenvolupara una gran capacitat i

potencialitat en el mercat de la mobilitat del barri.

També, iatenen a problematiques especifiques de mobilitat al barri de la Barceloneta, TMB i
fQladzy il YSyG FLX AlLdzSy tflya RS NBEFT2Nke LISNI I iSYyRN

periode estival.

La gran major part dels eixos importants de Ciutat Vel quLJ2 RSy adza Sy dl NJ St L
(SySy b2@l - NEIFI .d&d 9y | f3dya OFaza aQKIY LI I
fQ2FSNIF 02y Sa St OFa R& HYO St v0Q KRS/ 5LBE NG & 1 2yy/S Gl |

linies onvencionals@m ara la 47 etc.

V19 mateix recorregut que el 3Es proposa que la V19 faci el tea recorregut que la linia 39

(justificacio de la no consideracio / aclariment de la proposta ).

La nova V19 Barceloneta/Alfonso Comin, de fet, fara un recorregut sialilate la 39
Barceloneta/Horta, pero rectificat, ja que sera més vertical, precisament per agafar la part de la
ciutat corresponent a la nova ordenacié. De manera complementaria, la 39 es retalla per les dues
bandes, comencara a PIl. Urquinaonfinalitzaraen la Pl. Catalan, la part de recorregut que

deixara de fer es cobrira amb altres noves linies.
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Modificacié terminal linia H14Es proposa que es modifica la parada terminal de la linia H14 al

Mercat de Sant Antoni( justificacié de la no consideracié / aclariment de la proposta ).

En aquest cas, no té gaire sentit, a banda dels recursos, justificar la duplicacié de dues linies de

NXB pel mateix carrer, ja que és una decisié no suportada pel volum de passatgets.prav

EFNEF LG GSYANE Sy |f3dzy Ol & YS& RQdzyl € NyAl L
no existeix possibilitat material de pas per un carrer alternatiu ( V15 + V17 Via Laietana ). Cal
considerar també, que la H14 finalitza el seooreegut, un cop resolt els intercanvis amb les

linies V11 i D20 i troba una ubicacié, no sempre facil del seu terminal, i del canvi de sentit per

tornar.

Allargar la liniav23 fins a I'Hospital del MarProposem allargar la linia V23 fins a I'Hospital del
Mar amb el recorregut que fa actualment la 92, ja que permet reduir molt el nombre d'afectats
per la substitucié del 92. Es imprescendib#i®nat el baix cost que té (uns 3 minuts més de
recorregut) i els enormes beneficis que representa apropar la linilHospital del Mar i al

Passeig Maritim( justificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

t SNIt2y3F N St NBO2NNB3Idzi RS 1 +Ho LISNI F NNAGSIF NJ
desdibuixar la xarxa, i implicaria sobrecarregartof Qt Yo A G RS f Ql 2aLAGHE R
+HTIS *HMI phpod {A I YSa FFS3IAY I H0X GAYRNNSY
I RRAOA2YLFE X dzy LI & RQdzy ldzi2zoga OFRIF W YAydziaz v
laciutat. ENJ  OOSRANI Yo fF +Ho | €Ql2aLRAGEIE X OFf FSNJ
I tQ ! g LOLNAL o

Creacio d'una nova linia (H18proposta de crear una nova linia (H18) que recorri tot el litoral de

la ciutat. ( justificacio de la no consideradiaclariment de la proposta ).

El sentit de la Nova Xarxa, no és només de connectivitat amb els extrems de la ciutat, o els
RAAGNRAOGSAS Sa ySOSaalNR GFYoS ljdz8 St OF YN LISNI I
el cas exposat, si bé la H16 ja fa aquesta funcié en eld®80%corregut descrit ( Front Maritim )

LISNB y2 LRG aS3dzANI Sy f NyAlF NBOGF LISNI fIF w2yRF |
F L2 NI FNAREF O20SNIdzNF GSNNRG2NRFE X 2F 1jdzS | dzyl ol

Muntanyade Montjuic. La H16 fa aquest recorregut donant la volta, és més llarg, pero per contra
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pu
(p))

LISNXYSG F3FFEN LI &aaliaSNAR RQIFf GNB& Lidzyia

anar o tornar de la Zona Franca.

Connectivitat a Ciutat Vella

Implantacié de bus de barrimplantacié d'un bus de barri per garantir la mobilitat i I'accés als

serveis primaris del barri de la Barcelonefgjustificacio / aclariment de la proposta ).

La modificacié o la implementacié del bus del barri en qualsistricte de la ciutat, no és objecte
RQlIljdzSad LINRP2SOU0S® [ QLYoAlG RQIIjdzSad LINRB2SOGS Sa
Y2ZRAFAOI OA2ya RQIf 3IdzySa RS fSa ftNyASa 02y @Sy OA?z
xarxa de bus de barrio patira modificacions amb la implantacié de la NXB. No obstant, i donat

jdzS Sy St LINRPOSa RQAYTFT2NXIOAs A RSolF G FljdzSadlk N
RSft&a RAAGNAROGSAEAT &aQKI LINBa f I R&QAcpimplaRtdda O2y a A RS
la NXB, fer una valoracié conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per determinar la

idoneitat, factibilitat técnica i economica de les diferents peticions. Cal tenir en compte també,

que la posada en servei de la NXB, maésarxa de linies convencionals que es manté, pot generar

alguna disfuncionalitat de caracter puntual en algun barri que precisi habilitar una modificacio

RQlI f 3dzy o6dzA RS O0FNNA® ! jdzSaisSa NBFESEA2ya (GAYR
desenvolupat-se en els diferents ambits de participacié basicament en els districtes TMB i
Mobilitat. Val a dir també, que la flota de busos de barri és limitada i que amb tota seguretat
caldra, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els recursos ecsnéoniesponents

per fer la corresponent comanda de fabricacié dels nous vehicles que finalment es requereixin.
Entre altres questions, aquest procés per raons obvies, no és immediat, i necessita un temps de
f Q2 NRNBE RQdzya wmy YS @zafigiracibfindldeAsBiveRS f | RSOA&ASs

pul
(s}
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Accés a I'Auditori i alTeatre Nacional de CatalunyaEs proposa que les linies H14 o D50
garanteixin l'accés a I'Auditori i al Teatre Nacional de Catalunyajustificacié de la no

consideraci6 / aclariment de la proposta ).

Esta previst la H14, Tramvia, la H12, la V23 de baixada, metro L1. Es cert que cal caminar 1 o 2, en

I £ 3dzy Ol a o AffSad 9y 3IASYSNIft SEAAIMSiEdE dGyb RA DS NEA S
oferta suficient. No és possible modificar el recorregut de la D50, ni de la H14 per dacgtar

Teatre Nacional o el Auditori, ja que les modelitzacions i les previsions de paisatge ens indiquen

que donara més bon servei pel recorregufidi en aquesta proposta de NXB.
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A35AaGNAROGS RS fQ9AELl YLX S
vdzk t AGLFG RSt {SNBSA | f Q9AEIYLX S

Estudi de les frequencies, connectivitat i accessibilitat dels budestudiar les freqiéncies, la
connectivitat entre parades i I'accessibilitat al tots disisos, en consideraci6 a les persones amb
mobilitat reduida. Estudi, també, de la distancia entre paradégustificacio / aclariment de la

proposta ).
Frequencies:

'yl RS £Sa& LINAYOALI t£a OFNIOGSNNaUGAIdzZSEa eRS RA&AS
frequiéncies, en relacié a les frequieéncies normalment utilitzades en la xarxa convencional que en

A3SYSNIf asy Y2td OFINAFof Sa 6 RS fQ2NRNBE RS czIp
FaLIS OGS S& AYLINBaOAYRAOGT SsiblelSadledparsides/normag i énSeg LJa R Q &
ROQAYGSNODIY@AD ;& LISNI FljdzSadl NI¥s 1jdzS St arxaasSyl
LINEP2SOGS SYyiNB p A y YAydziaz 1jdzS asy fS& I RSIjdz R

implantant en la ciutat.

HE O2YLX AYSyid RQlIl|jdzSaiSa FTNBINsSyOASa RSLB¥yYy Sy 3AN
gue tingui el bus per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial, de la disposicié de

carril bus o no, de la prioritat semaforica en cruilles tdmSES& > RS f Q2 OdzLdr OAs Ay
part dels vehicles del carril bus, de les obres en la via publica, de les incidéencies del transit, de les
AYOARSYOASa RAYUNB RSt LINRBLA o0dza SGO0odd9y f QI O
coexistint anb les altres xarxes, circumstancia que no beneficia al compliment de les frequéncies
previstes, doncs no pot desplegar tota la seva potencialitat. També el transit privat esta

experimentant un augment important en aquest Ultims trimestres, cosa que jugaetra.

La NXB contempla la implantacié de moltes mesures de caracter infraestructural encaminades a
minimitzar tots aquets efectes adversos. Ben segur que la posada en servei de totes les linies de la
NXB tendira a normalitzar les frequenc@mtemplades en el projecte, entre altres coses perquée

es produira un millora substancial de la regularitat i de la velocitat comercial.
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Caracteristiques de les parades dels intercanvis:

En la NXB la distribucié de les parades és una mica diferent qlee xarxa convencional. La

interdistancia entre parades de la NXB i de les linies convencionals es de 83Z0nm
respectivament. Aquest lleuger augment de distancia entre parades de 70 m ( poc més de mitja illa

RS tQ9AEIYLX S 0 NBacladlsl terhps deyrecardghtsi & N noReS |inis R dz
YAEE2NFryG LISNI Gryd tF @St20A0GF0G O2YSNDAFE I A R
YSadz2N} 1jdzS Sa NBRAzSAE St (SyLla RS GAldi3asSo t SN O
RQdzy YAlyyzi Y Sa

Aquest nou sistema aporta, entre altres, la novetat dels intercanvis, de fet es podra en un 95% dels
OFaz2az RS&a RS ljdzrfasSg2ft Ldzyd RS fQtYoAd RS I
intercanvi entre linies. Per fer possible aixo priied  a A G dzSy € S& LJ NI RSa |
NELI NGAYG €QSaLll A NBadzZ GFyd I Nrs RS own Y RS

les nostres parades en molts casos.

9y ljdzryd Ff GSYLA RQSaLISNI Y 2efeiencid bchabholegbor@l f F S NJ
ja que la xarxa esta desenvolupada només parcialment i no pot desplegar tot el seu potencial.
Moltes de les mesures precisament estan encaminades a donar millor velocitat comercial als

autobusos ( més carril bus, millor singitzacié semaforica, nous dispositius de prioritat etc.)
Accessibilitat:

Apostem per qué la nostra ciutat sigui una de les millors adaptades del mén, i en coheréncia amb

aquest desig, tota la flota de autobusos esta especificament dissenyada per perdetr®@ DS a |

aquest col-lectiu. La plataforma del vehicle és el més baixa que els acords geométrics dels nostres

carrers permeten(canvis de rasant en les cruilles ), estan dotsplataformes retractils, el
RSaAayA@Stt RS INIY LIWNINBRS If WI Fi2 FI2 NRQI dey 2 Sdedk 2 NI ¢
RQdzy 3aNI s 6 SEOSLIS | f3dzy Y2RSt RS 6dza RS ol NNA
una pendent suau. Evidentment, fora de la plana de la ciutat, tenim i tindrem carrers que en algun
castindran pendents fora de normativa, circumstancia que des de la NXB no podem canviar. De

tota manera, es portara a terme un estudi per identificar les parades que tenen més afluéncia de

tawX LISNJ YANI NI RQAYLI SYSyYy (Gl NJ ¥stetct 2NBa Sy fSa

QX
(V)]
[N
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9y ljdzZ-yd I £S& NIFYLSaE NBGNELOGAEfA LISNI I OOSRANI |
RAaLRAl RQdzy gyA0O Y2RSt yA FILONAROFYydG RS LXFGEFTF2N
amb tots els diferents tipus i fabricants de xasdéds vehicles de que composen la flota,

estandards, articulats, de barri, midis...circumstancia que complica enormement el manteniment
RQIljdzS40 RA&ALRAAGAdz ¢a. Sadt FSyd dzy 3ANI Yy SaFz

renovar plataformes.

En quat a fer o no intercanvis, malauradament no podem fer res en aquest aspecte. Creiem que
S& YS& AYLRNIFIYyG LRalFNF fQlFolrad RS G20K2Y GF Yo

N

un intercanvi, en coheréncia amb el caracter el més universal possibi®muieepte accessibilitat,
jdzS y2 | TF@2NAN ft NyASa aSyasS AydadSNOFIYyGA A Y0 RS

els destins sense intercanvi és impossible.

Quan la xarxa desenvolupi tota la seva potencialitat, la tendéncia sera a disglgproblemes

de passatge perque milloraran els de regularitat i alhora també els de velocitat comercial etc. Els
LINPO6f SYSa RQ20dzLd OAs Sy Sta ldzizodza2ada RS Ol RANBE
el nivell de civisme de la ciutadania segueia tendéncia de millora. Alhora els conductors poden

reforcar mitjancant avis verbal per la megafonia del bus per que es respecti el dret prioritari
RQlIljdzSaitSa LISNER2ySao®

Tots dedadim el canvi de linies de bu€l cambio que se esta llevando a cabo en liagas de
autobus es de tal trascendencia e impacto para toda la ciudadania que seria apropiado que se
decidiera mediante una Consulta abierta a todo el Padron. Este cambio no deberian decidirlo
Unicamente nuestros representantes politicogjustificacidde la no consideracié / aclariment de

la proposta ).

La proposta técnica que presentem de la NXB, malgrat els inconvenients de caracter puntual que
AQKIFY YFyAFTSadld Sy St LINRPOSa RQAYTF2NXIFOAs A RS«
amb el v¥st i plau majoritari, tant dels principals representants, entitats de veins, i plataformes
vinculades al transport public de la ciutat, col-legis professionals, sector académic universitari, com

dels propis usuaris del servei que en les enquestes es emogtajoritariament a favor del nou

sistema . Per Ultim, destacar que el projecte compta amb el maxim consens politic ja no només

RQlFljdzSad YIyRFEGE aAays UFYoS RSta ydSNA2NERE 2y S
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Informacio digital a les parades: Es propogae totes les parades tinguin informacio digital del
temps d'espera dels busos, amb informacié fiable i actualitzadd justificacié de la no

consideraci6 / aclariment de la proposta )

Les marquesines de les parades amb més afluéncia del sistema, coampiedispositius (PIUS)
ROAYT2NXI OAs Sy (GSyLa NBFf RS fF &aailddz OAs RSt &
pretén donar informacié fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutada,

bé sigui un intercanvi amb altres liniespdcS & A I3dzA  LISNJ aF 6 SNJ ljdzAyl £ Ny Al
concret quan disposi de diverses opcions. El sistema de gesti6 de la informacié es basa en
tecnologia GPS, i esta sotmés permanentment a millores encaminades a donar una informacié de

la maxima quatat. Alhora en les aplicacions per a mobils de TMB es segueixen els mateixos

criteris de qualitat.

[ EFNElI RQldzi2zodza2a RS . I NOSt2yl GS | Oddz tf YSyi

estan dotades de la corresponent marquesina.
Enaquestafase 5.5e O02f i f 20 NIy dzySa tn y20Sa YINjdzSSaArySa

La idea és desplegar, en el maxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat de que
fI AN} Y LI NI RSta dzadad NA& RSt 06dza 3IFdeRSAEAY F

funcionament dels diferents serveis.

Donat que no és possible proveir de cop a totes les parades amb nombre de passatgers rellevant

RS y2dza RAALRAAGAdDzAE fQ!a2dzydl YSyld Yo ¢a. KIOAf A
fSa LI NIRS&a RQIjdzSald &S NI SfkiénBisi defgpaitht bel deid® BNB 4 a A G|
O2YSycl LISNJI AyaidltitFN FljdzSada RAalLIRaAlGAdzAa Sy f
I ¥t dzZ8 yOAl RS LI aalkd3aSNa® [ QF LX A0 OAs RQIIljdzSaid ON
31 dZRSAEA QASOK || ROAYFTABMKI OAs a2y fAySéd 11dzSad ONJ
AyaidltitlIOAs RS RAALIRAAGADZA RQAYTFT2NXNI OAs RAYLEYA(

dels barris situats en ambits no centrals de la NXB.
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Millora dels carrils bus: Es proposaig es millori la disciplina viaria als carrils bus perqué sén
molt poc eficients. Constantment hi ha cotxes aparcats i hi circulen les motgsstificacio /

aclariment de la proposta ).

Per reduir les ocupacions indegudes del carril bus per part desitrde la ciutat, es posara en
marxa en breu, un vehicle de vigilancia amb capacitat sancionadora, que de forma permanent
recorrera els punts més conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense

entrebancs.

Estudi funcionament xarxa bus Estudiar la freqléncia, connectivitat entre parades i
accessibilitat de totes les linies de bus, tant les de la NxBus com les convencipnassficacio /

aclariment de la proposta ).
Frequencies:

Una de les principals caracteristiques de dissenytde b - . = S& LINBOAal YSyid fQ
frequiéncies, en relacié a les frequieéncies normalment utilitzades en la xarxa convencional que en

A3SYSNIf asy Y2td OFINARFof Sa 6 RS fQ2NRNB RS czIp
aspecte és imprescindibS LISNJ 3 NI YGANI 6SYLA RQSALISNF | RYA&AAA
RQAYUGSNDFY@AD ;& LISNI FljdzSadlr NI¥s ljdzS St aradasSvyt
LINEP2SOGS SYyGNB p A y YAydziasz |jdzS asy deSSa QSRiSildzk R

implantant en la ciutat.

9f O2YLX AYSY(d RQIIdzSaiSa FNBINS§yOASa RSLByYy Sy 3N
que tingui el bus per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial, de la disposici6 de
carribusono, de l@WINA 2 NA GF G ASYFFSNAOF Sy ONMHzOf £ Sa 02 VYLI S
part dels vehicles del carril bus, de les obres en la via publica, de les incidéncies del transit, de les
AYOARSYOASa RAYUNB RSt LINELA aOdi=plegsla b ®@@ey  QlF O
coexistint amb les altres xarxes, circumstancia que no beneficia al compliment de les frequéncies
previstes, doncs no pot desplegar tota la seva potencialitat. També el transit privat esta

experimentant un augment important en aquasgtims trimestres, cosa que juga en contra.

La NXB contempla la implantacio de moltes mesures de caracter infraestructural encaminades a

minimitzar tots aquets efectes adversos. Ben segur que la posada en servei de totes les linies de la

93
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NXB tendira a monalitzar les freqiiéncies contemplades en el projecte, entre altres coses perque

es produira un millora substancial de la regularitat i de la velocitat comercial.
Caracteristiques de les parades dels intercanvis:

En la NXB la distribucié de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La
interdistancia entre parades de la NXB i de les linies convencionals es de 320 m i 250 m
respectivament. Aquest lleuger augment de distancia entre parades de(fbbmmés de mitja illa

RS tQ9AEFYLXS 0 NBaLRy | dzy ONARGSNRA RS NBRdAzOOA:
YAEE 2N yG LISN) Gryd tF @St20A0GF0G O2YSNDAFE I A R
mesura que es redueix el temps de viatgeS NJ O2 Yy i N} = y 20 NBY jdz§ f Sa LI
RQdzy YAydzi YS&a ffdzyeo

Aquest nou sistema aporta, entre altres, la novetat dels intercanvis, de fet es podra en un 95% dels
OFad2az RS&4 RS ljdzrfasSg@g2f Ldzyd RS f @tamouh$l RS
AYIGSNDIFY@A SyYyiNB tNyASaod t SN FSNJ LRR&aarotS FAES |
NBLI NIAY(d € QSaLl A deNdtjandztPérlaglest notiu Ndurem desplagaments dé

les nostres parades en molts casos.

Enquadi Ff (SYLA RQSALISNY Y2ftd StS@Oriaz OFf FSNI £ (
ja que la xarxa esta desenvolupada només parcialment i no pot desplegar tot el seu potencial.
Moltes de les mesures precisament estan encaminades a donar mélocitat comercial als

autobusos ( més carril bus, millor sincronitzacié semaforica, nous dispositius de prioritat etc.)
Accessibilitat:

Apostem per qué la nostra ciutat sigui una de les millors adaptades del mén, i en coheréncia amb

I jdzSad RSaA3az G2a0F fF Ft24F RS |dzizodzaz2za Sadtr S
aquest col-lectiuLa plataforma del vehicle és el més baixa gls acords geometrics dels nostres

carrers permeten, (canvis de rasant en les cruilles ), estan dotats de plataformes retractils, el
RSayA@Stt RS 3INIY LINIL RS fAyFEHEN2NRRQI 04 2 @ 8z8B BT
RQdzy 3 NJ zlgud ma8dE de $usidedarri utilitzat en carrers de muntanya). La plataforma té

una pendent suau. Evidentment, fora de la plana de la ciutat, tenim i tindrem carrers que en algun

cas tindran pendents fora de normativa, circumstancia que des de la NX&emanviar. De
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tota manera, es portara a terme un estudi per identificar les parades que tenen més afluéncia de
tawX LISNI YANI NI RQAYLX SYSyY Gl N YAtf2NBa Sy tSa asSo

9y ljdzr yd I €Sa NI YLISa NG Ng @dicatda busdS 88 TME) @S RA NJ |
RAA&ALRZAal RQdzy gyAO Y2RSt yA FEFEONAROIYy(d RS LI FGFF2N
amb tots els diferents tipus i fabricants de xassis dels vehicles de que composen la flota,
estandards, articulats, de barmidis...circumstancia que complica enormement el manteniment
RQlIljdzSald RAALIR&AAGAdDzd ¢a. Saidt FSyid dzy 3INI Y SaFz

renovar plataformes.

En quant a fer o no intercanvis, malauradament no podem fer res en aquestas@eeiem que

Sa YSa AYLRNIFYyd LRaFN L+ fQlolad RS G20K2Y GF Yo S
un intercanvi, en coherencia amb el caracter el més universal possible del concepte accessibilitat,

que no afavorir linies sense intercanviiaRIS a G Ayl OA2y a Y2t G LI NOAlLfaz 2t

els destins sense intercanvi és impossible.

Quan la xarxa desenvolupi tota la seva potencialitat, la tendéncia sera a disminuir els problemes

de passatge perqué milloraran els de regularitat i alltarabé els de velocitat comercial etc. Els

LINPOf SYSa RQ2O0dzLJ OAs Sy St a ldzizodzaza RS Ol RANB:
el nivell de civisme de la ciutadania segueix una tendéncia de millora. Alhora els conductors poden

reforcar mitjancantavis verbal per la megafonia del bus per que es respecti el dret prioritari
RQlIljdzSaiSa LISNBR2ySa®

Fullets informatius: Es proposa que s'editin i es reparteixin fullets en totes les sessions que
s'estan fent per garantir la informacid a les persones que henen accés a internet.

(justificaci6 / aclariment de la proposta ).

9y 3IN}Y LINI RS tSa RATSNByila asSaarzya AyF2N¥YIEG
més rellevant dels canvis de linies, amb la finalitat de gi@rules modificacions més rellevants

pels ciutadans en cada districte.

¢l YoSx: Sadt LINBGAAG TSN dzyl OF YLI y&l AYyF2NNIGAC
usuaris dels nous canvis i de les alternatives de mobilitat equivalents. Aquesta camxmdaa

RS fF LINI RS O2YdzyAOFIOAs:E Sy RAGSNBE2a YAluelya
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ROAYT2NXIR2NBR Sy fS8Sa LI NrRSa RS tSa fNyASa | F8
planificada per executase 15 dies abans i una setmana desptésla posada en servei de les
noves linies, termini més que raonable perque la major part dels usuaris habituals de les linies

facin els canvis en la seva mobilitat de forma automatica.

94adt LINBGAAG FSNI dzyl Ol YLI yeél RSIMBéenYeirddtedl OAs O3
immediatament anteriors a la posada en servei de les noves linies a la tardor de 2017 i a la tardor

de 2018. La campanya informara dels canvis en la xarxa de bus convencional i dels canvis en la

NXB, les dates de posada en servei, legligacies, horaris, parades, intercanvis, tipus de vehicle,

tecnologia etc. i donara resposta a les noves combinacions de les destinacions més populars de
OFRI RAAGNROGSET FYd fF FAYFEAGEG RQFO2y&aS3dzi NJ |

siguin el menor possible.

No es veuen clars els avantatges de la NXB, sobre tot des de el punt de vista de la gent gran, o
LISNB2YSa Y0 Y20AtAGFG NBRAzORFX 2F ljdzS € b-. A
de fer amb la xarxa actual. Per exemplemarribar a la Pl. F. Macia des de qualsevol punt de

f QIAEFYLX SY Yo fF b-. &aQKIdNE RS FSNI dzy AyidSNDI

linia. (justificacio / aclariment de la proposta ).

Es cert que pot ser un inconvenient fer un intercaper anar afancesa  OAt RS& RS f Q9AE
Val a dir quea Q Sradadtant el projecte del tramvia que afegira més opcions de mobilitat . De

moment caldra femaquest intercanvi. La qlesti®&omparar els punts forts i el purfeblesde la

mobilitat anb linies convencionals i amb NXB. Amb linies convencionals amb molta sort tindrem

de mitjana 2 o 3 linies pda parada de casa nostra, & gue estem en un barri del centre de la

ciutat, F AE5S Sya 3N} yidiSAE unéldésthacdnsriitadgsi(Jes duy doBeND I v A &
les203linies). G NBG RiedhsiderenE5 parades de mitjana en una linia representativa

de les Noves linies, descomptant les repetides dels intercanvis, tindrem amb les 28 linies un total

de 55x28= 1540 parades acabkss amb un sol intercanvi que estarien repartides per tota la
OAdzi 4G A | wpn Y RS ljdzZ fasS@2t Llzyi RQAYUGSNBaz 3I
linies convencionals si disposem de 3 linies en la parada de casa nostra, tindrem unaildatessib

a 180 parades o destinacions, si teninlirfles en la nostra parada , tindrem 120 parades o

destinacions possibles. La concluégque la NXB ens obrelld2 8 8 A0 At A G I G ctitaQlF OOSRA N
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totalitat de la ciutat ( 95% de la poblacitlltiplicant per 10es posilitats de destinacié, aixo,si

pagant el preu de fer un intercanvi. Quan parlem de persones amb mobilitat reduida, hem de ser
coherents amb les accions que en altres ambits de la ciutat se estan portant a terme, totds elles,

aixi ho disposa la extensa normativa i recomanacions, apunten a garantir el maxim possible el

OF NL OGSN) dzy AGSNEIFE RS f QF O0SaaAroAftAGl G NI YLISaA

itineraris adaptats, autobusos amb accés adaptat, i espazt A OA Sy ibr p&yaqudstQA y (i S NJ

col-lectiu, etc. Eadifi 2 G dzy &aS3IdzA G RQlI OOA2ya SyGatwmest RSa |
universal possible, €per tot aixd0 que seguim defensant les prestacions de la NXB emstaque
questio.

Les linies qualonen accés a la platja de la Barceloneta, passant pel barri de Sant Antoni, van

massa plenes ( principalment de turistes ) es el cas de la D20. Problematica de no poder pujar

per que el bus vale. (justificacié / aclariment de la proposta ).

Els ultimsanys ®stan portant a terme accions especifiques per millorar la mobilitat de la
Barceloneta i PgMaritm RQlF O2NR Yo tSa S&ALISOATAOAGEGA A

particular i donada la dimensi6 de les problematiques de mobilitat que pateibagi,

é

~

L

fQladzydl YSyld Oz2yeadzyidl YSyid IYd ¢ta.X KIFy RA&GaSyerl
| RSljdz R &+ oSyl 1jdzS SEAAGSAESY tAYAGIOAZ2YE AYL
RSLISYySy RQlaLSOoGSa Gy @kidekia dsddw@nin@syen fatiutaty S S2 N2 ¢
@ NNAOGIF Rl YIFaaArA@dl RS (daNARaAaGSa SGOPdP[ S& LINAYOA LI f

[F T2yF RS fF . FNOSt2ySilF Sa dzy LRt RQFGNI OOAs
(turisme i ciutadans de I NOSt 2y F0® t SNJ FljdzSad Y2iGdAdzz RSa
conjuntament amb TMB plantegem incrementar la capacitat@ferta de la zona (linies D20, V15,

59 i 39), basicament en cage setmana que és quan hi ha un increment important de la demanda

amb entrades i sortides massives de la zona.
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Dificultat per les persones amb mobilitat reduida per salvar la separacio entre vorerag ded

bus estandard i del barri; justificacio/ aclariment de la proposta)

El disseny de les parades de la NXBassa en@plicacio de criteris i parametres geometrics tal,
que garanteixen en la majoria de casos que aquest espai es redeixiaNy A Y@ { QKIFy NB G
dist OASa RQFLINRPEAYFOAsT fI LI GAYSYyl(l OdedandtiSt a S$a 02

armaris de serveis en els ambits de les portes del bus, etc.

Parades amb afluéncia de persones amb cadires de rodegustificacié/ aclariment de la

proposta)

Si bé la pretica totalitat de les parades es dissenyen per complir adequadament els parametres

RQlI O0SaaroAftAldlGE Olf GSYANI Sy 02YLIiS 1jdzS SEA&GS
' YO LISYRSyiGa t2y3AlddRRAYyFfa A (GNIyagdSndkilgiea Ay O2 YL
per raonsobvies no es poden canviaDe tota manera es verificaran les paradesmb més

I Ff dz8 yOALl RQF |j dzS & (i-SakkBof de fABI4) (indegend@nditilloroa 2 eict) Ped NE&
implementar mesures de caracter complementari encaminades asilgibg&r una millor

accessibilitat. També, es revisaran els itineraris des de les parades fins a les platges.

Revisar periodicament les rampes, moltes no acaben de funcionar correctament, i no disposen

d'un mecanisme manual per a quan s'espatllen. Pemttaresulta complicat l'accés als autobusos

a per a les persones amb cadires de rodes. En algunes ocasions, degut al pes de la cadira, la

NI YLI aQSaLd Gff | citwras2 0 NE @ Dialza A BXA YRRSE & OF RANI RS
final de la linia pe a que solucionin el pro® Y I A LJdz3dzzA o | X pdtifdaci®r S € QI dzi

aclariment de la proposta)

La flota de busos de TMB, no dispogandinic model ni fabricant de plataforma retractil pels
PMR, per raons de compatibilitat amb tos els diferdipsgs i fabricants de xassis dels vehicles que
composen la flota, estandards, artictda del barri, midis...circumst&ia que complica
SYy2N¥YSYSyid St YI yisgsitih. YTRIB éstdeRtuh §str® @ndlt important de

manteniment per minimitzar avas i per renovar plataformes.
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aAf € 2NI NI £ Ldzylddz- t AGFEG A St GSYLEA RQSALISNI & v

adequats a les demandes dels usuar{gustificacié/ aclariment de la proposta)

La puntualitat, A LISNJ G F y & St peniféindataliniem Sai daiSphidhedt deRbvelocitat
comercial del bus,up depen en gran mesura de la sn@ menys facilitat efectiva que tingui el bus
per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comerciisposantde carril bus o node
prioritat semaforica en cruilles complexés S ociip&xi6 indiscriminada per part dels vehicles del
carril bus,de lesobres en la via publicae lesincidéncies del transitje lesincidencies dintre del

propi bus etc.

La implantacio de la NXB contempla la matiédacio de nous carrils bus en tots els carrers on

sigui necessari i alhora compatible amb la re<iisdls de calgada. En les cruilles més complexes,
AQAYLE FYyGFNry £Sa FrasSa aSYlFF5NARIdzSE RS F2NXYI  |jd
a Qtalyagan dispositius teletac en algunes cruilles per prioritzar, agilitzar i donar seguretat als

diferents moviments i maniobresYincorporacié dels autobusos. Per reduir les ocupacions

indegudes del carril bus per part del transit de la ciutat, es gosarmarxa en breu, un vehicle de

vigilancia amb capacitat sancionadora, que de forpgrmanent recorrera els punts raé

conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense entrebancs.

Informacié més fiable i actualitzada, que els usuarggigyuen quantes linies tenen el seu abast, i
Ff K2 NJ X AYVF2NXYI OAs NBI € A FOGdzr t AGT FRIF Sy (23S

Les marguesines de les parades amb més afluéncia del sistema, compten amb dispositius (PIUS)
ROAYT2NNBEORE 8P f RS fI &dAldza OAs RSf&a o0dza2a | dzf
pretén donar informacié fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutada,

bé sigui unintercanvi amb altres linies o tsgui per saber quina lin QRO 3 FI NJ LISNJ dzy
concret quanes disposi de diverses opcions. El sistema de gestio de la infformadi@dsa en

tecnologia GPS, i estdtmés permanentment a millores encaminades a donar una informacio de

la maxima qualitat. També en les aplicacioms p mobils de TMB es segueixen els mateixos

criteris de qualitat.
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l QldzZl ft AGT NI £Qltt ¢a. A ONXBI NJ f bos, ésar efhofsi SNI Ol A

R QA y O A( Ristif)c&2id/ lactariment de la proposta)

De fet ja existeix aquesta apl@éa, que es pretémue estigui actualitzada en les dates de les

diferents posades en servei de les fases 5.1( tardor de 2017 ) i 5.2 ( tardor de 2018).

Evitar el mal condicionament émic i la conduccié agressivaCondicionament termic.

(justificacié/ achriment de la proposta)

¢2d0F f1 Ff20l RQldzizodzaza RS ¢a. RA&LRAalF RS arai

la corresponent capacitat de servei dels diferents vehicles, i estan regulats per complir els
estandards de confort térmic aplicableen el sector del transport public. Evidentment en

determinades situacions de sobre ocupacié i alhora amb climatologies adverses, molt fred o0 molta

OFf 2NE Sf aAaGSYSa L2 RSysosgLpriort2ayaphedtacio delGénail a G @ 9y

detriment del confort térmic. Els autobusos disposen de vidres especials, amb capacitat de
of 2ljdzS2F NJ 62yl LI NI RS fF NIYRAIFOAs &az2fl N Yo
ajudant a que els sistemes de refrigeracié ( aire condicionat ) ajadtinbaixa el seu consum,

reduint el consum de combustible, i per talgs emissions contamings.
Condiccié agressiva dels conductorsjustificacid/ aclariment de la proposta)

Conduir un autobus ple de passatge en hora punta per bona part dels cdaeBarcelona,

pendent del transit, etd 6 F Y RIF RQAYLX AOFNJ dzy Ff dNaaAy 3IN)dz RS

per pat del conductor, 6 sense cap mena de dubtena activitat molt estressant.elP aquesta i

altres raons, els conductors dispose@ndii SYLJA RS RSaoOlya f FAylLrf RS O
dzy' I L3 I y A FidiOd sOrkes a EoRK@ueddm a finalitat garantir les millors condicions

per tot el col-lectiu dels conductors,alhoraper portar a terme els diferents serveis. Catag

LISYRSYy (G RSt NBO2NNB3Idziz tF @St20A0laGx €t QlF OO0St SN

LJ NI RSaz Sfa aSYLF2NRZI LI aaza RS QGALYylydaz YIyA?

a les parades, evitar frenades brusques, estar pente&t f QF 00Sa RSt LI aal 43Sz
persones amb mobilitat reduida,@tcionar la rampa de PMR, Q2 6 SNJIi dzNJ Aes G y Ol YS

portes, de possibles iNBESYy G a Sy f QA yilus IMig 2d08teraR B condts gue @ls S
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conductors faciliten que glassatge, sobre tot la gent gramb problemes de mobilitaagafi els

seients o lligui la cadira als sistemes de retencio abans es posi en moviment el vehicle.

904Gl oAt AGI I NI Sta O2yRdzOG2NE RS fedesamti géyidadss = LIS NI

habituals.( justificacid/ aclariment de la proposta)

Tots els conductors estan preparats per donar informacié sobre la seva linia i per atendre dubtes

de altres linies, aixi com de orientar i resoldre en la majoria chdes ubicacions dels serveis

bada A 0a RS ftI OAdzil G & ,qualdedolincident) dérfayirafNdd a tavé d8la St Ol
Centre de ControbA Y F2 N NJ RS ljdzt t 4S@2f AYOSRGENB RANI (i REBRAY

Instal-lar panells informatius a totes les parades, amibformacio fiable i actualitzada.(

justificacio/ aclariment de la proposta)

Sempre que es possible per amplada de la vorera, almenys ¥nm pendent no superior al 8%

peradequarda S | £ & NBIdZSNAYSYhaAhAYRONYI § ASHEH BBRAIOCQFRA DA
vorera com ara derrasses de b& 3Jdzk £ & RQI OO Sea pribritzd_la iNSjadigleiied a S G O
marquesines. Quan aixd no és possible o bé perque lavosar8& SaldNBililF > 25 £ Sa 02y
no s compatibles amb la marquesinas ecolloca pal de parada. ( pal convencional amb

banderola + informacio escrita , o pal solar amb informacio variable.)

La xarxa @ dzii 2 0 dz& 2 & R&tualmerldnsst 2548 parad&s de les quals unes 1.450
estan dotades de la corresponent marquesina.
EnagzSadl FI1 &S pom Sa&a O02fif20I NIy dzySa tn y20Sa Yl

La idea 6 desplegar en el maxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat que la
gran part dels usuaris del bus gaudeix@nfdrmacio actualitzadaretemps real del funcionament

dels diferents serveis.

Donat que no & possible proveir de cop a totes les parades amb nendlerpassatgers rellevant
denousRA &L aAldAdzazr Q! a2dzyil YSyd Yo ¢a. KFEoAfAGSY
fSa LI NF¥RSa&a RQFIjdzSaG &aSNWSA RS F2NXI LINBsAINBaAaAD
comenca per instal-lar ageé & RA & LJ2 & A (i A dza ercanyi i €n3ed palatledlanbInds RQA v
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afluéncia de passatgers®LLX A OF OAs RQI ljdzSaid ONRGSNR FIF [[dzS | O
31 dZRSAEA RQIjdz8a0 ASNBSA RQAYF2NNEOAs G2y fAYSE®

Infraestructural f Q9 AELl YLIX S

Millores bus del barri 121: Afegir parada 10@%nda Sant Pa®arlament a la linia 121. Es una
parada forca necessaria ja que coincideix amb una escola on molts usuaris i porten els seus fills 0
nets. Per la ubicaci6 on es troba la parada, no hi hauria gaire problema per seguir els seu trajecte

amb nomalitat, no caldria modificar el recorregut. justificacio / aclariment de la proposta ).

[ Sa |jNSaGA2ya RSt o0dza RSt O6FNNAXI y2 asy 20625008
' 3420A1 0OA2ya A 9yidAGlGa RSt a dsldiskicles Consellars @&dzy G YSy
barri i de mobilitat, tenen permanentment obert un canal de comunicacié per tractar aquests

temes. En concret, traslladarem aquesta peticio per la seva avaluacioé i eventual aplicacié.

Allargar 34 fins Santa Colomasllargar elnou 34 fins a Sta. Coloma i comunicar Eixample
SagreraSt. Andreu i Sta. Coloma (com fa el bus nocturn N9 i feia el 35 i el G26)ificacié de la

no consideracié / aclariment de la proposta ).

En el nou model de la xarxa de bus, el 34 modificara elfisali de Virrei Amat a Onze de
Setembre com a conseqliéncia dels ajustos de la NXB. La proposta que ofereix la NXB per Santa

Coloma, és la V33 Forum / Santa Coloma.

Simplificacio cruilla Rosselld?au Clarig; Diagonalg Llaria: Per simplificar les cruile Rossellé

Pau Clarig; Diagonalg Llaria, es proposa fer Provenca amb entrada per Numancia i sortida per
Lldria (Girona) i Rossell6 amb entrada per Pau Claris i sortida per Nicaragua. Aixo milloraria el H8
si no fos possible que aquest continui per laaBonal. ( justificaci6 de la no consideracio /

aclariment de la proposta ).

[Qlys | O2yaSliNsyOAl RSt LINRPOS&E RQAYT2NNIOAs A F
la Travessera de Les Corts en doble sentit de circulacid. Mentre no es consfueatnvia

circulara per un tram de la Diagonal com fins ara. La configuracié de les cruilles de la Diagonal,
YSYUNB y2 S§a TFOA Q20N RSf GNIYOALE y2 S& Y2RA

www.bcn.cat



ﬁi'} Ajuntament
de Barcelona

Noves terminals pels 50 i D5Fer que la terminal del D50 sigui a P. Universitat i k& 80 a P.
Tetuan, es facilita l'intercanvi entre les linies segregades. No saturem de terminals la PI.
Catalunya, la Gran Via és molt a prop.justificacié de la no consideracié / aclariment de la

proposta ).

Donat el volum de canvis de parades previstMl yi G2G St LINROSa RQA YL Iy
.dzax Sadt LINBGAAG 1jdzS |t 3dzy Pei a IBsSovesidies pedtdlt £ Sa
RQSadlt @AFNI O2adG2ad [ LINRLRaG! j dz§ Sya FSdz I NJ
canviar de lloc els terminals al centre de la ciutat de les linies 50 i D50 pel motiu esmentat. No
obstant, a mig termini si que podria ser una bona opci6, ja que caldra posar ordre a la gran
jdzt yGAGEFG RS LI NIFRS&a SEAaGSyda + tQSyid2Ny RS LX o

Incrementar la xarxa de carrils bus: Es necessari incrementar la xarxa de carrils bus per millorar

la velocitat comercial del budjustificacié / aclariment de la proposta ).

El projecte de la fase 5.1, que en aquests moments esta en fase de tramitacié Sdivai, ja

contempla la implantacié sistematitzada de nous carrils bus en tots aquells carrers on és necessari

i compatible amb la funcionalitat global dels carrers. En molts casos la implantacié del nou carril

bus implica la reordenacié dels usos vialésla calcada afectada, a vegades via eliminacio del

O2NRs RQI LI NOIYSyGs StAYAYlFOAs ljdz2&ty Sa LlRraaAroft Sz
en altres punts de la via o vorera, canvis en els sentits de circulacié per afavorir la impldeitacio

corresponent carril bus, i fins i tot, solucions de carril bus en contrasentit.

Per minimitzar les afectacions a usos existents en la via publica, com ara les carregues i

RSAOLNNBIdzSas f QF LI NOFYSyd Sy RS( Sy taRIS&a K2 NS
Ydf GAASNDSAS Sy St ljdzS St OF NNAf odza RAALIR Al R
RSALINB& Sy K2NI gFftfs LISN¥SGNB fSa Ot NNBIdS A F

Q)¢

privats.

Per reduir les ocupacions indedes del carril bus per part del transit de la ciutat, es posara en
marxa en breu, un vehicle de vigilancia amb capacitat sancionadora, que de forma permanent
recorrera els punts més conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense

entrebancs.
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Recuperacié d'una parada de la Gran Via: Recuperacié de la parada de la Gran Via (entre

Rocafort i Entenga. justificacié de la no consideracio / aclariment de la proposta ).

No és possible recuperar aquesta parada, ja que la posicié delsaim#s@ue es van definir amb
S fF ImuX 206fA3dzsSY | aNBL
f AONI RSao®

flI LR2arRF Sy &aSNBSA R
ROQLYGSNRAAGLEYOASA Sl dzA
Mantenir el recorregut de les linies 64 i 4{justificacié de la no consideraci6 / aclariment de la
proposta ).

La 64 és va reconvertir en fases anteriors a la V13 + H4. La 41 es reconverteix a la V9 + H16.

El criteri per reconvertir linies convencionals en NXB no és altre que la concomitancia de
recorreguts, es a dir, aquelles linies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideixen de forma

significativa, es reconverteixen.

La resta de linies convencionals que no estan en aquesta circumstancia, o bé es modifica alguna
part del seu recorregut per adtgr-se millor al nou ordre, o bé es queden igual, ja que la idea final

del sistema de mobilitat amb autobls és estructurar la xarxa en tres nivells: 1 RQI f GSa
prestacions. 2Altres linies convencionals: Bus del barri. Aquestes dues Ultimes amb ctmade

mobilitat complementaria.
Les linies convencionals que en principi no es poden desmantellar sén de quatre tipus:

I NYASE AYGSNHNDIySaY ! 1jdzSttSa 1[dzS &sy RQFLER2NIFC

eliminar.

2-Linies de proximitatAquelles que resolen una mobilitat de barris o entre districtes semblant al

bus del barri.

3-Linies convencionals amb recorreguts consolidats: Aquelles linies que desenvolupen el seu

recorregut per corredors amb forta demanda no millorable amb NXB.

4-Linies convencionals que fan recorreguts en paral-lel a la NXB i que ajuden a les Noves Linies a

fer millor la seva funci6.
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Estudi ubicacié parades: Reubicar les parades on hi hagi obstacles davant de les portes d'accés i

sortida (arbres, mobiliari urba, etc()justificacié / aclariment de la proposta ).

[ $a LI NFrRS& RS b2dF I NEIFI RQIFIjdSad LINRB2SOGS A 02
EINEFX O2YLWiSy Yo YSadNBa SyOlYAYFIRSa | YAYAYAQ
de les parades,alfet, els parametres de distancia i separaci6 als diferents elements, sén els que
O2YyRAOA2YSY I LIR&AOAs O2yONBiGl RS fF LI NFRIF® O
vorera de les motos, es disposa la senyalitzacio vertical corresponent (proloifois en vorera )

quan les circumstancies del carrer aixi ho requereixin.

Prioritzacié semaforica per al bus: En la zona de I'av. Diagonal i Aribau hi ha moltes retencions.
Es demana que es prioritzi eficientment el bus en llocs on el transit és compligastificacié /

aclariment de la proposta ).

El projecte de la NXB, contempla la coordinacié amb projectes tan importants per a la ciutat com

St ¢NIY@ZALF RS fF S5AlF3I2ylf3x | OlGdzafYSyd Sy NBRIOO
taules de sequi®y i RQI ljdzSaid LINRP2SOGST A LISt 1jdsS T It
nou tramvia esta concebut de tal forma que optimitzara els fluxos de transit tant privat com del

transport public verticals i longitudinals (diagonals) que es creuen, dertah que la coordinacio

entre els diferents transits tendira sempre a la optimitzacié. De tota manera, existira amb tota
probabilitat un periode de temps, en el que estara funcionant la NXB sense tramvia, convivint amb

un transit privat encara molt elevaEn el cas que ens ocupa, caldra fer algun ajust o bé de petita

ordenacié viaria, o de regulacié semaforica per minimitzar els inconvenients que en hora punta es

donen en aquest punt.

Millora dels intercanviadorsMillorar els intercanviadors: menys tempd'espera, marquesines i
seients, pantalles informatives, reducci6 de la distancia entre parades d'intercafyistificacio

/ aclariment de la proposta ).

{QSadt GNBolfttlyld SaLISONTFAOFIYSyd Sy FljdzSad aGaSylr
condid 2ya RSfa AYyGSNOFIYy@AIFIR2NER 2 ENBSa RQAYGESNDIye
O02Y RS NBRdzOOAs3Z &ASYLINB jdzS f Sa 2YyRAOA2Yya RS f¢
parades.
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En la NXB la distribucié de les parades és una mica mlifgree en la xarxa convencional. La
interdistancia entre parades de la NXB i de les linies convencionals es de 320 m i 250 m
respectivament. Aquest lleuger augment de distancia entre parades de 70 m ( una mica mes de
YrAdel Afftl R f Q@exiHe redudticcdel tempsBeiréd@rmgguts dedey no@s linies,
YAEE2NFYyd LISN GFyd €t @St20A0FG O2YSNDAFEZ A R
YS&adaNI 1jdzS S& NBRdAzSAE St (SyLa RS @QAFG3asSe tSNI O
RQdzy YAydzi YSa ffdzyeo

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podra en un 95% dels
OFraz2a>X RS&a RS ljdzrfasSg2f Ldzyd RS ftQLYoAd RS f1
intercanvi entre linies. Per fer possitleA E5 S LINAYSNJ S§& &aAGdzSy f Sa LI NI F
NB LJ- NeFpai yesultaht @ rad de 320 de mitjana. Per aquest motiu, veurem desplagaments de

les nostres parades en molts casos.

t St jdzS FIF Ff (SYLA RQSaLiiblhue M 2eferénci® dchabhoies O 7
bona, ja que la xarxa esta desenvolupada només parcialment i no pot desplegar tot el seu
potencial. Moltes de les mesures precisament estan encaminades a donar millor velocitat
comercial als autobusos ( més carril busllan sincronitzacié semaforica, nous dispositius de

prioritat etc..)

Les marquesines de les parades amb més afluéncia del sistema, compten amb dispositius (PIUS)
ROQAYTF2NXIOAs Sy GSyYLla NBIFf RS fI &aAadda OAs RSt A&
pretén donar informacio fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutada,

0S &A3ddzh dzy AYGSNOIFYy@A Yo |ftdiNBa ftNyASa 2 06S a
concret quan disposi de diverses opcions. El sistema dedgdetla informacié es basa en

tecnologia GPS, i esta sotmes permanentment a millores encaminades a donar informacio de

maxima qualitat. També en les aplicacions per a mobils de TMB es segueixen els mateixos criteris

de qualitat.

[ I ElFNEI RQlrad#tdna & dztulinentRuSes 2.548 parades de les quals unes 1.450

estan dotades de la corresponent marquesina.

QX
(@

9y FljdzSadl FrasS pom S 2t f20FNrYy dzySa tn y20Sa
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La idea és desplegar en el maxim nombre de pazaaguests dispositius amb la finalitat de que la
gran part dels usuaris del bus gaudeixin de informacié actualitzada en temps real del

funcionament dels diferents serveis.

Donat que no es possible proveir de cop a totes les parades amb nombre de passaligeant

RS y2a&a RAaLIRaAAGAdzAa = Q! adzyidl YSYydG Yo ¢a. KIFOoACE]
fSa LI NF¥RS& RQlIIjdzSad aSNWSA RS FT2NXI LINRPINBaaiAgl
comenca per instal-lar aquets dispositiusfer§a LJ NI} RSa RQAYGISNOIFy@dA A Sy
I Ftdz8yOAl RS LI &aal id3ISNBE® [ QFLX AOF OAs RQlIljdzSaa O
3 dZRSAEA RQIljdzSad aSNBSA RQAYF2NXIFOAs a2y f AyS:
instal-laciode di LI2 A A i Adza RQAYF2NXI OAs RAYLYAOIF Sy ftS8a LI

barris situats en ambits no centrals de la NXB.

V9 makix recorregut que l'actual 41Es proposa que la linia V9 faci el mateix recorregut que la
linia 41 per evitar la descadstura de la zona entre Entenca i Viladomdtjustificacié de la no

consideracio / aclariment de la proposta ).

La proposta base de la NXB contempla una reorganitzacié de les linies i dels recorreguts més
racional. En algun cas, aquesta reordenaci6 iraphimdificacions de carrers per on passen els

autobusos actualment. Evidentment aquests canvis tenen uns afectats i uns beneficiats. En el
LIAG22N) RSta Olazaz Sta IFSOGrda @SdzNIy fftdzyel i

situacio actual.

En aquest cas, el canvi de corredors contemplat en la proposta base ve motivat per la nova V9 que
dzG A€ AGT F N dzy O2NNBR2NJ @GSNIAOFE YSa RANBOGS &
Rocafort / Calabria ). A més, es millorara en un futucdnnexio entre Viladomat i la Av. de Sarria

TSyd dzyt 2LINI OAs RQ20SNIdzNI Lidzytidz € RS fF NI Yot

de sentit de la Av. de Sarria, que donara molta fluidesa a aquesta connexio.
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Cobertura de bus a la zonde ProvencaCalabria: Millora de la cobertura de bus a la zona de
ProvencaCalabria que quedara desatesa si s'elimina la linia{4justificacioé de la no consideracio

/ aclariment de la proposta ).

La proposta base de la NXB contempla una reorganitzaitesl linies i dels recorreguts més

racional. En algun cas, aquesta reordenacio implica modificacions de carrers per on passen els
autobusos actualment. Evidentment aquests canvis tenen uns afectats i uns beneficiats. En el

pitjor dels casos, els afecta@S dzN> y | f f dzyel & f Ql dzi206 g & I dzy OF N

situacié actual.

En aquest cas, el canvi de corredors contemplat en la proposta base ve motivat per la nova V9 que
utilitzara un corredor vertical més directe i eficient (Entenca / ¥ildd- & 0 Sy 20 RS f
Rocafort / Calabria ). A més, es millorara en un futur, la connexio entre Viladomat i la Av. de Sarria

TSYyd dzyl 2LISNI OAs RQ206SNI dzNI  Lidzy G dzt € § t1 NIVYot

de sentit de la Av.a@l Sarria, que donara molta fluidesa a aguesta connexié.

No modificacié linia 109:Es proposa que la linia 109 continui pujant pel carrer Entenca.

(justificacié de la no consideracié / aclariment de la proposta ).

[ QF OlidzZlf wmnd YIylikPRNA T SA &QizYNBORNNBIAzya | | 234
ampliacié de recorregut, per no reduir prestacions de freqliéncia de pas, es dura a terme
AYO2NLIER NIyl YSa OSKAOfSa F tF fNYyAF® [} NIFs RQI

conseqliewia de la reconversio de la 37 en la H16.

Linia 109 per Entenc&s proposa que la linia 191 segueixi pujant pel carrer Entenca per arribar

fins a I'estacio de Santg.justificacio de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

[ QF OGdzl £ Nan pStY | & SdeyRE O2 NNB3Idzii | Olidz- £ A € QF YLIX AF N
ampliaci6 de recorregut, per no reduir prestacions de frequéncia de pas, es dura a terme
AYO2NLIR2 NIyl YSa OGSKAOfSa F € f NYyAL dealguttfer NI 5 RQI

conseqliéncia de la reconversio de la 37 en la H16.
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Millora de la frequéncia de la linia H1Qjustificacio / aclariment de la proposta ).

Actualment, en molts casos, no es compleixen les frequencies, ja que al no estar totalment

AYLE FYyGdFERIE £+ EFNEFTZ y2 LG RSaSyg2ftdzZd NI d2d1 €1
de la fase 5, suposara la implementacié de millores infraestratstumolt rellevants, com ara nous

OF NNAf & 0dzaxX y2dza OF NNAf&a o6dza Sy O2y N} aSydaaid.
carrers, es canviaran els sentits de circulacio, es rectificaran amb senyalitzacié i amb actuacions de
semaforitzacié les crilis més sensibles a la fluidesa del bus, etc. En definitiva, un seguit

RQl OlGdzt OA2ya 1jdzS GFYoS GAYRNYry St &aSdz NBFtSE Sy
finalitat. Totes aquestes millores afavoriran la regularitat i la velocitat comereialahera que el

compliment de les frequéencies sera un objectiu més facil de complir.

Linia 42 ortogonal: La linia 42 que passi en linia recta pel carrer Ali Bei fins al centre i que torni
com fa ara en linia recta pel carrer Pallars fins a Bac de Rodmdfisnillor per orientar-se i s6n
carrers més necessitats de transport publicjustificacié de la no consideraci6 / aclariment de la

proposta ).
b2 Sa 2062S0GS RQlIljdzSad LINRP2SO0S NBY2RSfIFN fSa f
principi, leslinies no afectades han de conservar el seu recorregut, malgrat tot, traslladarem

aguesta peticié a TMB, per qué faci la corresponent avaluacié de la proposta.

Nova linia de bus entre la Gran Via i el carrer Valéncia: Es proposa que hi hagi una linia
d'autobus que circuli entre la Gran Via i el carrer Valéndjgustificacié de la no consideraci6 /

aclariment de la proposta ).

Els eixos horitzontals sén precisament Gran Via i Valencia / Arag6, aquest dos eixos acumulen una
gran oferta de NXB, ibusoscéy OA 2yl f &d 1t | RANJ ljdz§ Sy f QSAE

un autobuds per minut.
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Canvi d'ubicacié parada bus 55: Es demana que es modifiqui la parada del bus 55 de dalt del pg.
de Sant Joan i que es reubiqui amb les parades de I'H8, 45 { figtificacié / aclariment de la

proposta ).

La linia 55 és una de les que patira una modificacid del seu recorregut consequencia de la
implantacié de noves linies de la NXB. En aquestesasetallara de la Pl. Catalamala PI.
Urquinaona, ja que el recaegut retallat el fara amb més frequiéncia la linia V19 ( tardor de 2018 )

i el tram final la D40 ( tardor de 2017 ).

Es comprovara, si la parada mencionada de la 55 i futur V19 , coincidira amb la H8, i 47.

Canvi d'ubicacié parada bus 55: Es demana gsemedifiqui la parada del bus 55 de dalt del pg.
de Sant Joan i que es reubiqui amb les parades de I'H8, 45 { fatificacié / aclariment de la

proposta ).

La linia 55 és una de les que patira una modificacid del seu recorregut consequencia de la
implantacié de noves linies de la NXB. En aquest cas, es retallara de la BhaCGatal PI.
Urquinaona, ja que el recorregut retallat el fara amb més freqiéncia la linia V19 ( tardor de 2018 )

i el tram final la D40 ( tardor de 2017 ).

Es comprovara, i parada mencionada de la 55 i futur V19 , coincidira amb la H8, i 47.

Reubicacié de la parada del V23 més propera a I'Hospital de Sant Pau: Reubicaci6 de la parada
del V23 perque queda molt allunyada de I'Hospital de Sant Pau. Es comenta que hi hauria

d'haver una parada més propera a I'estacié de Met(qustificacio / aclariment de la proposta ).

9f LINRP2SOGS RS fF crasS psz O2yidSyYLix | fF AYLXLFyYydl
LINE OGAOFYSyild RIEGLIEYyG RS fQF OOISGAORS R 2¥EIANE t ©4 [
RQdzyda yn YGao {A £S&8 O2yRAOAZ2ZY&E RS fQSaL} A LIof
FLEOATAGINI f QAYGSNDFY @A aSyaS LISNBAzZRAOI NI £ NBtl O
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Recuperacié de la ubicacié d'una parada de la V17: La linia V17 tenia una parada a Roger de
Lldria amb Diagonal. La seva recent eliminaci6 dificulta I'intercanvi amb I'H8. Per aixd es demana
gue torni a fer parada a I'emplagcament esmentdtjustificacié @ la no consideraci6 / aclariment

de la proposta ).

No és possible ja que cal respectar les noves interdistancies entre parades. En la NXB, la distribucié
de les parades és una mica diferent a la distribucié en la xarxa convencional. La interdistancia
entre parades de la NXB i de les linies convencionals és de 320 m i 250 m respectivament. Aquest
ffSdzZASNI dZAYSyid RS RAalGbLyOAl SyidNB LI NrRSa RS
un criteri de reducci6 del temps de recorregut de les novesslim@llorant per tant la velocitat
O2YSNDALFE X A RQlFIljdzSadlt YFySNYzZ FSyid St aSNBSA

t SNJI O2yGNI = y20FNBY 1ljdzS tSa LI NIrRSa Saidly RS

Aquest nou sistema, aporta entre altres, lavetat dels intercanvis. De fet, es podra en un 95%

RSta OlFaz2ax RSa RS ljdzatasS@gz2ft Lzt RS fQLYoaAl
AYGSNODIFYy@A SYyiNB fNyASad t SN FSNJ LI2aaArot
reld NOIAYydG € QSaLl A NBadzZ GFyd | NIFs R

(7))

les nostres parades en molts casos.

T7J

YsS

f Q2
RS

S
oHn Y RS YA

vdzky dzyl LI} NI RF Rsyl ASNBSA + I f3dy SldALI YSyGs
amb la finalitat de donaryil YA€ £ 2NJ  O0OS&aaA0At AldFGd ! f K2NI &QAy

interdistancies a les parades adjacents.
Allargar el recorregut de la linia 54( justificaci6 de la no considari@ / aclariment de la
propostg.

b2 Sa LINB@Sdz f Q&tpheved ¢ lre@ik fins scRBerafBlance ja Yjue la resta de
recorregut des de Gregorio Marafion a Campus Nord el fara la futura V1 la tardor de 2018. Es cert

que caldra fer un intercanvi a la Riera Blanca pels que utilitzin la 54, o la H8, o la D20 fgovinen

RQIt dNBa aSOG2NER RS fI OAdzil 4 LISNB aQSaidltgal N

FSNI St NBO2NNB3Idzii 1jdzS FSAF St pn LISNI /I NRSylI €

freqliéncies de pas sobre tot de les noves linies.
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Millorar els intercanvis: Millorar els intercanvis de tal manera que s'hagin de creuar el minim de

carrers possible( justificacio / aclariment de la proposta ).

El nou sistema de la NXB demana un esfor¢ al ciutada que és fer, en molts casos, un itercanv
linies. El sistema esta implantat de manera que en molts casos, aquests intercanvis es facin en la
mateixa parada, i en el cas que no sigui possible, amb recorreguts petits caminant, i ven

senyalitzats i adaptats a PMR ( persones amb mobilitat reduida

{QSaidlty G2NYyFyd + S&0G§dzZRAFNI | f3Idzya AyGaSNOIFIy@grAaxz
LI NI RSa RQAYGSNDIy@As sSsa St OFa RS tF Ic FYo f
NBO2NNB3Idzi RS I wmdp LISN TesdlinelddGandidsOl y A | Yo f I

En el cas de la Pl. Lesseps, també es facilitara el pas de la H6 per la superficie de la Plaga en lloc de
passar pel pas inferior, reduint molt considerablement les distancies entre les parades
RQAYGSNDIYZA D lddel YOI yRAQ RESH IVA tHRSYWNI 1S 1 aSyel f Al
{QSaidt GNBolftftlyld SALISONTFAOFNYSyld Sy [ljdsSad GSYl
O2yRAOA2ya RSta AYyUSNODIYy@AFIR2NE 2 ¢t N
O2Y RS NBRdzOOAs I aSYLINBE 1jdzS fSa Oz2

distancies entre parades.

Millora de l'accessibilitat als autobusos: Es proposa que els autobusos s'acostin a la vorera o bé
a la plataforma per facilitat I'accéa les persones grans i amb mobilitat reduidajustificacio /

aclariment de la proposta ).

9f RA&daaSye RS tSa LINFXrRSa RS fI b-. Sa olal Sy
que garanteixen en la majoria de casos, que aquest espai g36dEA | f YNYAY® { QKI y
RAAGLYOASE RQILINREAYFOAsT I LI BAYSyidlOAs RSta &

armaris de serveis etc. en els ambits de les portes del bus.
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Canvi recorregut H1(Es proposa que la linia H10 baixilparrer Dos de Maig i també que arribi
a la pl. d'Espanya des del carrer Guipuscbgustificacidé de la no consideracio / aclariment de la

proposta ).

b2 S 3IFANBE aSyiaAridsz asS3azya Sta ONARGSNARA RS fF b-
en aquesta peticio, ja que la logica de la linia H10 es seguir un recorregut el més horitzontal

Ll2aaArof So I YSa | YSaszs Sy fI LRairOAs 1jdzS tA G2
RS YIFIYSN} 1jdz§ S& @A &dz t fadid Mo tdjsdefit ddnds que vagi® laPla € | f |

Espanya, ja que aquest eix és de la linia H12 i parcialment de la H16.

No eliminacié de la linia 92: Es proposa que no s'elimini la linia 92 que és molt utilitzada,
sobretot per escolars. Si s'elimina es demannausolucio efectiva adequada a les necessitats

dels passatgerq; justificacio de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

Actualment agquesta mobilitat es resolt amb la linia 92, que desenvolupa el seu recorregut des de

f QIAELI YL S fdia§odzl SaNfropdSte de 1aSNXB reconverteix la 92 per la V19 i la
Y2RAFAOIRI HH® tSNIGIyGzT fF a2fdzOAs 1jdzS S& LINRLE
passa per Pg. St. Joan i Pii Margall, o la 22 que passa per Gran de Gracia. Palsrpeshiatgers

RS FftGiNBa T2ySa RS ftQ9AEIFYLX ST OFtRN:r O2Y0AYyl N
I MAZI MHZI Mn® 9&8 Y2RAFAOFINLEL € QAYGISNDIYyZA SyiNB f
recorregut de la V19, amb la finalitat de fer un mai@nvi més optim entre linies, i no perjudicar a

la ciutadania del Guinardo, que esta en el radi de cobertura de la H6. El barri de la Sagrada Familia,

queda servit per les H12, H10, H8 combinant amb V19 o 22.

/1YLl RQSY DNI 24420 seduif pelkdcon@ght BetualUm Clavetmdustdad | (G R S

fins a PgSant Joan( al-legaci6 / modificacié/ peticié incorporada al projecte ).

La proposta inicial de la NXB, contemplava un canvi de tracat del sentit Liobre@anD&ntoni

Maria Claret eCorsegd f QF f cel Rl RS [SLI ydG Y20AGF G LISNI SyOl A
RQIfGNBA LINRP2SOGSa AYLizZ alda RS&a RS Q! adzyial YSy
FOGdz OA2ya RS LI OAFAOIOA2Yya RS fQ8aLkFA LIGotAO Si

Hem valorat pros i conteede modificar el recorregut per A. Maria Claret, hem escoltat els motius
A ljdzSAES jdzS Sya KFry FSd INNRARoOoFNI Sta OAdzil RIya

Q)¢
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considerat entre altres, la falta de definicié i calendari fiab@lgdns dels prectes que
afectaran a aquest sectorel fet que la cobertura territorial de la NXB, empitjoraria lleugerament.
PertantA Yy O2 N1LI2 NBY f QI f i En®®Elusidies mantindra el dcideP reddréegut de

les linies per A. Maria Claret fins a Bg.Sant Joan.

Manca de serveis en Entenca / Viladomdtjustificacié de la no consideracié / aclariment de la

proposta ).

La proposta base de la NXB contempla una reorganitzacio de les linies i dels recor@guts m

racional, en algun cas, aquestordenacio implica modificacions de carrers per on passen els
autobusos actualment. Evidentment adie canvis tenen uns afectats i uns beneficiats.eEn

pitjor dels casosels afectats veuran allunydt QI dz(i 2 6 g & | ndig/en €laditiNiBaNJ RS RA

situacié actual.

En aquest ca®l canvi de corredors contemplat en la proposta base ve motivat per la nova V9 que

dzi At AGT FNX dzy O2NNBR2NJ @GSNIAOFE YS& RANBOGS A
(Rocafort / Calabria ). A méss milloraa en un futur, la connexié entre Viladomat i la Avda

{FNNALS FSyid dzyll 2LISNI OAs RQ20SNIdzNI Llzyddztt RS

(lligat d canvi de sentit de la Avdae &arria,)que donara molta fluidesa a aquesta connexio.

H16 perllongar fins a estaci6 de Rodalies Sant Adriajustificacié de la no consideracio /

aclariment de la proposta ).

Aquesta connei6 amb Rodalies Sant Adriajaé Ll2aaAotS Fyo fI I mn A St ¢
YFGSAE y2Yd [ QSa& i lcdbhestats dire@dment mifanc&hi un paS anfiérioryde
vianantsp [ I O2Yy Yy SEAs & YROA NBD il denladPisijaf YOO S5 RS

Es per aquesta raé que no egtsstificat el perllongament de la H16 fins a aquesta estacio, que a
més seria @ns 2 Km. Emquest recorregut no es donaria cobertura de manera significativa al

territori, consequentment es desestima la peticio.
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Canviar la ubicacio de la parada del 55 a dalt del ddgSant Joan, i posda coincident amb les

del 45 i 47 ( justificacio de la noonsideraci6 / aclariment de la proposta ).

La nova implantacié de la NXB implica el manteniment, la reconversio i, o modificacié del les linies
convencionals actuals. De fet la proposta de 28 noves linies de l&dNg8ssible gides a la
reorganitzacié,segons els nous recorreguts de les noves linies, a partir dels recursos existents
provinents fonamentalment, de la xarxa de busos convencionals. En aquest cas la ésiansb
de les linies que cal modificar per ajustser a la nova ordenacié de la xanEl criteri per
reconvertir o retallar una linia convencional existent, en aquest cas a sigut, la coincidencia del
tram de Pg. De Sant Joan i Pi i Margall amb la novai\&®el dltim tram amb la 39.sEper

aquests motius que es retalla aquesta linla @ f cef R RS fF tf® ! NjdAyl 2yl &

Per tant la petici6 de moviment de parada né sentit ja que la linia 55 no donara servei en
aquesta zona de la ciutat. Estudiarem de manera subsidiaria, la posicio de la parada pel que fa a la

nova V19 i la seva proximitamb les parades de la 47.

1 02adGFNJ LI NYRF RS fI *Ho0 YSacoincatlasiel meétro. f QI 2 & LIA
(al-legacié / modificacié/ peticié incorporada al projecte ).

9f LINB2SOGS RS I cCcrasS pxX O2ydSYLX | didardoA YLIX | y G
LINE OGAOI YSY(d RI@Fyid RSLINIIAGS al YRS (fax) @GS i GR SRNK
RQdzya yn Yo {A fSa OzymRiénOajutafn a lRifBixaipeSassephracioLJg ot A O
LISNJ FFOAfAGENI f QAYGSNOFY @A aSyaS LISNEBAdZRAOFNI £ N

Millorar les condicions de distancia entre parades de la H8 i V17, abans existia parada millor

situada. ( al-legacio / modificacié/gdicio incorporada al projecte ).

l2dza G NBY aA S84 Oz BNKSTSY 3R Agiria @fies piGiles, AN A O K 2
AFAYFEAGHG RSsAENI f QAY G SNDFYFA YS

www.bcn.cat



ﬁi'} Ajuntament
de Barcelona

Acostar parada actual a la Creu Rojajustificacié de la no consideraciéatlariment de la

proposta ).

De fet la nova parada espiacticament a la mateixa dsstf O A | arjigiz8le |d Qeu Roja, amb la
peculiaritatque ara cal creuar un pas de vianants. En la NXB la distribucio de les peradtes

mica diferent que en la xaaxconvenainal. La interdistacia entre parades de la NXBe les linies

convencionals £ de 320 m i 250 m respectivamertquest lleuger augment de distéia entre

parades de 70 nfuna mica¥Y S48 RS YAdal Affl R fQO9AEIGWdI S 0 NB
GSYLXA RS NBO2NNB3Idzia RS tSa y20Sa fNyASaz YAff?2
manerg fer el servei més eficient en la mesura que es redueix el temps de viggeontra

y20FNBY [jdzS fSa LIawmRBaésByg.aly RS f Q2NRNB R

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podra en un 95% dels

OFa2a> RSa RS ljdzZ tasSg2ft Lddzyi RS fQtYoAd RS fI
intercanvi entre linies. Per fer possible aixo prime&es (i dzSy f Sa LI NI RSa RQAYy (S|
NBLI NGAYG fQSaLl A NBadzZ dFryd I NIs RS oun Y RS YA

les nostres parades en molts casos.

ProblerSa Yo Sfta OFNNAfta o0dzaY | 3dafhacoRelagpdzaisa G a OF N
malament, cotxes en doble fila, circulaci6 de motos, etc.justificacié/ aclariment de la

propostg.

Existeixen diverses configuracions de carrils bus, depenent de si tenen aparcament o no al costat,

de si estan implantats per la garoncal dn vial ( Gran Via ) o no, de si es poden ocupar pels

vehicles privats en el tram de giraadreta, dels taxis, de la prasg@ia dequipamentscol-legis etc.

Totes aquestes configuracions tenen pel bus un deterininad N} dz RQSTFAOES Yy OAl I
possible ni desitjable implantar el carril bus ideal, ja que la necessaria compatibilitat amb altres

uscs de la calcada ho impedeixers fer aquest tipus de raongue la clau rau en uds civic i

correcte del carril bus per part de la resta de weis, i de la implementaci6 de mesures

correctores en les situacions més extesmue estan perfectament identificades per reduir les

incidencies. La via de vigilandiaitjancant vehicle especific amb capacitat sancionadora també

ajudara.
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Augmentar elsOF NNA f & o0dza2a LISNJ {tatfcom&coh geQMB Iy Sayxa. | NI £ | ¢

(justificaci6 de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

El projecte que ara presentede laFase 5.1 i també el futur da fase 5.2, contemplen com no

L322 RNX | rainsahera Raimgleinentacié dels corresponents trams de carrils bus alla on les
caracteristiques dels carrers ho permeten. De, fedbna part del projecte dedica una part
AYLRNIFYd RSt LINBaadzl2ad I NBE2NRSy!Il mMiplands OF f OF RS
dels carrils busn alguns casoslzaseRS f QS f QdAA YR DOMBE RO | mpenfeiitac® 1 A

de un carril multis compensatori s§ @ecessari, eRdltres reduint el nombre de carrils dedicats

al transit,o també col-locant nou carribus en contrasentitp també reordenant els sentits de

OANDdzf  OAs RQFf 3dzyda RSt a OFNNBENAR SiGOo

V13: Els embuts que es produeixen entre el C/Aribau i la Diagonal afecten negativament a la
OANDdzZf  OAs RQFljdzSadalt € NyAF X LISNE Gangitien apesft ySOSaa

tram. ( al-legaci6 / modificacid/ peticié incorporada al projecte ).

El projecte de la NXB, contempla la coordinacié amb projectes tan importants per a la ciutat com

St ¢NIYQALF RS fF S5AlF32yl 3> | (Bardeloda¥s§y/ididersits NBERI OO
GFdzZ Sa RS aS3dzZAYSyid RQIIdzSaid LINE2Sépréeete del LISt |j dz
nou tramvia estaconcebut de tal forma we optimitzara els fluxos de tnait tan privat com del

transport public verticals i lonidinals (diagonals) que es creuen, de tal forma que ladinacio

entre els diferents trasits tendira sempre a la optimitzacié. De totes formes existira amb tota

probabilitat un periode de temps, en el que estara funcionant la NXB sense tramvia, racaivi

un transit privat encara molt elevat. En el cas que ens gcegidra fer algun ajust o bé de petita

ordenacié viéia, o de regulacié semaforica per minimitzar els inconvenients que en hora punta es

donen en aquest punt.

El tram del C/Consell de Cent Entre Rocafort i Arag6é es quedara molt buit, per evitar aixo es

proposa que la V%aci el mateix recorregut que la 41 (justificacié / aclariment de la proposta ).

La proposta base de la NXB contempla una reorganitzaci@sdénies i dels recorreguts mé
racional, en algun cas, aquesta reordenacié implica modificacions de carrers per on passen els

autobusos actualment. Evidentment aquets canvis tenen uns afectats i uns beneficiats. En el
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pitjors dels casos els afectatsda®NJ y | £ £ dzy @ 4 f QI dzin€iaep &elacidla ladzy OF NN

situacié actual.

En aquest ca®l canvi de corredors contemplat en la proposta base ve motivat per la nova V9 que

puj
w»

utilitzara un corredor vertical més directe i eficient ( Entenca / Vilddeam 0 Sy €20
(Rocafort / Calabria ). A mésmés.es millorara en un futur la connexié entre Viladomat i ladsv
{FNNALS FSyid dzyl 2LISNF OAs Rd@kaSosBEpdehtiadellaitiméti dz f RS

al canvi de sentit de lav.de Sarria fjuedonara molta fluidesa a aquesta connexio.

Mes serveis cap a Montjuic, que la V7 entres a Montjyigustificacié de la no consideracié /

aclariment de la proposta ).

[ QI O00S & &mmontahyk de Montjuic, esgarantida per diferents linies convencionals i de
proximitat, las particulars condiciom&NA S& | RGSNARSAX a20NB G20 RS f QAy
no permeten incorporar noves linieke Nova Xarxdh quart a les linies convencionakxisteix la

55, que @na un bon servei amb borfeeqiienciaalmenys a una part del barri.

bSOSaaAidli RQAYO2NLIZ2 NI NI OF NNAf A o6dza LISNJ GFf RS O
depasd QI dzi( pificacio / aclariment de la proposta ).

Lapuntualit @ A LISNJ drFyd Sf (8YLB RQSALISNI =S RSLBY TF2YyI
comercial del bus, e depén en gran mesura de la sn@ menys facilitat efectiva que tingui el bus

per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial ( diapde carril bus o no, prioritat

semaforica en cruilles complexes, ocupacio indiscriminada per part dels vehicles del carril bus,

obres en la via publica, incidéncies del transit, incidéncies dintre del propi bus etc.

La implantacié de la NXB contempla la materialitzacié de nous carrils bus en tots els carrers on

sigui necessari i alhora compatible amb la resta de usos de calgada. En les cruilles més complexes,
AQAYLAE FyaGlF NIy fSa FTFasSa anguiprichitatNgh hooeStisentR, amié2 N I |j d
AQAYAGEEi £ FNY RAALRAAGADzZA GSESGFO Sy Ff3dzySa O
diferents moviments i maniobresYincorporacié dels autobusos. Per reduir les ocupacions

indegudes del carril luper part del transit de la ciutat, es posara en marxa en breu, un vehicle de

vigilancia amb capacitat sancionadora, que de forpermanent recorrera els punts reé

conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense entrebancs.
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Mésservd & RQI dziz2zo¢ga Sy i NBstifRddd ge lana tonsikleratid /faSayirdent ®

de la proposta ).

Els eixos horitzontaksin precisament Gran Via i \atia / Arag0, aquestdos eixos acumulen una
gran oferta dela NXB, i busos convencionals. ¥atlir qu& Sy f QG \Ha pRsSen flel D

mitjana un autobus per minut.

wS2NBFYAGT NI Ff3dzySa LI NFRS& LISNI FILOAEAGIN £ QO
arbres, mobiliari...( justificacié / aclariment de la proposta ).

{ QK'Y NBigtyORBat RO LINRPEAYFOAs S 1 LI GAYSyYyGl OAs
coincidéencia de faroles armaris de serveis en els ambits de les portes del b lattotalitat

deles noves parades del projecte de la fase 5.1.
Amb la NXB. Cém quedardes linies convencionals(justificacié / aclariment de la proposta ).

El criteri per reconvertidinies convencionals en NXB ng éltre que la concomitancia de
recorreguts, es a diraquelles linies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideixen da form

significativa, es reconverteixen.

La resta de linies convencionals que no estan en aquesta cidmneiest 0 bées maodifica alguna
part del seu recorregut per adtgr-se millor al nou ordre, o bés queden igual, ja que la idea final

del sisema de mobitat amb autobus, & estructurar la xarxa en tres nivells:
1b-. RQIFIfdSa LINBaidlFIOAz2yao
2-Altres linies convencionals.

3- Bus del batrri.

Les linies convencionals que en pijai no es poden desmantellarrsde quatre tipus:

1-Lines interurbanes: Aquelleque s§§ R QI LI2 NI OAs RSa RS f QSEG NI NI RA

eliminar.

2-Linies de proximitat: Aquelles que resolen una mobilitat de barris o entre districtes semblant al

bus del barri
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3-Linies convencionals amb recorreguts consolidats: Aqudilhéss que desenvolupen el seu

recorregut per corredors amb forta demanda no millorable amb NXB.

4-Linies convencionals que fan recorreguts en paral-lel a la NXB i que ajuden a les Noves Linies a

fer millor la seva funci6.

Incrementar la flota dels busos &l barris, per tal de facilitar la mobilitat de la gent gran i

persones amb mobilitat reduida als equipaments basids.justificacio / aclariment de la

propostg.

Totiquenod 202S00S RQlIjdzSad LINR2SOGS RS AYhX SYSy il
alguns casos @stan estudiant alucions de caracter complememtaamb modificacions,

ampliacions i fins i tot nous recorreguts de busos del barri. Per raons operatives, de calendari,
LINS&dadzl2aidl NASa A RS NI OA 2yl ftardnlle$ noVedzdfhi@sdeyal £ = SY

NXB, les modificacions de les linies tan convencionals, com en algun cas de NXB.

5QF ljdzSadl F2N¥YIF A LISN) LINAYSNY @S3AFREFEE d2d4F f1I
mobilitat, caldra fer un seguiment del comportamemisitres nivells en que quedara estructurada
la mobilitat amb bus en tota la ciutat, per posteriorment abordar de forma necessariament global

la resta de cobertura de busos del barri.

/27 £ 20 NI LI N} RSa RQF1jdzZSaia 0 dzargads mhnicipdéPet] RS f £ 2 C

justificacio / aclariment de la proposta ).

En la NXBa distribucié de les paradess &ina mica diferent que en laarxa convencional. La
interdistancia entre parades de la NXBde les linies convencionals é@e 3® m i 250 m
respectivament. Aquest lleuger augment de dist@a entre parades de 70 mufia micamés de
Yridel Affl R fQ9AElFYLXS 0 NBaLRYy | dzy ONRGISNAR RS
YAEE 2N yG LISNI GFyd 1 @Safer@saneiinés@iciert enlmesura A RQI
que es redueix el temps de viatgeer contrg y 2 G F NBY 1jdzS fSa LJ ®h RSa Sai

minut més lluny.

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podra en un 95% dels

case, des de qualsevol punt de Qt Y@ l& dNXB arribar a qualsevol destinacié amb un sol
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intercanvi entre linies. Per fer possible gikdNJA YSNJ S& aA ddzSy tSa LI NI RSa

NBLI NIGAYG f QSaLll A NBa dzfetidquesimotiu véliders defpficaments deY RS YA

les nostres parades en molts casos.

Quan unaparadagbl A SNISA | | f 3dzy Sl dzaptokinviRyalda Aa0c ASy” (IR ljl- dzS3
amb la finalitat de donar una millor accessibilitdt,f K2 N} a4 QA Yy (i Sy i lexcgsdes RS& 02 YL

interdistancies a les parades adjacents.

Reduir la diséncia entre parades i entre els transbordaments. En moltes parades, sobretot en
tSa 1jdzS Fry NBFSNBYOAIF | o0FNNAR& YSa LISNAFSNRARO&Z
f QAW GNONSadzE GF RAFAOdZ sa oRS3Idzi  tF RAAGLYOAL

justificaci6 / aclariment de la proposta ).

En la NXBa distribucié de les paradess &ina mica diferent que en la xarxa convencional. La
interdistancia entre parades de la NXBde les linies convencionals ée 320 m i 250 m
respectivamentAquest lleuger augment de distéia entre parades de 70 mufia micamés de
YAG2F AfflF R fQ9AEIYLXS 0 NB&aLRY | dofestined 6§ SNA R
YAEE2NFyaG LISNI GFyd fF @St20A01KG O2YSNODAFEI A RQ

que es redueix el temps de viatgeer contray 2 G F NBY jdz§ fS& LI NIRSa Saidl

minut més lluny.

Aquest nou sistema, aportantre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podra en un 95% dels
casos, des de qualsevol punt eQt Y@ la NXB arribar a qualsevol destinacié amb un sol

intercanvi entre linies. Per fer possible gikdNA YSNJ Sa & A GdzSy f tediniesdr NI RS &

NBLINODAYG fQSaLd A NB & dfediaguést mdtiyvéltem defpficaments deY RS YA

les nostres parades en molts casos.

Enquanl f G SYLJA RQSaLIBNG con¥idefadio q&eflaSaierench actubl fsoéia,
ja que laxarxa esta desenvolupada nom@arcialment i no pot desplegar tot el seu potencial,
moltes de les mesures precisament estan encaminades a donar millortakloomercial als

autobusos ( mé carril bus, millor sincronitzacié semaforica, nous dispositiysidétat etc.)
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LYdSydl N |jdzS aQKIF3IAy RS FSNJ vYSyea AyOGSNODIygArax
YSyea (SYLBustRadsd adarddertde la proposta ).

La Nova Xarxa Bus incorpora alguns retocs en el seus recorreguts encarenass intercanvis
AyySOSaalNRa® ! ljdzSada NBG2O0a ida8ldilBix final leQaixgr@az y Sy A S
En tot cas és un recurs gque tdvantatges i inconvenientso es pot generalitzar comsmlucié per

reduir intercanvis.

Les linies6, 7, 33, 34, donen molt bon servei, demanen que segueixin funcionant i fent el mateix

recorregut.( justificacié / aclariment de la proposta ).

La implantacio de la NXB, implica un nou ordre en els recorreguts i les frequiéncies dels autobusos,
precisamefi  LIJISNJ T SNJ dzy & S NI S umYdsla finditatd deisStghisahndzS QI O «
opcions a un nombre molt significatiu de ciutadans que ara no tenen opcions avantatjoses per

agafar un autobus , perque les linies actuals no van a les destinacengcgssiten.

Aquest nou sistema pretén resoldre almenys pel 95% dels ciutadans del municipi de Barcelona
2FSNANI dzyl Y20AEA0GFG FEOGSNYyFGAGE RQIFE(iSa LINBaill (
poblacid, disposi de mitjana, de una parada de NXB aés de 230 m ( per les estacions de

metro de Barcelona aquesta disigia mitjanaés de 500m ) o el que é el mateix 28 noves linies

amb recorreguts verticals, horitzontals i diagonals, dotades de molts trams amb carrils bus i

prioritat semaforica erels cruilles rés importants, per millorar la velocitat comercial, amb altes

freqliéncies de pas, i el més importaamb la possibilitat dpoder resoldre qualsevol origegesti

dintre de la ambit de la NXB, cosa que abans no era possible.

El nou sistema@mana un esforg al ciutada que €r en molts casos un intercanvi de linies

sistema estamplantat de manera que en molts casos, aquests intercanvis es facin en la mateixa

parada, i en el cas que no sigui possible, amb recorreguts petits caminamt, Senyalitzats i
FRFLIGFGE | tawd tSNI YAYAYAGTFENI Sta GSvyLa RQSall
St SGgFrRSa SyiNB p A y YAydziaz A LISt T1m> RSfta LI a
dels serveis en les propies parades. ésmmés existeixen diversos aplicatius per telefons mobils

gue donen la mateixa informacio.
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Es important entendre que el nou sister@y LINA Y OA LA Z & QlF LIX AOF | LI NI A NJ
dir, amb els 842 autobusos en hora punta en dies laborables, ambateixa plantilla de

conductors, logistee de manteniment, horaris, etc.

Aixo vol dir que el projecte defineix els nous recorreguts, situacio de parades, nous carrils bus etc
de maneraque després del corresponent procés informatiu, un dia en concretpdesix una

linia per convertise en NXB. (tardor de 2017 i tardor de 2018 ).

El criteri per reconvertidinies convencionals en NXB ng éltre que la concomitancia de
recorreguts, es a diraquelles linies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideigeforma

significativa, es reconverteixen.

La resta de linies convencionals que naapstn aquesta circumstancia, o bé modifica alguna

part del seu recorregut per ad&gr-se millor al nou ordre, o bés queden igual, ja que la idea final

del sisema de mobilitat amb autobus & estructurar la xarxa en tres nivells:bl . RQlf GSa
prestacions. 2Altres linies convencionals: Bus del barri. Aquestes duekithes amb caracter de

mobilitat complementaria.

Les linies convencionals que en pijm no es podernlesmantellar s de quatre tipus:

“

1-Linies interurbanes: Aquelles queys6 RQI L2 NIil OAs RS&a RS f QSEGNI NI RA

eliminar.

2-Linies de proximitat: Aquelles que resolen una mobilitat de barris o entre districtes semblant al

bus del barri

3-Linies convencionals amb recorreguts consolidats: Aquelles linies que desenvolupen el seu

recorregut per corredors amb forta demanda no millorable amb NXB.

4-Linies convencionals que fan recorreguts en paral-lel a la NXB i que ajuden a les Noves Linies a

fer millor la seva funci6.

Les linies convencionals 6, 7, 33, i 34 tenen un recorregut que coincideix de forma molt important
amb el corredor de la Diagonal. El projecte de la NXB, contempla la coordinaci6 amb altres

projectes de la ciutat, en aquest cdsneu Tramvia de la Diagonal traentre Placa de les Giesi
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la Placa deFrancesc Macia. Independentment de la validacié del calendari de la seva eventual
execucid, la NXB contempla que en cas de posada en servei del tramvia, quedaran substituides

agueds i altres linies concomitants. Mentre tamaiguestes linies romandran operatives.

Gonnectivitatk f Q9 AEF YLX S

Millora de l'accés al CAP de Manso des de la zona dels carrers Akitbaataner. ( justificacié /

aclariment de la proposta ).

Unaopci6 ésVI3kmc FSyid f QAYGSNOFIYy@BA F fF tftd ! yASBSNEAI
Sy tQlFfiNB aSyidad Sy LI NFY¥RSa aSLI NX¥RSa dzyl RA&GL

Refor¢ de les connexio barri de Sant Antoni amb Diagonal: Reforgar les connexions entre el barri

de Sant Artoni cap a tota I'Av. de Diagona(.justificacio / aclariment de la proposta ).

La implantacié complerta de la Nova Xarxa, permetra resoldre aquesta necessitat de mobilitat
entre el barri de Sant Antoni i la Diagonal, amb diferents combinado@sl dzi 2 6 dza2a > |
RQSESYLX Sz aSNASYyY FSyid &ASNWANI £ 1y /YL b2dz «k
totes elles cobreixen la totalitat del barri de Sant Antoni com per exemple H8 + V7, H8 + V9, H8 +

V11. També altres alternatives serien: B288, o H16 + V3.

Millora de l'accés akentres de salut de I'EixampléEls veins de la zona dels carrers Calabria i
Entenca demanen que es millor I'accés al CAP de Manso, Hospital Clinic i Hospital del Sagrat Cor.

(justificacié / aclariment de la proptas).

Algunes de les combinacions per resoldre aquesta demanda de mobilitat sén les seguents:
Cap de Manso: V9 a unaillai a dues illes de distancia al Cap de Manso.

Hospital Clinic: H12 + V11 (a la porta i a una illa)

Sagrat Cor: V9 a una illa, i a tidss i mitja.
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Caréncia de serveis des del barri de Sant Antoni fins al Camp Nostificacié / aclariment de la

proposta ).

La implantaci6 complerta de la Nova Xarxa, permetra resoldre aquesta necessitat de mobilitat
SYadNB St oO0FNNA RS {lyd 'yi2yA A St bz2dz /FYLZE
RQSESYLX Sz aSNASYY CSy G &S NIIA Wdhbflities Vesticals dqué LI b 2 dz
totes elles cobreixen la totalitat del barri de Sant Ant@om per exemplél8 + V7, H8 + V9, H8 +

V11. També altres alternatives serien D20 + H8, o H16 + V3.

El 64 de Pedralbes a la Barceltarla fa temps que la linia del 64hdesaparegut i aixo afecta a
15.000 usuaris que es desplagaven de Pedralbes fins I'hotel W, la gent que vol anar fins la platja
de la Barceloneta hi viu al barri de St. Antoni ho Pedralbes no te forma de baixar que no sigui
fent transbordament i aixd en oa ciutat no hauria de passar. Volem el §4justificacioé de la no

consideracio / aclariment de la proposta ).

lljdzSadal €t NyAlF 21 Sa @I StAYAYFENI Sy FYGSNA2NE Tl
equivalent és la D20 + V11 per anar des de tadd@aneta al Mercat de St. Antoni. Cal un intercanvi

Sy ftI YFGSAEI LINIRI® 9f GSYLE SadAyYrd RS LERNII
val a dir que el 64 feia el mateix recorregut en el mateix temps, aprox. uns 27 minuts. La rad per la

qualk N} = YFf3aINrid tQAYGSNDFIy@A:L Sa GNxR3IF St YIFGESAE
de pas dels autobusos de la NXBg(Binuts ).

Una altra opcié per anar al Mercat de St. Antoni és: D20/59/+ H14 o V19/V15 +H14 (i caminar
duesilles ), tamb& Qdzy & Hy YAydziad !yl FEfOGNF YAETE2NI O2yaa
gue quedara a mitja illa de la porta.

Pels desplacaments des de Pedralbes fins a la Barceloneta , una opci6 és V5 + D20, o V7 + D20

amb freqiiéncies de 5a 8 minuts itemMRN S A LISNI | f QAYy G SNOIFy@A RS o 2

porta a porta amb NXB és inferior al de la 64.
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Nueva linea bus: Eixaple Esquerra- Frente Litoral: EI Eixample Esquerra no se haya bien
conectado con las playas del frente litoral del distritoedSant Marti. Es necesario hacer
transbordos, lo que alargo el trayecto. Una linea diagonal, D30, que conectard la zona de Sants,
Placa Universitat, Passeig de Sant Joan y Carrer Marina para continuar por todo el litoral hasta

Diagonal Mar ( justificaciéde la no consideracié / aclariment de la proposta )

Precisament la linia D30, esta reservada pel futur tramvia que conformara un potent eix diagonal,

orientat precisament en el sentit que demana aquesta peticid, ja que passara per la part alta de

f QO &l dBHNNI QIAEIF YLX S A FOF6lNr Sy Sf CS5NHzYoe aSy
resoldre aguesta mobilitat amb un intercanvi, les possibilitats s6n moltes: H8, H10, H12, H16, +

V21, V23, V25, V27, V31, V29. O en el cas del Pg. Maritim i la parfxdde A EIF YLX S 94& j dzS NNJI
+@ b 5HN Sa& fQ2LOAs YS& NELARLI ®

Accés des del barri de Sagrada Familia a I'Hospital de Sant Pau: Optimitzar I'accés de Sagrada
Familia, i per extensid de tot I'Eixample a I'Hospital de Sant Pau. L'H6 pot facilitar aquest

recorregut. ( justificacio / aclariment de la proposta ).

[ Sa4 2LJ0A2ya aSNASyYy fSa aSaNSyday LISNI fQl 2aLAdlt
Ydzy il yel RS f QI 2aLJilid H8 pay witoyii Maria RISrét. P&r dahtyHerN Bes

buscar combinacions amb les verticals del barri: V19 per Av. Sant Joan amb intercanvi amb la H6

Sy tA A al NBIFIfftkw2yRII RSf DdaAylINRs 2 Yo fF 1y |

V21 + Heérealitzant intercanvi a Lepaftadilla/Ronda del Guinardé amb accés muntanya de
fQl2aLAdlrtx 2 zHMb |lyZX alNARYylFY [SLIyd k ! @ al NR
¢ Y0S RANBOGIYSyd Ffta R2a | 0O0Saaza RS&stillgjoyl 2a LA G |

Independéna.

També, i com a consequiéncia del procés de participacié amb la implantacié del nou bus del barri

191, que fa el recorregut des del Congrés per Pg. Maragall, Antoni Maria Claret, Industria. Amb 6

LI Ny RSa Sy (20 St LISNNYSGNBE RSt NBOAYydS RS tQl2a
A NI} Gl YoS G2G A 1jdz2S y2ysa Fyo |O00sa | ftF oFyRI
D50.
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wSaz2t RN I O2yySOGAGAGIG SYydNB €1 LI NI AYyFSNA2

escolar).( justificaci6 / aclariment de la proposta ).

Actualment aquesta mobilitat es resolt amb la linia 92, que desenvolupa el seu recorregut des de

f QIAEIFYLX S ffS8SdzASNI YSyd Sy RAFI2ylLf & [ LINRLRA
modificada 22. Per tant la solucié que es proposa es fer ®@id RS f Q9AEI YLX S I
passa per Pg. St.Joan, Pi i Margall, o la 22 que passa per Gran de Gracia. Per recollir als passatgers

RS FtaNBa T2ySa RS tQ9AEFYLX S OFtRNE O2Yo0AYIl NJ |
H10,H12,H14.

hLIGAYAGT N £ QF 00Sa RSa RSt ol NNA RSustifichcio { F ANI R
aclariment de la proposta ).

[ Sa 2L0OA2ya &aSNRSy Sa aS3asasyrizZING GLINJG | @l X & LJIAI Gcl
Ydzy G yel RS fQl 2aLAGHf wodiyW&ia CI&S. Per DitdeyhlddNdRssaX £ | |y
combinacions amb les verticals del barri : V19 per Av. Sant Joan intercanvi amb H6 en Pi i

Margall/Ronda del Guinard6. Oarfibr 1y | £ QF £ cel Rl RS LYyRdzaONRI ! yi

+tHM b Il c AYUSNDIYGA [SLIYyd tlI RAfftFkw2yRI RSt D dzA
Marina , Lepant / A. Maria Claret, Industria.
¢FYdS RANBOGFYSYyG Fta R2a | OOS deaMigCastiRefps /f Q1 2 & LIA |

Independéncia.

També i conseqiieéncia del procés de participacié amb la implantacié del nou bus del barri 191 que
fa el recorregut des de el Congres per®gragall , Antoni Maria Claret, Industria. Amb 6 parades
entotel perimetre& t NBOAYyGS RS QI 2aLAGHT @

¢FYOS LSNP y2YSa 00sSa + £ oFyRF YFENJRS QI 2aLJ

WSE2ERNB fF O2yySOGAGAGHG SydNB €1 LING AyTSNR2

escolar).( justificaci6 / aclariment de la pposta ).

Actualment aquesta mobilitat es resolt amb la linia 92, que desenvolupa el seu recorregut des de
f QIAEIFYLXS ffS8SdzaASNFYSyYyid Sy RAFI2YyILE & [ LINBLRA
modificada 22. Per tant la solucié que es proposaSelld & SNIJA NJ R Si&oveRA9 dueR 9 A E | Y L
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passa per Pg. Sagdban, Pi i Margall, o la 22 que passa per Gran de Gracia. Per recollir als
LI aal d38SNB RS ftGNBa T2ySa RS tQ9AElFYLXE S O f RNL
H6, H8, H10,H12,H14.

Connexi6 barr Sant AntoniEstacio de SantdVillorar les connexions des del barri de Sant Antoni
a l'estacio de Sants. Especialment, reforcar la zona de Rocafort/Consell de Cpistificacio /

aclariment de la proposta ).

[ QF OO0S a aA o Ade Sdntk des del baril® SaitlAfdnis esta plenament garantida amb les
seglients combinacions: V11, V9, V7 + H10, o D20 + H10, o des de PI. Espanya directe amb la D40.

Connexi6 del barri de SamAntoni a equipaments de salutMillorar I'accés del barri de &t
Antoni als equipaments de salut (Hospital Clinic, Sagrat Cor i CAP de Mangagstificacio /

aclariment de la proposta ).

Cap de Manso: V9 a una illai a dues illes de distancia al Cap de Manso.
Hospital Clinic: H12 + V11 (a la portai a unailla)

Sagrat Cor: V9 a unailla, i a tres illes i mitja.

Hi ha buits que la NXB no cobreix. Estacié de Sants des de Sant Afjastificacio / aclariment

de la proposta ).

[ I OO0S&aaArAoAtAGlIO  fQS&aGlr OAs RS { | drfidhari®S a8 RS S
les seglients combinacions: V11, V9, V7 + H10, o D20 + H10, o des de PIl. Espanya directe amb la
D40.

aAff2NI N £ QFOOSE Ft /1t RS(justficads?/ adkbnient BSla | NA o | dz

proposta ).
Unaopciod +*mMo b | mc aflédPy Universadt.y G SNOIF y O A

I OO0S&8aAOATAGHG F € QI 2ALAGEE /€ Ny A O jugtificacdd/ G/ 2 NJ A

aclariment de la proposta ).

Hospital Clinic des de Sant Antoni: V11. Dreta del barri ( Villarroel ! Yrge
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També H12 ( eix de la Grdlia ) + V11, 0 H16 ( centre del barri )+V11.
Des de PIl. Espanya (esquerra del barri ) D40 + H8.
Hospital Sagrat Cor des de Sant Antoni: V9 centre del barri.
V11 ( dreta del barri) + H8

D40 ( esquerra del barri ).

CAP Manso: D20 a una illa de distankig6 a la porta ( anada) / 2 illes de distancia ( tornada). La

V9 aunaillai 2 illes de distancia.

9fa @Soya RS /[/FEfFOoONRFY 9yidiSyce !Yo6 DN}y =+Al RSY

Manso, Hospital Clinic i Hospital del Sagrat Gqgustificacié /aclariment de la proposta ).
Cap de Manso: V9 una illai 2 illes de distancia al Cap de Manso.
HospitalClinic H12 + V11 (ala portaia 1illa)

Sagrat Cor: V9 alilla,ia3,5 illes.
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4.4 Districte de Santg, Montjuic

Qualitat del Servei ésantsMontjuic

Climatitzacio dels autobuso<n la sessio de la Marina es va sol-licitar que es garanteixi el bon
funcionament de la climatitzacié dels busos (calor i fre@)justificacié de la no consideracio /

aclariment de la proposta ).

TotalaflotaR QI dzi26dza2a RS ¢a. RAalLlal RS araidisSvySa RS N
la corresponent capacitat de servei dels diferents vehicles, i estan regulats per complir els
estandards de confort téermic aplicables en el sector del transport publiclement, en

determinades situacions de sobreocupacio i alhora amb climatologies adverses, molt fred o molta

calor, el sistemes poden no donar abast. En aquests casos, es prioritza la prestacio del servei, en
detriment del confort térmic. Els autobusossposen de vidres especials, amb capacitat de
of2ljdzS2FNJ 62yl LI NI RS fF NIRAFOAs &z2ftl N IYo fI
ajudant a que els sistemes de refrigeracié ( aire condicionat ) ajustin a la baixa el seu consum,

reduint el conam de combustible, i per tant, les emissions de contaminacio.

Accessibilitat busosEn la sessi6 de la Marina es demana que es millori I'accessibilitat dels
autobusos, revisant periddicament el bon funcionament de les rampgsistificacio / aclariment

dela proposta ).

[ LINLEOGAOI dG2GFrtAdGFG RS ftF Ft2GF RQlIdzi2o0dzaz2a Sa
aguest col-lectiu, la plataforma del vehicle dels busst&ndards, articulats i biarticulats, és tot lo

baixa que els acords geométrics slabstres carrers permeten, ( canvis de rasant en les cruilles ),

estan dotats de rampes retractils, el desnivell de gran part de la flota entre la plataforma interior i

fI @G2NBNI Sa RS fQ2NRNB RQ dzy 3INI s carreBEHOSLIGS | ¢
muntanya, on per raons de la grandaria del vehicle, radis de gir, distancia entre eixos de les rodes,
diametre de les rodes, tipus de xassis, voladis anterior i posterior del bus etc. fan que no sigui
possible dissenyar aquets vehicles amb dgitégaforma, és per aquesta rad que cal superar mes

de un grad). La plataforma té una pendent suau amb paviment antilliscant. Evidentment fora de la

plana de la ciutat, tenim i tindrem carrers que en algun cas tindran pendents fora de normativa,

circumstancia que des de la NXB no podem canviar. De tota manera, es portara a terme un estudi
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per identificar les parades que tenen més afluéncia de persones amb mobilitat reduida, per mirar
ROQAYLI SYSYGlF N YAff2NBao®

En quan a les rampes retractils per accedir@A y § SNA 2 NJ RSt odzasx tF+ Ft201 R
RQdzy gyAO Y2RSt yA FFEONAOFIYd RS LXFGFF2NXIE NBGN
tots els diferents tipus i fabricants de xassis dels vehicles que composen la flota, ja siguin
estandard, articulats, de barri, midis...circumstancia que complica enormement el manteniment
RQlIljdzSaidia RA&ALIRaAAGADAD ¢a. SadGt FSyld dzy S&a7F2Nke

avaries i per renovar plataformes.

Manteniment dels autobusosEn la sessi6 déa Marina es proposa que es faci un correcte
manteniment dels busos per no haver de substitdirs amb flota nova( justificacié / aclariment

de la proposta ).

En les diferents cotxeres de TMB es porta a terme les diferents labors de manteniment iiGeparac

dels vehicles, seguint tots els requeriments normatius aplicables en aquesta matéria, i aplicant els

controls de qualitat exigibles precisament per disposar cada dia de la totalitat de la flota

RQl dzizodza2as Sy tSa YAtt2NR O2yRAOA2ya LlaarofsSa

A més depracticarse labors de tipus correctiu, de caracter extraordinari com ara reparacions, es
realitzen treballs de manteniment ordinaris programats, de caracter preventiu, precisament per

evitar avaries i mantenir en les millors condicions possibles elsleghi

Millora de la fregiiéncia de latia 55:En la sessi6é de Sankdontjuic es demana que es millori la

frequéncia de la linia 55, justificacio / aclariment de la proposta ).

La linia 55 si millorara la seva frequéncia i passara dels 13 minuts Mk 40dzi &> RQI |j dzS &

manera, es déna un servei practicament de Nova Xarxa a la banda esquerra del Poblesec.

Increment de flota:En la cita presencial de Sart$ontjuic es va proposar que s'incrementi la
flota del les linies que arriben a llocs amb gran aflegande gent com és el cas de la Barceloneta

(D20), I'Ajuntament i el casc antic de la ciutdtjustificacié / aclariment de la proposta ).
9fa gftldAavya lyea aQSadly LERNIFydG  GSNXYS | O00Az2y

FNDSE2ySil A t3d al NNGAY RQFO2NR Yo fSa S$aLiS
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particular i donada la dimensi6 de les problematiques de mobilitat gageix el barri,

fQledzyil YSyld O2yedzyilYSyd Yo ¢a.xX KIy RA&aaSyel
 RSljdzZt R aloSyid [dzS§ SEA&AGSAESY fAYAGLFIOAZ2YAE AYL
RSLISYSy RQI&aLISOGSa Gy o NPSIEGaSI® yORAY (RIQSEAREDSNI T

arribada massiva de turistes etc.

[ 84 LINAYOALI £& OFNYOGSNNEGALdzSE RQFIjdzSad tfF RS

fI T2yl Sy OFLA RS aSivYiryl o [OOAR2yAYIRSNIEHY G | INDISE
f Q2FSNII RS LI IFG3Sa SEA&aGSYd oGl yd LISN Gdz2NAaYS (
RSa RS fQl2dzy il YSyG RS . I NOStz2yl O2yedzyil YSyd |

de la oferta de la zona (linies D2A5Y59 i 39), basicament en caps de setmana, que és quan hi ha

un increment important de la demanda amb entrades i sortides massives de la zona.

Millora de la informacié:En la cita presencial de Sartdontjuic es demana que hi hagin planols
informatiu a bord dels busos i informacié actualitzada a les pantalles digitals de les parades.

justificacio / aclariment de la proposta ).

En les fases inicials de la posada en marxa de les noves linies, esta previst la distribucié
RQAYTFT2NNI OAs I paiya goespbnerd. (DO omant rfo iés paskibie que de manera
ASYySNIEAGTFRIF G20Ga Sta ldzizodza2a RAAaLIRZaAyYy RQI|jdzS
dzy' I & dzLISNFNOAS RAYUGUNB RSt fQldziz2zo¢ga | daliary2 S& RA

posar un planol esquematic de NXB.

Les margquesines de les parades amb més afluéncia del sistema, compten amb dispositius (PIUS)
RQAYTF2NXIOAs Sy GSyLla NBIFf RS fI &aAdda OAs RSt &
pretén donar informacio fiablereal per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutada,

0S &A3dzA dzy AYUGSNOIFIYy@A Yo FftaGNBa tNyASaz 2 0SS
concret quan disposi de diverses opcions. El sistema de gestié de la informacié esnbasa
tecnologia GPS, i esta sotmés permanentment a millores encaminades a donar una informacié de

la maxima qualitat. També en les aplicacions per a mobils de TMB es segueixen els mateixos

criteris de qualitat.
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[ EFNEI RQ | dzii 2 6 dza 2 & unBsS2.548lpatdd&stde s quals $ined 10160dzl £ Y Sy

estan dotades de la corresponent marquesina.
9y FljdzSadl FrasS pom Sa O02ftit20FNly dzySa tn y20Sa

La idea és desplegar en el maxim nombre de parades, aquests dispasitb la finalitat que la
AN Yy LI NI RSt& dzadzr NA& RSt o0dza 3 dZRSAEAY RQAYT2N

dels diferents serveis.

Donat que no és possible proveir de cop a totes les parades amb nombre de passatgers rellevant

denousdispaAiAdzas fQ!edzydlYSyid Yo ¢a. KFEoAfAGSYy dzy
fSa LI NFY¥RS&a RQFIjdzSaGd &aSNWSA RS FT2NXI LINRPINBaIaAADLE
O2YSycel LISNJ Ayadltiftl NI Il dzSavi aen R\ parhiesidmb mégda Sy f
I Ftd8yOAl RS LI aal d3aSNaR® [ QF LX AOF OAs RQIljdzSaid ON
3 dZRSAEA RQIljdzSad aSNBSA RQAYTF2NXIFOAs a2y f AyS:
Ayadalfitl OAs RS 6 @kmidazrilds parates deRm@d afldercis el cailascun dels

barris situats en ambits no centrals de la NXB.

T-12 fins als 16 any<€En la cita presencial de Sanrtdontjuic es proposa que es perllongui l[aIP

fins als 16 anydq| justificaci6 / aclariment d& proposta ).

Aquest tema no forma part especifica del projecte de la NXB, ja que es tracta de la gestié del
sistema tarifari, que té un abast molt superior al de la NXB. A més a més, és una guestié que és
debat en el si de diferents administracionamb un ambit de tot el territori. De tota manera,

traslladarem aquesta peticié a la administracié competent.

Increment flota busos de la linia 46En la cita presencial de Sartontjuic es proposa que
s'incrementi el nim. de busos circulants de la linia 46. Aquesta €és molt Gtil per a la gent que

treballa a I'aeroport.(justificacio / aclariment de la proposta ).

b2 FT2NXI LI NI R Srojdct® tadi@icarCadpScteRRde el dafsi donvdntionals no
afectades per la implantacié de la NXB. Traslladarem la peticié per la seva eventual avaluacié per

part de TMB.
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Regularvelocitat dels busos de la VEEn la cita presencial de Santéontjuic es proposa que els

busos de la V5 redueixen la velocitat en el tram de Comtes de-IRellates que es tracta d'un

cami escolar i hi ha altres equipaments on accedeixen infants. Una alternativa es modificar el
recorregut perqué no passi per aquest carrgrustificacio de la no consideracié / aclariment de la

proposta ).

Hem estudiat alternatives viables a Comptes de-IBel| en una trama urbana dificil, i al avaluar

els pros i els contres de les diferents alteimes, com per exemple el canvi de sentit de Vallespir

SYidNB RQlIfONBaz fF YAt 2N 2-Ud0pespujétli JodnaQiellper YI y i Sy

baixar.

Es prendran mesures de seguretat viaria, com ara limitar la velocitat de pas a 30 km/h.

Acompalyades de mesures com ara disposar baranes en la sortida dels equipaments etc.

Canvi de recorregude la linia H16 per MontjuicEliminar el pas de la linia H16 per placa
Espanya (i aixi descongestionkr una mica) i fedla passar per Montjuic; utilitzaels recorreguts
gue efectuen les linies 55 per Poble Sec i 13 per acabar sortint a I'altre extrem de la munt@nya.

justificacio de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

lljdzSadl 2LI0OAs aQKIl SaiddzRAI (X Asconhdiciobsalel RaBspaitl NI | Sy
public en el barri, posada en servei de la linia 9 del metro etc. Caldria veure quan aixd passi, la
Y20l RAAGNAOdzZOAs RS I Y2oAfAGldG LISNI Sy G2a Ol a
Of I NJ S& | dzSquésta ofci@tie Més artofivanientsiquel-avantatges.

Allargament de la lita V7 més enlla de PIl. Espanyallargar la linia V7 perqué arribi fins a dalt
de Montjuic amb el recorregut que fa la linia 15Qjustificacio de la no consideracié / aclariment

de laproposta).

[ Y20AftA0GF0G RS fI Ydzyilyeéel RS a2y peééesa Y2f i
seu recorregut la V7. Per tant, qualsevol intent de cobrir aquest territori amb NXB no és la millor
a2t dzOAs LISNJ a2t dzOA 2 y I NJ | feda®idlinies convedclorials a delbapri, | I dzNA |-

de fet aguestes ja existeixen.
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Millora de la cobertura de bus a Montjuidiés servei de bus a Montjuic. Una solucié podria ser
que l'actual V7 inclogués en el seu recorregut Montju(cjustificacié de la no consideraci6 /

aclariment de la proposta ).

La mobilitat de la muntanya de Montjuicésmelha F SNBy i RS ErtengdPeddnté elRS f QS A
seu recorregut la V7. Per tant, qualsevol intent de cobrir aquest territori amb NXB no és la millor
a2t dzOAs LISNJ a2t dzOA 2y I NJ | feda®idlinies conedciorials a delbapri, 1 | dzNJ |-

defet aquestes ja existeixen.

Recorregut de la V3En la sessio de la Marina es va proposar que el V3 realitzi el mateix
recorregut que la linia 72. Aquesta é€s una reivindicacié que té un gran suport del barri.

justificacio de la no consideraci6 / aclagnt de la proposta ).

En el nou ordre de les linies de la NXB, la seva disposicié i separacié no encaixen amb aguesta
proposta, la vertical de la Pl. Bonanova és la V11 o la V13 ( Ciutat Vella, no La Marina ). Com més
es deformen els tracats teorics de lésies, el sistema es ressenteix globalment, ja que es perd

claredat, orientacio, etc.

H6 fins a la MaquinistaEs proposa que I'H6 arribi fins al centre comercial La Maquinista (amb
parada terminal al centre comercialf justificacié6 de la no consideraci aclariment de la

proposta ).

En aquets moments, ja arriben a la Maquinista dos noves linies horitzontals, la H8 i la H4, i
parcialment una vertical, la V33. Intentar perllongar una quarta linia no té cap sentit, a més a més,
suposaria crear urdesequilibri en un altre sector de la Nova Xarxa, ja que aquesta peticié

requeriria de nous recursos.

Connexions entre paradesEn la sessié de Sankdontjuic es va demanar que es facin més
interconnexions entre parades, sobretot en els barris periféricalla on viu més gent gran

justificacio / aclariment de la proposta ).

La implantaci6 de la NXB, implica un nou ordre en els recorreguts i les freqiiéncies dels autobusos,
LINSOA Al YSY (G LISNJ FSNJ dzy &ASNIBSA YSasistelaré®doBay G |j dzS
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opcions a un nombre molt significatiu de ciutadans que ara no tenen opcions avantatjoses per

agafar un autobus, perque les linies actuals no van a les destinacions que necessiten.

Aquest nou sistema pretén resoldre almenys pel 95% datadans del municipi de Barcelona

f Q2FSNII RQdzyl Y20AfAGEFAG FfOGSNYIFGAGE RQFfGSa LINE
fl LR2oflFrOAsT RA&aLRAA RS YAaldalkyl RQdzyl LI N} RI RS
metro de Barcelona aquesta disicia mitjana és de 500 m) o el que és el mateix, 28 noves linies

amb recorreguts verticals, horitzontals i diagonals, dotades de molts trams amb carrils bus i

prioritat semaforica en els cruilles més importants, per millorar la velocitat comercial, bsb a

freqliéncies de pas, i el més important, amb la possibilitat de poder resoldre qualsevoldeiién

RAYGNB RS tQrYoAad RS tF b-.3 O24al 1jdS +Folya y2 8

El nou sistema demana un esforg al ciutada, que és fer en molts casos un intercansasdeEli

sistema esta implantat de manera que en molts casos, aquests intercanvis es facin en la mateixa

parada, i en el cas que no sigui possible, amb recorreguts petits caminant, i ven senyalitzats i
FRIFLIGEFGE | tawd t SNI YA Y Aaatbhudos dktulénfainb fle§i¥riclds RQS & LJ
St SgrRSa SyiNB p A y YAydziaz A LISt Ttm: RSfta LI a
dels serveis en les propies parades. A més a més, existeixen diversos aplicatius per telefons mobils

gue donen la mateixaformacio.

Recorregut de les linies V9 i VEN la sessio de Sankgontjuic es proposa que les linies V9 i V7

entrin al barri de Poble Segjustificacié de la no consideracié / aclariment de la proposta ).

La mobilitat de la muntanya de MontjuicésmelihA T SNBSy & RS I NBaidl RS f QSA
seu recorregut la V7. Per tant, qualsevol intent de cobrir aquest territori amb NXB no és la millor
a2t dzOAs LISNJ a2t dzOA 2 y I NJ | -feda®idlinies cofgenclorials a delbapri, | | dzNA |

que de fet ja existeixen.

Adaptacié parada Metro de SantsEn la cita presencial de Sadt$ontjuic es demana que
s'adapta la parada de Metro de Sants ja que té escassa accessibilitat per a persones amb

diversitat funcional.( justificaci6 / aclariment de la proposta ).

Aquesta peticié, no forma part del projecte de la NXB. De tota manera, pel que sabem la

Generalitat de Catalunya mitjancant el Departament de Territori i Sostenibilitat, ja té redactat el

www.bcn.cat
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LINE2SOGS R&IFIROPazEOOss RS I tfle RS {Fylaod 58
taula de seguiment de la redaccié del projecte fent aportacions i millores, entre les quals destaca

la nova definicid de la plaga que es portara a terme en la part de reposid& wbanitzacio,
corresponent a les obres de milloratleQ S &G OAs ® b2 GSYAY O2yadLyOAl

)¢

aprovat.

Menys intercanvisEn la cita presencial de Sartontjuic es proposa que s'hagin de fer menys

intercanvis de bus i que aquestsgsiin més facils, més propers i amb menys temps d'espera

(08adt GNBolfftlyl SaALSONTFAOIYSYyd 8y IFljdSad GSYl
O2yRAOAZYE RSta AYGSNDIYOSALIR2NE 2 tNBSa RQAYGSNI
com de educcid, sempre que les condicioRsS f QS a LJ A LJ§ oléshiStanée? entrdS N S G A v .

parades.

5S ¥SiG4 Sy St OFra RS [S&aasSLiAaxX Sa Y2RAFAOFNX St LI
passara per superficie de la placa, precisamentrpdiorar les condicions de cobertura de les
LJ N RSa AX Sf YSa AYLRNIIyidi>X RSta AyiSNOIy@dAaAa Y

petits ajustos en la urbanitzacié, acompanyats de la senyalitzacié viaria corresponent.

¢FY0S RSE&d RR$|jANBal ONIZAIQKEF StFo0o2NF G dzyl LINRLRAIDG
entre la H6 i la V19, ( Pi i Margal\lfons X ) que segons la proposta base no complia les millors

condicions de distancia.

Manteniment de la linia 91En la cita presencial de Sant$ontjuic es demana que es mantingui
la linia 91 i, si aixd no fos possible, que incrementi la linia 22. Aquesta linia és necessaria per

accedir a la seguretat social o al CAP de Mairtgostificacié / aclariment de la proposta ).

La implantacio de la NX@ el barri, suposara una millora molt important en la mobilitat, en el cas

de la 91, amb una frequiéncia de pas actual de 23 minuts existira la alternativa a Pl. Espanya, CAP
Manso, i Mercat de St. Antoni cada 8 minuts. No obstant aixo, el nou model.de NXSAEI f QSAE
[ . 2NRS{OF aSyasS aSNWSAZ A Sa LISNIIFIljdzSadl NI¥s |d
NEO2YyaARSNI NI LI NOAL £ YSYyd f QStAYAYLFOAs RS fF ¢dm=

persones. La idea és mantenir la i@tallant recorregut de manera que faria el mateix fins a PI.
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Espanya cada 20 minuts o fins al CAP de Manso cada 35 minuts, eliminant en els dos casos la volta
de les Rambles.

Perllongament de la linia V5: En la cita presencial de Sihwstjuic es demanajue la linia V5

arribi al cementiri, en comptes de quedae al carrer Foc(justificacio de la no consideracio /

aclariment de la proposta ).

b2 S&a 2daAaGATAO!l LISNI € 2y 3F NJ dzyl € NY AL RS y20I E |
freqlienciesbones, etc. a un punt que avui en dia no te practicament poblacié. Tindria més sentit
YANI NI RQFFSIANI LI NFYRF Sy fF 0o Sy tF NRG2YRIF RQl

Busos articulats a la linia D2(En la cita presencial de Sartdontjuic es poposa que els
autobusos de la D20 siguin articulats per resoldre la gran quantitat de passatge que té aquesta

linia. ( justificaci6 / aclariment de la proposta ).

' jdzSadl LISGAOAs RS FSG 21 Sa LRNIIF | GSNXYS Sy |
OFYLI yél RQSaiGAidz RS NBF2Nke RS fI . I NOSt2ySil = 3
D20 per donati encara més capacitat. Aquests vehicles gagosarien en determinats moments

del dia, tenen una llargaria de 24 metres. En breu es faran les adaptacions de les parades per

permetre gque aquest vehicle pugui parar.

Perllongament de la linia 27&n la cita presencial de Sartdontjuic es proposa quéa linia 27
acabi a placa d'Espanya i no a Sants, que és com s'ha planifi¢ab. facilitaria I'intercanvi.

(justificacio de la no consideracid / aclariment de la proposta ).

{OQKF 2LJiF G LISNI LR2NIFN £F 5nn 61 atd plqueaquesta I € |t
linia tindra més bones prestacions que la 27. No és massa logic duplicar el recorregut del carrer
Tarragona amb la 27 i la D40, a banda del problema de la gran densitat de terminals que existeixen

Sy tQSyi2Ny RS I tfod 9aLlyel o

Sincranitzar els semafors en la Plaga de Sants, ja que resulta complicat circular per tota aquesta

zona.

El projecte contempla la definicio dediaS NJY A yH10, que Becelssida fer el canvi de sentit en la
placa. Es per aquesta rad, i també per la coincideRaR | f 6 NS& f NyASa dS LI a LI
..Sants,.ens.obliga a fer una petita obi@idamplament de calcades ., uns.40.cm. que. tindra com a
138
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finalitat aconseguir una amplada util de maniobra adequada a les necessitats dels vehicles de
TMB. Aquesta petitalra vindra complementada per les corresponents actuacions en materia de

regulacié semaforica i senyalitzacio tan horitzontal com vertical de la nova ordenacio de la calgada.

¢CFyYFGSAES €t 3dzya dzaz2a Sy Sta O2NR2ithxiRemSadl OA 2

f QSt AYAY Il OA s d®petFoéarteries exisBnNOA I £ RS

l'f [/ k/ 2NIFRIFI S8 LINPRAZSAESY Y2tida Syodziaod 9& NI (

dels busos de gran capacitat.

Aquest arrer pertany a Hospitalet, ncsécompeténdi RS f Q! 2dzy i YSYy G RS . I NOS

f LISGAOAs | fa aSNWSAa Gs§OyAOa RS fQledzyial YSyd

Eliminacio de la 91

94 LINRLRA&lI NBGFEEIFINIfF fNYAF RS F2NXI 1jdzS R2yA &
fins Pl. Espanya, i CAP Manso, es prescindiria de la volta per les Rambles i Ciutat Vella.

La idea 6 fer el servei amb un vehicle amb una frequiénsignegada de 30 minuts. Actualment el

passatge comptabilitzat en el 91aé RS  f @hasNIRINGS persones/dia de les quals es

02y OSyiNBy Sy tQ9AE RS [ .2NRSGF ppn LISNE2YS&KR

[ PA6 en estudi per part de les AAVV consistent en reduir el recorregua dd8, ja que
coincideix en pdramb la nova V5, per obtenir un vehicle i reinveldiren la 91 per millorar

freqliéncia ib recorregut També es demana perllongar la cobertura fins a Riera Bl&Encaactar

aS RQdzyl f NyAl RS oidpiantaRié amb la NKB} perp 2s tiglE erecondpe @i S RQ
f QK2N} RS RSTFAYANI St NBO2NNB3Idzi FAYyLFE RS fF fNyA

Distancia entre parades: En la cita presencial de S&sitjuic es va sol-licitar que es redueixi la
distancia entre parades perqué la ciutadania halg caminar menys per accedni. ( justificacio

de la no consideracié / aclariment de la proposta ).

En la NXB la distribucié de les parades é€s una mica diferent que en la xarxa convencional. La
interdistancia entre parades de la NXB i de lese$ convencionals es de 320 m250 m

respectivament. Aquest lleuger augment de distancia entre parades de 70 m ( una mica més de

Yridel Affl R fQO9AElYLX S0 NB&aLRYy | dzy ONARGSNR RS
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millorant per tant la velok G F G O2YSNOAIFI X A RQIldzSadl YIFySN: =
YSadzN} 1jdz§ Sa NBRAzSAE St GSYLA RS GAlFdi3aSed t SN O2

un minut meés lluny.

Aguest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercadeiget es podra en un 95% dels

OFaz2az RS&a RS ljdzrfasSg2f Ldzyd RS fQtYoAd RS I
AYGSNDIFYy@A SyiNB tNyASad t SN FSNJ Ll2aaAroftsS FAESX
NBLI NIOAY G fa&aed200m dendjatrd. Bdr ggliest motiu veurem desplacaments de

les nostres parades en molts casos.

Gonnectivitat a SantsMontjuic

Posar NXB interior del Poble Sec.

{Q Sadly SaiddRAFyld 2LIOA2ya Y0 Y2RAFTA@MaOA2ya RS
FAYFEAGEO YAEf2NIN St &ASNWSA & t20tS8S {SOx 2 |

permet implantar noves linies de Nova Xarxa.
Potenciar la connectivitat entre la Bordeta i el CAP de Manso.

Actualment aquesta mobilitat es resolt amb el bus de proximitat 91 Rambla / La Bordeta
freqliéncia de 21 minuts. En principi la proposta base contemplava la seva eliminacié, ja que
FljdzSadl Y20AtAGFG Sa LG TSN RS d&eeNdalds5@aiBa i yia S
minuts. El inconvenient es que requereix de un desplacament a peu ( o intercanvi amb la nova V5)

RSa RS [ .2NRS{F FAya I tQSAE RS I DN}y Al o

La idea és mantenir la 91 retallant recorregut de forma que faria el mateix fins a Pl. &spday
20 minuts o fins al CAP de Manso cada 35 minuts, eliminant en els dos casos la volta de les

Rambles.
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Tornar el 20 fins I'Estacid Maritima, la gent gran dels barris Poble Sec, Raval i Sant Antoni el
necessiten per accedir a I'Hospital de Sant P@ueu Roja, Dos de Maig i Clinica Puigvert. També
recupera connexido amb barris Gracia Camp Grassot, Sagrada Familia, Baix Guinard6 i Congrés

Indians.( justificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

El recorregut del 20, és en bona padncomitant amb linies de la nova xarxa, per tant, esta

justificada la seva reconversig, en aquest cas amb la H8. A més a més, la H8 com totes les noves

f NYASE K2NRAGT 2y idlfas aQAYLIXFydiSy RS F2NXI 1jdzS O
aquestOl aX RSa RSt NAdz . Sa5a FAya LINEOGAOIYSyYylH f Ql
millor servei, ja que pot recollir els intercanvis de totes les linies verticalnmatanya, cosa que

la 20 només podia fer en dues terceres parts de la ciutdtategir que la nova 20 (H8) circulara

Yo FTNBINSyOASEa YSa o62ySa RS fQ2NRNB RS 1 YAydz:
gue comenca en dia feiner a les 5h 35, ( 5h 20 la linia 20 ) i acaba a les 23h 30, una hora més tard

que la linia 20.

¢2G0848 84 RSAGAYIOA2YE |jdS EQAYRALdSY Sy 1+ LINEL

Sant Pau, Creu Roja, Dos de Maig i Clinica Puigvert, també recupera connexié amb els barris

DNLOALFZ /YL RQSY DNJI &a2 i 2ntohif FoiEseR b Es@dioWdritihd 0 @ t S

caldra fer intercanvi amb la V11.

V5 fins al cementiriQue la V5 arribi fins a baix del cementiri i enllaci amb la linia de 'AMB 88

gue passa per la Ronda del Poffustificacié de la no consideracié / aclarimentl@groposta ).

b2 Sa 2dzZGAFTAOF LISNIf2y3IFN dzyt f NyAl RS y2@lF E|
freqliéncies bones, etc. a un punt que avui en dia no té practicament poblacié. Seria més raonable
YANI NI RQFFSIANI LI NRAFOS8gattt +o2RF=th RBERYAQAY TSN
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Connexié entre el barri € La Bordeta i el CAP de Mandgn la Cita presencial de Saf#ontjuic
es demana que es millori la connexi6 entre el barri de La Bordeta i el CAP de Manstificacio

/ aclariment de la proposta ).

La implantacio de la NXB en el barri, suposara una millora molt important en la mobilitat, en el cas

RS tF ¢pmZ YO dzyl FTNBINSyOAlFr RS LI & FOddzf RS
Manso i Mercat St. Antoni 8 vy YAydziad® b2 2o0adlydzr St y2dz Y2
. 2NRSiGl aSyaS aSNWSAX A Sa LISNI FljdzSadlk NI s |jdzS
NBEO2YAARSNI NJ LI NOALFEYSYyd €t QStAYAYIlI OAsneRES0 £ dmz
persones. La idea és mantenir la 91 retallant recorregut de forma que faria el mateix fins a PI.
Espanya cada 20 minuts o fins al CAP de Manso cada 35 minuts, eliminant en els dos casos la volta

de les Rambles.
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4.5 Districte delLes Corts

Qualitat del serveia Les Corts

Pantalla digital i marquesina a CAP Montnegre de la linia 8% demana marquesina i pantalla
digital a la parada deCAP Montnegre de la linia 59al-legacié / modificacié/ peticio incorporada

al projecte ).

En quan a la paradadel 59 del CAP de Montnegrsituada a Travessera de les Corts, é%0
possible dotaff I RQI [jdzSadl YI NJjdzSaAiyl & suficiendzEn rélagidaly LI | Rl R
RAALIRAAGAdDZ RQAYTF2NXIFOAs S Sa LG &dapa Goladigueh NJ St LJI
incorpori aquest dispositidigital. També es pot estudiar la col-locaciud banc o cadires en la

vorera.Traslladarem aquesta peticié per tal que sigui estudiada i es fan#itdptima solucio.

Garantir la bona climatitzacié dels busos: Garantir el bon funcionament de la climatitzacié dels

busos a I'hivern i a I'estiu justificaci6 / aclariment de la proposta ).

¢c20F fF Ff2GF RQlIdzi20dza2a RS ¢a. RneasidBatspber RS aAiadi
la corresponent capacitat de servei dels diferents vehicles, i estan regulats per complir els
estandards de confort térmic aplicables en el sector del transport public. Evidentment, en
determinades situacions de sobreocupacio i alhora afimbatologies adverses, molt fred o molta

OFft2NE St aradsSySa LRRSYy y2 R2yFNJ I fQlolade 9y

detriment del confort térmic.

Planol informatiu als busosEs proposa que a bord dels busos hi hagi un planfdrimatiu de les

linies i dels seus recorregutéjustificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

En les fases inicials de la posada en marxa de les noves lini@spregist la distribucié

RQAY T 2 N)YI Ol sedlitzaclh ddy @mpgadya dorresponeit Sy i NB RQL DdiNBa Ay A
moment, no é possible que dmanerad SY SNI f G2dGa St a | anfofmmaddda 24 RA & LI
El planol general dia xarxa necessita una superficie dintref@obus que no es disposa ara per

ara. Existeix la possibilitatabstudiar posar planol esquematic de NXB.
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Estabilitat dels conductors de les linielss demana estabilitat en els conductors de les linies, per

facilitar un tracte més proper amb els usuaris habitualgustificacio / aclarinent de la proposta

Tots els conductors estan preparats meoporcionarinformacié sobre la seva linia i per atendre

dubtes daltres linies, aixi com@tientar i resoldre en la majoria dels casos ubicazidels serveis

basics de la ciutat. TambR Q | (i S y KReld&gnuaevol iBcidentp demanar ajuda a trawédel

Centre de ContropeNJ GAFF 2RIV I NJ RS ljdzt t aS@2f AYQARSY (G F2NI

Millora de la frequencia de pas dels busos en tota la xarkgustificacio / aclariment & la

proposta ).

Una de les principalsaracteristiques de disseny de la NXB, éLINBSOA &l YSy (i f QF dzZ3YS$S

freqliéncies, en relacié a les freqiiéncies normalment utilitzades en la xarxa convencional que en
general s6n molt ek | 6 £ S & @,5ninSi 35 nfn2 UR1E,B mieSde mitjana ). Aquest
aspecte@ AYLINBAOAYRAOGES LISNJ I NI y A NJnorBafslidan 1eR Q S & LIS NI
RQA y i S et aq@atabraogue el sistema de NXB contempla unes bones freqiiéncies de
projecte entre5 i 8 minuts, que son les adequades peruna x&xal f G OF LI Odstal G O2Y

implantant en la ciutat.

9f O2YLX AYSY(d RQlIIdzSSaiSa FNBINSyOASa RSLBYy Sy 3N

gue tingui el bus per fer el seu recorregut ambulagitat i velocitat comercial, de la disposicié de
OF NNAf o0dza 2 y23 RS fF LINA2NRGIOG &aSYIFF5NROI Sy

part dels vehicles del carril bus, de les obres en la via publica, de les incidéncies del tréesit, de |

AYOARSYOASA RAYGNB RSt LINBLA o0dsa SG00009y £ QF O

coexistint amb les altres xarxes, circumstancia que no beneficia al compliment de les freqiéncies
previstes, doncs no pot desplegar tota la seva potencialif@ambé el transit privat esta

experimentant un augment important en aquest Ultims trimestres, cosa que juga en contra.

La NXB contempla la implantacié de moltes mesures de caracter infraestructural encaminades a
minimitzar tots aquets efectes adverso&rBsegur que la posada en servei de totes les linies de la
NXB tendira a normalitzar les frequéncies contemplades en el projecte, entre altres coses perque

es produira un millora substancial de la regularitat i de la velocitat comercial.
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Infraestructura alLes Corts

O
O
>
pu

Regular la velocitat del V5 per Comtes de Helf 2 OX LISNJ G Ff RQS@GAGE NI |

el gimnas. (justificacio / aclariment de la proposta ).

El pas de la nova V5 ( tardor de 2017 ) pel ¢/ Comtes dd.IBel efectivament, plaeja un

problema de seguretat viga, conseqiéncia de les caracteristiques de la seccié del carrer, en

I jdzSad OFas OFf el R A &% ADNMEhR4PSréahdhbunsairil @S f Q2 NR
3,20m) i de 2,50n per cada vorera.

Sibé aquesta disposicid amb doble aparcament aportaplus de seguretat pels vianants. Alhora

caldra implementar mesuresedcaracter complementari per qual pas del bus cada-&minuts

no representi m problema greu de seguretat via. Algines de les mesures podrien ser, per

exemple reforcar la limitacié de velocitat a 30 Kmdimbmés senyalitzacid també, & disposicié

de reductors de velocitat en la calcadd, 0 S f Qlerf disAtrarfsNabadsh dels as de

vianants les places de rcaga i descaega per col-locar motos amb la finalitat de millorar la

visbilitat vianantconductors. Si& y SOSaal NA fF O2tit20FO0OAs RQIf 3dzy
centres educatius i altres equipaments.

tft® RS fSa /2Nla I déasinconittaded semifod (Yer aviakantsizNahqgSey

molta gent creua per anar al CAP de Montneg(al-legacié/ modificaci6 / peticio incorporada al

projecte).

94 OGNXatflRFNX FljdzSadlt LISGAOAs |t 5SLI NIl YSY(d RS
faci els ajusts que corresponguin per corregir aeedisfuncionalitad.

LYLX FydGFN) OF NNAE o6dza |t GgySt RS I w2yRI RS 51
embussos( justificacié de la no consideracié / aclariment de la proposta ).

EnlQl Ol dzl fs possibié apjicar adhiesta mesura, ja que la secci6 de la Ronda de Dalt disposa

de tres carrils en tot aquest tram en continuitat amb la resta de la Ronda. Segregar un carril bus

dels tres disponibles, imiphria generar una cua encara mggortant de la que & produeix avui

en dia. Caldriamolt provablementimplantarun carril bustambéSy St NI YI f Rl 00Sa |

que en hora punta també e&tol-lapsat.
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Es podriaNB R dzA NJ fe@tre¥ tdfrils R #0mRer obterir un espai petarril bus de 20m,
caldria també reduir les voreres i vorals a la minima expressi@ixaacompanyatlhorad@na
reduccio de velocitat en el tronc central i de la senyalitzacié corresponent. En,r@super ara

es tracta @na solucio desitjable en un futur, perd que implicaria la implementacié de mesures
molt drastiques. En qualsevol ¢asldria redactar un estudi de mobilitat especific per deteanin

si la solucio es pot aplicar.

Resoldre problema d'encreuament V1: Es dema que es resolgui I'encreuament de la V1 a
GonzaleZlrablas perqué no es facin retencior(sjustificacié de la no consideracié / aclariment de

la proposta ).

El recorregut més optim, és precisament pujar per Gonzalez Tablas, malgrat els problemes en la
cruilla. Es per aquesta rad, que la proposta desenvolupa una solucié de nova configuracié de la
cruilla amb nova senyalitzacié horitzontal, vertical i nova regulacié semaforica, que donara la

adzZFAOASY (G FfdzORSal I fQldzizogaod

Soterrament del TRAM: Es proposaterrar el TRAM per no interferir el pas de I'H8 per la

Diagonal.( justificaci6 de la no consideracio / aclariment de la proposta ).

{20SNNI NI St ¢NI YZ AYLI A OéridlR @A yOF NIDS Ze (iehdrir@ POXNRBSAE (15NT
(Pla5 A NB O 2 NJ R QL yoguménSgesiidniizoei ld2Bidaetalitat an eRfa el llistat de totes

les actuacions de caracter infraestructural relatives al transport de Catalunya, una de les
actuadgons a la que es fa referencia éa nova linia de metro8LPI. Esgnya, Hospital Clinic,

Francesdacia, Gracia, Btade les Giries, Besg.

Com es pot veure segueix un tracat que en péstparal-lel a la Diagonal, per tant faria una funcio

molt semblant a la del futur Tramvia de la Diagonal. El press@@ost RS f Q2 NRNBE RS nrtp
canviSt RSt ¢ NI YZA Eunsin$ NA la e iddanie® SndRietdera Rart Aquesta
circumstanciaen @ctual conjuntura economicéa que decantadi S LISNJ f Q2 LJIOAs ¢ NI YQDA

més raonable.

En quan al temade lainterferéencia amb la H8al futur Tramvia, existeix solucié técnisanzillai

viable, consistent en modificar el racegut de la H8 per la Diagon&ter feth2 LISNJ f Q9 A E | Y LJ
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94l dzZSNNF T NBOdzLISNI yi O2 0 S NI dzNada deRdsdels Rpyndd > ONJ

Lldria / Pau Claris. Dmaneraperfectament compatible amb el Tramvia.

Busos articulats a la Linia VEs proposa que en I'horari d'entrada i sortida de les escoles els
busos de la linia V7 utilitzi busos articulats per acollit & passatge escolal. justificacié de la

no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

Aquesta linia no es pot servir amb vehicles articulats, ja que la geometria en planta i perfil dels girs
que ha derealitzaren determinats carrers del seecorregut no ho permet. Es proposara a TMB
que estudii la possibilitat deeforcar el servei en hora puntger tal de minimitzar aquests

inconvenients.

Allargament de la linia D20ifs a Esplugues i poder connectar amb la linia(H@stificacié de la

no consideracio / aclariment de la proposta ).

[ QL YO A G S NNJIsbh@isiEmént i anibSlguihd excepcié de caBacter puntual, el municipi
de Barcelona. Aixo no vol dir que alguna de les linies de Nova Xarxa, penetrin en algun dels
municipis que iMGSy Yo . I NOSt2ylx aia tQSAE LISN 2y FI

condicions amb el territd corresponent i es justifica@er tant, per cobertura territorial.

2B St OFra RS fF Imu | D2NYylFf LISN t QSAE RS 1 DNJI
H14 a Sant Adria del Besos per Cristobal de Ma@leay/33 per AvSanta Coloma a Santa Coloma
de Gramenet. Aquestes linies en aquets amiigs unafy OA s RQF L2 NI F OAs RS LI &3

Xarxa.

Perllongar la D20 cap Esplugues de Llobregat no seria el ca® jelgtedric mateix recorregut,
existeix una linia de tramvia que resolt aquesta connectivitatmanera totalmenequivalent.La

connexié amb la H2 avui n@ @ossible amb el Tramvia, pero si amb la H6 i la H4 parcialment.

Allargament de la linia H2 fins a Esplugues: Allargament del final d&nia fins I'Avinguda dels
Paisos Catalans o I'Avinguda Cornel(ajustificacio ded no consideracio / aclariment de la

proposta ).

t SNI €2y 3FN £F | v TFAYAa.dels PaisosIatzAmzSapasaria afégiQl,5 x R R

kilometres de recorregut, per un ambit amb molt poca demanda, atés que el cami per arribar a
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f Q! O Ad¢lsIRERdSatalans & una trama periurbana majoritariament, de molt baixa densitat
d®@abitants,i caldria afegir almenydosvehicles addicionals a la ling@r mantenir freqiéncies, i
nomé& R2y Il N a508a Sy St BpebafiedEFrdonsRddameriiatindrd, lquem = p
no es tecnicament justificable dur a terme aquest perllongament .

Conmpartir carril bus amb vehiclesProposta de compartir el carril bus del lateral de la Diagonal

amb els vehicles els diumenges i festiggustificacié / aclament de la proposta ).

Per al bon funcionament del servei de bus, és necessari que els autobusos circulin sense

AYyUSNNHz2IOA2ya Ff €1 NB RS (20 St &aSdz NBSO2NNB 3 dzi ¢

a aquest proposit. En el cas que el triarssgui alt, els permet avancar sense patir la congestid
3SYySNI RIF LISta O020ESa Az LISNIGHYyGT y2 &aQKI RS
el transit és baix, llavors el vehicle no té cap necessitat de usar el carril bus i potrgelrezaril

de transit general.

Perllongament de la linia 54 fins a Ernest LIuEls: proposa que la linia 54 arribi a Ernest Lluch.

justificacio de la no consideracio / aclariment de la proposta ).

No es pren en consideracié aquesta proposta, ja quearregut fins a Cardenal Reig, queda

ddzoalGAGdzO0 LISNI £ QFOQlidz-t 1y [/ FYLl b2dz K al lj dzA y A :

freqliéncia en relaci6 al 54.

H6 per la DiagonalEs demana que I'H6 passi per la Diagonal per fer un recorregut més directe i

rapid. ( justificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

Ely2dz Y2RSt RS driéntadid-princigalldiNB fFamai urbarfa @e la ciutat, carrers-mar
muntanya, i carrers LlobreggtBesos per encaixar de la millor manera, i persolidar la forma
tradicional d@rientar-se a la ciutatAquest criterialhora estableibun ordre, una separacié entre

linies raonable, i dispaen determinats sectors de la ciutat eixos orientats en diagonal.

Rectificar el recorregut de la H6, com prepaquesta peticid, n@tcap sentit en el nou model, ja

gue les linies horitzontals han de seguir un tracat el més horitzontal possible, utifigatdnt,

carers Llobregatc Besos i al revés.aE G 2GF € YSy G O2KSNByYy G dziAf AGT I N
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Barcelona per implantar un corredate transport public potent, i € per aquesta rad que la NXB

contempla la coexistencamb el projecte del nou Tramvia de la Diagonal, no amb la H6.

H8 final a Ernest LluchJbicar parada final de la linia H8 a Ernest Lluch per connectar amb el

Trambaix.( justificacio de la no consideracio / aclariment de la proposta ).

AAAAA

4 OSNI jd2S 1 RAZALBEDSARADE LSRBs b PatSIIBBY B8 8 n s

H8 esh situada el més a prop possible en relacié a la volta de canvi de sentit ta@tédis.

Les alternatives factibles, sense increments de recorregut igsatper modificar el H8 per que
passi més a prop del tramviarsdificils, degut a les condiciondva@rses queéla trama urbana
RQIljdzSaid aSOG2NW

Carril bus al tinel de la Ronda del Mignplantar un carril bus al tunel de la Ronda del Mig per
evitar que els busos pateixin retencions$.justificacié de la no consideracié / aclariment de la

proposta ).

Les codicions viaries del tinel de Badalnstals que no permeten implantar aquest carril. Aquest

tanel té una configuracié deloscarrils per sentit, amb ramals®y 4 N} Rl A &2 NI ARIF & { A
dels dos carrils per reconveHis en carril bus, laapacitat del tinel es veurieessentida de

manera molt greuDe fet, actualment suporta una intensitat de transitenddg’ & G NJ Ya RS f Q2
de 40.000 vehicles /dia. Per tards generarien retencions encara més greus en un dels tlnels

urbans més llargs@9 dzNB LJ = & A (ddzr OAs jdzS bkiginbnNsig@iya RS a S 3 dzN.

Perllongament de la linia H10 per unir la L9 amb el tram\R&rllongament de la linia H10 per

unir la L9 amb el tramvig( justificacié de la no consideracié / aclariment deraposta ).

[ [ Sy I aS@gl Sail OAs RS %2yl LY ADSNRARAGLNR I
Tramvia en la parada situada al carrer Adolf Florasssdonada ambQAv. Diagonal. Les dues
estacions es trobenana distancia ddzy' | A f anple RpfoimadardehtE

5Ql f G NJBn cog fifiaittkirzles obres del tram 1ll de la linia 9, es podra desmantellar tota la

AYFNI SA0GNHzOGdzNF 1 dzS | Oldzk £t YSydG 20dzLd € QSaLl iA Oz
L2alRF Sy aSNIBSA RdA NWzSHEAAy B3 NID Myratacas@yedold® R[ A ¢
Marafion , Avde Chile).
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Mantenir H10 fins BadalSenyors, que hem perdut lI'oremusS3i s'elimina I'H10 des de Badal
estem: a) limitant la mobilitat dels que ja patim dificultats per viure a I'extrem de la ciutat b)
perdent l'esséncia de la xarxa octogond. al-legacié / modificacipeticié incorporada al

projecte).

No, ja que conseqiiéncia de diverses peticions durant elgoc RQA Y F2 N¥Y I OAs A RSO

tornar a estudiada proposta inicial de la H8 per Travessera i per la Av. de Madsd:eordena
tot aquest sectorLes linies implicades son la H8, la H1(®#laLa 54 es retalla lleugerament de la
terminal de Cardenal Reig a Collblanc, rectifica lleugerament elrgeorregut, va i torna per
f ARde Madrid, prescindint de la volta de Maregide Sentmenat. Per donaolertura territorial
adequada, la proposta finagcull la peticié de fer doble sentit Travessera de les Corts i ldeAv.

Madrid ( H8j 54, ) i la H10 fins a la Pk &ants.

Millora intercanvis:Intentar que s'hagin de fer menys intercanvis i aquests siguin més facils, més

propers i amb menys temps'éspera.( justificacio / aclariment de la proposta ).

{ Q Steeffiallant especificament en aquest tema, existaimbé un grup de treball que avalua les

O2yRAOAZY A RSta AYGSNDFIYOAFR2NE 2 detsenfalizacioR QA v (1 S NJ
com ¢k reduccid sempre que les condicielRS f QS a LJ A LJ§ olésxdsinciegenttedS N S A y .

parades.

De fet en el cas de Lesseps, es modificara el pas de la H6, drapkry i S NA 2 NJ RiSit  LJ &
passara peta superficie dda plaga, precisamerper millorar les condicions de cobertura de les
paradesielmésimportanR St & Ay USNOFIy@ASa Yo ftGNBa ft NyASao

petits ajusbs en la urbanitzacié, angpanyats de la senyalitzaci6 s@corresponent.

També des @ Ij dzS& i 3INHzL) RS GNBolkft aQKF StlFo2NFrd dzyl
entre la H6 i la V19Pi i Margal Alfons X), que segons la proposta base no complia les millors

condicions de disincia.
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Gonnectivitat a Les Corts

/| 2yySOGFNI /I N¥Sa LLL OFLI If /1!t RS az2zyldyS3aNB:
equipament basic de la gent del barri, sobretot per a la gent gran. Abans hi havia la possibilitat
R QI i lad 3 linies (43, 8, 59), després amb dues (8, 59), amastals hi ha un bus que fa

aquest recorregut, el 59al-legacié/ modificacié / peticié incorporada al projécte

La soluci6 quefereix la Nova Xarxaaé dzi At AGT F NJ £ Ql'y 1jdzS FIFN:r St NBO
Corts en doble sentit mitjancamtarril bus en contra direcci®questa é una de les modificacions
jdzS Sy St LINRPOSa RS LI Nleh Gekadidr OlA propést@ ase dué y 3 dzii &

contemplavd afada per Travessede les Cortslatornada per Avde Madrid.

La solucié final adempla que el 59 faci el seu recorregut per la de Madrid, també en doble
sentit. Aquesta solucié permet també reordenar el tragat del H10, que anelaPg.de Sant

Antoni fins a la Pl. De Sants.

Linia 59 d'accés dels veins de Les Corts a CAP Mamtngeg demana que la linia 59 s'adeqi per
millorar el servei al veins de Les Corts al CAP de Montnggjisstificacié de la no consideracio /

aclariment de la proposta ).

Modificar el recorregut o altres aspectes de les linies convencionals no afecpadefa

AYLE FyGrOAs RS fF FL-as p RS tF b..3 y2 Sa 202
f QF OO0SaaAhoA tlhairitddilesICorts qué ofereR 81 H%dRIS Sant Ramoén disposem de
la parada de Nutmny OA | Sy f1I t £ & R\B esfasSuns 0@ MNXuesillestd®@ 0O0Sa |

f Q9 A E Yin#d&nent, lis® &5 minuts caminint

La parada de tornada, @ssituada en la Travessede les Corteamb Equador, a 130 RS f QF OO0S &
(unai f £ RS f Greaflaimeny, uds Sos o tteadliklts camiti ). Comes pot veure, es

tracta de distf OASa G20+t YSyd FaadzyAofSa A RAYGNB RSt a
Algunes persones ens demanen que modifiquanpdsicio de les parades per gestiguin si es

possible, en la porta dels centres gans, cosa que intentem corregir, sengpi quan no es

LJS NB dzRditrg dektor He u$ufxis de la parada que son els ciutadans que viuen o treballen en

f QrYoAald RS O20SNIdzNI RS fI YIFIGSAEK®
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Implantacié nova parada de la linia 5&s proposa que la linia S¢hgui parada entre el carrer
Numancia i l'av. de Tarradellas. Millora de la connexié amb el CAP de Montnégustificacié de

la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

En aquest tram, la 59 t& parades entre Nuancia i Av Taradellasen cada sentit de circulacio

(Travessera de les Corts, Numgi Berlin ).

Modificar el recorregut o altres aspectes de les linies convencionals no afectades per la
implantacié de la fase 5 de la NXB, na ¢ 202S00GS RQlljdzSad LINR2SOGSD

f QFr 00SaaAroAtAGIG E /'t RSa RS St oohdgegdsemRS f Sa |
de la parada de NunmziaenlaPldS [ Sa / 2NIliaz a& ung OB Puedilesde ! t  Sai

f QIAEI YL S Imink&aminan).dzya n 2 p

La paradade tornada, esi situada en la Travessede les Cortamb Equador, a 130 RS f QI OO Sa
(unaA f £ I RS f Greaflaineny uds Sos o ttadlikiits camindniComes pot veure, es

pu
N>

tracta de distacies totalment assumibles i dintre dels estandaRIQF OOS&aaA 0 At A G
Algunes persones ens demanen que modifiquanpdsicié de les parades per gastiguin si es
possible, en la porta dels centres sanitaris, cosa que intentem corregir,réenguan no es

LJS NB dzRditrg dektor He u$ufrisedla parada que son els ciutadans que viuen o treballen en

f Qb YOAG RS O20SNIdz2NI RS tF YFGSAEL @

Accés al CAP de la Maternitaf.obertura dels recorregut des de Cardenal Reig fins al CAP de la
Maternitat, que es perd amb la maodificacié de I'HBal-legacid modificacié/ peticié incorporada

al projecte ).

La proposta base de la NXB considerava per la H8 anada per Travessera de les Corts i tornada per
la Av de Madrid. Tamber la H10 retornata a laseva posicio horitzontal , ques@erf S1&i6

de SantsPg. @& Sant Antoni Pl. De Sants.

Consequencia del procéfformacié i debat, tahen sessions als strictes, com en reunions
especiiques amb les entitats i associacions, hem arribat a la conclusié que aquest tema
necessitga una segona revisid precisament per atendre els neguitiesi determinades

LINEOf SYLGALdzS& |jdzS &QKF BASY adAOAGH G @
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La nova proposta consisteix en mantenir en la Travessera de les Corts anada i tornada per carril
0dza Sy O2y{iNY &S yhdnardes millofa molt notablemiRrd &l bedz&l anlirélacio a
la proposta base ( tornada per la AWadrid ). També aquesta solucié permet mantenir

firercanvi complert amb la V3, cosa qalka proposta base no es podia tenir.

La H1Oper seguir amb la racionalitate la nova xarxaha de recuperar el seu tracat horitzontal
que li toca, en aquest c&da  L3$abid de S#niPg. De Sant Antoni Pl. De Sants. Donat que
aguesta configuracié genera una manca de cobertura entre les dos linies, es proposa adaptar

lleugerament la linia 54 pegué faci el recorregut dé Q Hedladrid també en els dos sentitsl

d@ yF Rl Yo OFNNRE o0dza @aneraea ygagilbra 3 &peituralionat® 5 QI Ij dz
que la 54 tébona freqiiéncia en@ctualitat actuaria en lapraO G A OF O2Y dzyl f Ny Al
prestacions.

t NEBOA&lIYSYyld fF Y2RAFAOFOAs NBFSNByd | fF lys | mn

es produiria des de la mateixa Travessera de Les Corts en els dos sentits al recinte de la
Maternitat. També shsidiariament es podra accedir amb la V5 i la V3 caminant el traiviejia

Lequerica.
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4.6 Districte de Sarria Sant Gervasi

Qualitat del servei a SarriaSant Gervasi

Targeta rosa gratuita per a tothom a partir dels 65 anfs. demana que tota laiutadania major
de 65 anys tingui la targeta rosa que permet accedir gratuitament al busjustificacié /

aclariment de la proposta ).

Noéda 202S0O0GS RQl |j dBSdetermihdNB pofitioa tarifeaRis| tramsport puablic:
Aquest tema no forma ph especifica del projecte de la NXB, ja que es traetda gestié del
sistema tarifai, que téun abast molt superior al de la NXB. A mésés és una questiéo quesé
debat en el si déesdiferents administracions i amb un ambit de tot el territori. @& manera,

traslladarem aquesta peticié a la administraciéo competent.

Reserva de més seients per a la gent grgeisones amb mobilitat reduidaEs proposa que els
busos tinguin més seients reservats per a gent gran i amb mobilitat redufflestificacio /

aclariment de la proposta ).

La configuraci6 interior dels autobusos @&sésolta en diferents nivells, precisament per poder

disposar @zy' | LI NI St YS& o0FAElF LI2aaAotsS LISNI YAYAYAGT
gran. Aquest nivélinferior és també el que possibilita ser accedit per a les cadires de rodes
mitjancant la rampa retractil de la que disposen tots els autobusos. La resta de la plataforma de

f @dbus no pot estar al nivell inferior ja que cal respectar els passos dedes,la posicio del

motor etc. i alhoratambé, el vehicle ha de poder superar els canvis de rasant que inexorablement

es donen en els carrers de la ciutat. Per aquestes raoms part del busé seients que per

accedirhi cal superar graons, o finsotttenen una algcada superior als 45 cm. recomanablefeCa

NB a LSOOG NI & per paiNde dNFerddnds anib@ificultat de mobilitat dels seients situats

en la part baixa del vehiclej cal el conductor pot donar indicacions en aquest sentit lper

megafonia.
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Coordinacié de I'horari d'inici i final de les linies per facilitar els intercanyigustificacié /

aclariment de la proposta ).

Els horaris dels serveis estan ajustats a les sstzs de cada linia, la diferéa entre inicis de
serveis de la NX8s inferior auna hora, els dies laborable§ Q Stéelialant per reduir aquesta
diferencia de temps, precisament per facilitar ja debptancipi de la jornada els intercanvis entre

linies sense haver@sperar mésl compte.

Compliment de les frequencies de pas establertéSompliment de les freqiéncies de pas

establertes.( justificacié / aclariment de la proposta ).

Una de les principalsaracteristiques de disseny de la NXB, éLINBSOA &l YSy (i f QF dzZ3YS$
frequiéncies, en relacié a les frequieéncies normalment utilitzades en la xarxa convencional que en

general son molt A | 6 f S & @®,5ninSi 35 nf2 UMR1E, B mieSde mitjana ). Aquest

aspecte @ AYLINBAOAYRAOGE S LISNJ Sdeddnyes parddedrBafslilan leR Q S & LIS NI
RQA y U S skt aqe@atabradgue el sistema de NXB contempla unes bones freqiiéncies de

projecte entre 5 i 8 minuts, que son les adequades perunaxaQa f G OF LI Odstal G O2Y

implantant en la ciutat.

9f O2YLX AYSY(d RQlIIdzSSaiSa FNBINSyOASa RSLBYy Sy 3N
gue tingui el bus per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial, de la disposicié de

carril bus o no, de la prioritat semaforica en cruilley ¢df SES&> RS f Q2 OdzLd OAs Ay
part dels vehicles del carril bus, de les obres en la via publica, de les incidéencies del transit, de les
AYOARSYOASa RAYUNB RSt LINRBLA o0dza SiO0odd9y f Ql O
coexistintamb les altres xarxes, circumstancia que no beneficia al compliment de les freqiiéncies
previstes, doncs no pot desplegar tota la seva potencialitat. També el transit privat esta

experimentant un augment important en aquest Ultims trimestres, cosa quegaogantra.

La NXB contempla la implantacio de moltes mesures de caracter infraestructural encaminades a
minimitzar tots aquets efectes adversos. Ben segur que la posada en servei de totes les linies de la
NXB tendira a normalitzar les frequenc@mtemplades en el projecte, entre altres coses perquée

es produira un millora substancial de la regularitat i de la velocitat comercial.
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Instal-laci6 de marquesines i gmtalles digitals informatives:Es demana que s'instal-lin
marquesines i pantalles ditsls informatives a totes les parades on sigui possilgustificacio /

aclariment de la proposta ).

Les marquesines de les parades amb més afluéncia del sistema, compten amb dispositius (PIUS)
RQAYF2NXYIFOAs Sy (SYLA NBIMISYyRY LI} NBRLEHZ @RQ% | &S&al
pretén donar informacié fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutada,

0S aAddzh dzy AYGSNOIFIYy@A Yo FftdNBa tNyASaz 2 6S
concret quan disposi deliverses opcions. El sistema de gestié de la informacié es basa en
tecnologia GPS, i esta sotmés permanentment a millores encaminades a donar una informacié de

la maxima qualitat. També en les aplicacions per a mobils de TMB es segueixen els mateixos

criteris de qualitat.

[ EFNElF} RQ |l dzizodza2a RS . FNOSt2yl (S I OlGdz t YSy

estan dotades de la corresponent marquesina.
9y 1jdzSadl FrasS pom Sa O02fif20FNIY dzySa tvn y20Sa

La dea és desplegar en el maxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat que la
ANF Yy LI NI RSt & dzadzad NAa RSt o6dza 31 dzZRSAEAY RQAYT2N

dels diferents serveis.

Donat que no és possible proveir de cofotes les parades amb nombre de passatgers rellevant

RS y2dza RAALRAAGAdDzAE fQ!a2dzydl YSyld Yo ¢a. KIOAf A
f Sa& LI NYrRS& RQlIIjdzSad aSNWSA RS FT2NXI LINRPINBAAAODI
comSy el LISNJ AyadltifrN FljdSatda RA&aLRAaAAGAdA Sy Sz
I ¥t dzZ8 yOAl RS LI aalkd3aSNa® [ QF LX A0 OAs RQIIljdzSaid ON
3 dZRSAEA RQIljdzS&ad aSNIBSA RQamb& 8sNdgrhp@gina amb 2ay’ f Ay S¢
AyailltitlIOAs RS RAALRAAGADZA RQAYF2NNI OAs RAYLYAC

barris situats en ambits no centrals de la NXB.
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Infraestructura a Sarria Sant Gervasi

Modificacions linies V13 i V1%Es demana que les modificacions previstes de les linies V13 i V15
es facin el 2017 i no el 2018 (tal com estava planificétjustificacié6 de la no consideracio /

aclariment de la proposta ).

Els canvis corresponents a les diferents implantacions deakss fde la NXB, 5.1, i 5.2, estan

coordinats, i equilibrats amles linies convencionals que es reconverteixen o modifiquen, en el cas

de laV13 i V15, aquesta coordinacié éspecialment complexa, ja que estan implicades la V13, la

V15, la V17, la V19, 22, la 92, la 39, la 55. El volum de canvis a fer a la tardor de 2017 serien molt
AdzLISNA2NR +Ffa ljdzS LRRSY 3ISadAzyl N (kpfeq8® RS f Q!
de la infraestructuragelscarrils busgdelssemafors lasenyalitzacié etccom des de TMB pel que

fa atota la logistica necessariapia posada en serveid8l  f NYASa o 9f offaif dzy RS 1

de lalogisticade TMB esarepartit enels dos anys aproximadament en dos paquets iguals.

Crear més connexions i linies diawgls: Es proposa que es crein més connexions i linies

diagonals.( justificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

El dibuix de la Nova Xarxa Bus, contempla 1@, 2D40, la D50, i consideraTegamvia la futura

D30. Estem parlant delthiesdiagonals. En els estudis i simulacions del comportament de la Nova

I NEIFZ aQKIl L} 3dzi dpary dedgppadgNgSoletiddz®rma mpadz@ficians 1a

mobA f AGLF G Sy  CeHlaxiatat (195% & lafpobladidf).l y I R

Alhora,si observen la trama urbanade laciutgB S dzZNB Y 1j dz§ St & da&pdicela RALF 32y

Meridiana, que ja té&le per si una oferta de Transport pablic molt superior a la mitjana de la ciutat,

ja estan ocupats per lepiatre liniesdiagonals:

D20:al Paral-lel

D30:! f Midgaha

D40: Via Julia, Verdum, Guinarddavesserale dalt Av.Tarradellas.
D50: Vallbona, Via Julia, Maragall

Es per aquesta raé que no ens plantegem noves linies diagonals.
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V3 només fins al Corte Inglés de Diagortgd: demana que la V3 acabi al Corte Inglés i ho continui
el recorregut cap amunt. El motiu és que provoca molésties als vejnsistificacio de la no

consideracio / aclariment de la proposta ).

No podem retallar el recorregut@dzy’ I £ Ny A | gReSorth @edhtanera lintiiséca

capacitat dintercanviarse amb totes les linies horitzontals i diagonals possibles, precisament per
permetre a tothom, resoldre les seves demandes respectives de mobilitat. Perndlat-la al

Corte Inglé, implicaria nadonar ®rvei a Pedralbes i Sarridalhora, impossibilitaiat QA y i SNDI y @A

amb la H2 i la H4. Si especifiquem el tipus de molésties a lo millor podem treballar petesduir

No busos de gran capacitat pel nucli antic de SarEa:demana que pel nucli antde Sarria no
circulin busos de gran capacitat perqué produeixen molésties als ve(rjastificacié de la no
consideraci6 / aclariment de la proposta ).

bSOSaaAisSyY lidghn tipu® Gamol&stes. Bfnlgonores o fums i contaminaciéal
mencionar que el 52% de la flota de TMB fa servir tecnologies netasaca motors hibrids,

eléctrics o de gasDe fet, ja no e compren autobusos nous de gds Alhora, estdprevist pel

2020 que el percentatgde la flota que utilitza tecnologies netsigui del 85%.

Si les molésties sde transit es pot mirar @incorporar millores per fer més fluid el pas del bus
Per el contrari, si g0 temes de seguretat #iia, es poden habilitar mesures de caracter
complementari com ara la reduiécde la veloitat de pas a 30rk/h, semaforitzarels passos de

vianants,instal-larcoixins berlineso§ y i N RQlI f 6 NFa YSadaNBao

Replantejament de la Vel carrer CalatravaEs demana que es replantegi la pujada de la V9 pel
carrer Calatrava perqué és un carrer maistret, amb diverses escoles i el pas de l'autobus

resultaria perillés.( justificacié de la no consideracio / aclariment de la proposta ).

Des dé nostre punt devista, el que resulta perilléssda gran afluéncia deansit privat en hora
punta que es digeix a les escolegquest fet determina un grau deagiracio del transit en la zona
molt important, quealhoragenera col-lapses més enlla nbit estricte dels col-legispm ara al

lateral de la Ronda de Da#l,Pg. de la Bonanova,laCra. de \allvidrera, etc.
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Associat amb aquest fenten sorgeixel tema del®@stacionament o parada indeguda, de vegades
en doble fik, sortint o entrant nengls vehicles des de la calcadalhoratambé la problematica
de lesvoreres estretes Sy G NB RQl f G NBao®

Aspirem a que la nova V5 presti un servei de transport als col-legis tal, que permeti a moltes mares
i pares, alumnes, professors treballadors etc. a canviamdde de transport,i aixi aconseguir
tenir en la zona menys transiyna mobilitat més eficienti alhora, no es generaran tantes

molésties al barri, baixaran els nivells de contaminacio i soroll, i la mobilitat sera més segura.

Desplacament del semafor delarrer Vergdés amb Via AugustBs proposa que es desplaci un o
dos metres el semafor del ceer Vergdés amb Via Augusta per evitar les retencions que pateix el

V7 en aquest punt( al-legacié / modificacié/ peticié incorporada al projecte ).

El canvide sentit practicat al c/Vergém fa uns anys, i en concret la nova configuracié de
moviments dda cruilla amb la Via Augusta, a suposat una millora notable en lasiuildé transit,

i sense la qudha V7 no hagués funcionat adequadament.

Malgrat aix@ i com apunta la observacié que ens heu detibar, comprovarem amb la Gidha
Urbana, elgécnics de mobilitat i els responsables de la regalaemaforica, el funcionamenied
la cruilla, i si el cas, posarem en marxa la millor solucié per eliminar o minimitzar aquesta

adversitat.

Canv de recorregut de la linia HEs proposa que I'H4 abi a Sant Joan de Déu. Un cop alla, que
doni la volta per Gonzalez Tablas i s'incorpori al recorregut habit(@lstificacié / aclariment de

la proposta ).

El recoregut que actualment fa la H4dsédaixar per Gonzalez Tablas, Eit¢ Gran Capita i Sor

Eulalia, per pujar de nou per Gonzalez Tablas.

Possibilita de fer recorreguts circularsEs demana que en les linies que fan un recorregut
circular no sigui necessari validar la targeta de transport a la parada d'inici/figgistificacié /

aclariment dda proposta ).

Aquesta circumsincia esdona sobréot en les linies del bus del barri qestan plantejades de
manera que el seu recorregut és 1@ menys circular, per tantot i que & necessari establir un

terminal, per fer la regulacio, els passatgeue agafen per exemple una o dos parades abans de
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la terminal i volen baixar en una parada de després de la terminal, ho poden fer teenar a

validar el seu titol. Aixd diauran desperar en el bus, aquest temps de regulacio.

Replantejament del girde V11 als carrers Ganduxer i Generalttdi Es demana que es
replantegi el gir de la V11 pels carrers Ganduxer i General Mitre perqué és molt per{llés.

al-legacié / modificacid/ peticié incorporada al projecte ).

No tenim constancia de girs perilloses aquest ambit, caldria especificar will De fet, a

Ganduxelamb General Mitre la V11gl seu tracat egecta.

Estudi i reduccide la distancia entre parade€studi i reduccié de la distancia entre parades ja
que és excessiva als carrers de SaBtaGervasi que tenen pendents pronunciats. Es demana

que es tingui en compte aquesta caracteristica a I'hora de planificar la distancia entre parades.
(‘al-legacio / modificacié/ peticié incorporada al projecte ).

Ja es téen compte aquesta circureshcia enel disseny de la NXRe fet, la distacia mitja
nominal entreparades 6 de 320 m, & Sarria i en els barrfera de la plana de la ciutasénferior,
RS f Q2 NR NBexé¢efcio,eim W7 exf g tram de la Pl. Bosrdins al Pg. de la Bonanova é
dQuns 400 m, i en el ¢/ Mandri V13, també uns #OEstudiaremaquests dos casos, per mirar
R QS vy Ols patatlebla unsSdiscia més petita.

Reforg de les linies 123 i 12Reforg de les linies 123 i 126 que passen pel Tibidabo ja que hi ha
gran afluéncia de turistes queol-lapsenaquests autobusos. Es demana també que el 123
modifiqui el recorregut per Bellesguard perqué actualment circula per un carrer amb fort

pendent i és perillés( justificacio / aclariment de la proposta ).

La modificacié, implementacié del bus del barricqeralsevol districte de laiutat, no & objecte

RQlI ljdzSad LINR2SOGSe® [ QLYoAld RQlIjdzSad LINBe2SOGS Sa
modificacions @lgunes de les linies convencionals afectades per la nova xarxa. Réxetoial

xarxa de bis de barri no patira modificacions amb la implantacié de la NXB. No obstant, i donat

jdz§ Sy St LINRPOSa RQAY T2 bdskatnOlArsllevant eR B pdiida Dtalitatj dzS a G I |
RSt & RA&GNAOIS A xonadiderrtotes I8spations per p&iér Quk Eopingplaniada

la NXB fer una valoracié conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per determinar la

idoneitat, factibilitat tecnica i economica de les diferepgticions. Cal tenir en compteambé
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que, la posada en servei da NXBnés la xarxa de linies convencionals que es manté, pot generar

alguna difuncionalitat de caracter puntual en algun barri que precisi habilitar una modificacio

RQlI tf 3dzy o6dza RSt oFNNAS® !1jdSaisSa NBF¥tSEA2ya (Ay
desenvolupansse enels diferents ambits de participacid basicament en els districtes TMB i

Mobilitat. Val a dir també quda flota de busos del barrisélimitada i que amb tota seguretat

caldra, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir elgs@sieconomics corresponents

per fer la corresponent comanda de fabricacié dels nous vehicles que finalment es requereixin,

entre altres qliesbns, aquest procés per raons obvies, roilamediat, i necessita un temps de

f Q2 NIRNIB mésos a partir da tecisio de la configuracio final del servei.

Recuperacié de la linia 6&s demana que es recuperi el servei de la linia 64, suprimida en la fase
anterior, ja que donava un bon servei a Sarria. En cas que no sigui possible es demana una
alternativa similar que connecti directament Sarria amb el centre de la ciutat i amb les platges.

justificacié de la no consideraci6 / aclariment de la proposta ).

Aquesta linia ja es va eliminar en anteriors fases de la implementacio de la®XHE. I SNy I G A @}
equivdent és la D20 + V11 per anar des de la Barceloneta al Mercat de St. Antoni. Cal un intercanvi

en la mateixa parada. El temps estimat de port I L2 NI RQIljdzS&dG NI O2 NNEB I dz
Val a dir que el 64 feia el mateix recorregut en el mateix teagr®Xx. uns 27 minuts. La rad per la

j dzt £ ' NI Y fi &Nibalel nfia@ix ripS,N@E ¥y @ G NI [ dzS f Ql dAYSyYy i R
de pas dels autobusos de la N8 minuts ).

Una altra opcié peanar al Mercat de St. AntonsgD20/59/+ H14 o V1¥5 +H14( i caminar

dues illes ), també uns 28 minuts. Una altra millora consistira en apropar la parada del mercat,

gue quedara a mitja illa de la porta.

Restabliment de la parada del carrer Aribau amb Sant Eusghi:legacié / modificacio/ peticié

incorporada al projecte ).

El criteri dedistancia entre parades segueix el que esta establerts pel projecte de la Nova Xarxa

.dza® [ dzoAOFOAs RS £Sa&a LI NI¥RSA RSLBY RS Sfa Lz
ciutat (especialment centres de salut) i, finalment, de una distancia gnanu per a que la velocitat
O2YSNOALFE RSt o0dza aA3dzh YSa FEdaGl 1jdzS € QlF OQGdz =
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cobertura territorial. En aquest sentit, estudiarem aquest cas concret i la possibilitat de repartir de
manera diferentelnimd®2 RS LI N} RS&a RS f QSy(i2Ny o

Busos articulaten determinats rutes i horarisEs proposa que en els horaris d'entrada i sortida
escolar els busos que circulen pel carrer Muntaner siguin articulats perqué van molt plens.

(justificacié de la no consideraci@¢lariment de la proposta ).

Aquesta linia la V13, no es pot servir amb vehicles articulats, ja que la geometria en planta i perfil
dels girs que ha de fer en determinats llocs del seu recorregut no ho permet. Es proposara a TMB
que estudii la possibilitatle reforcar el servei en hora punta per tal de minimitzar aquests

inconvenients.

Regulacié i pacificacié de determinagl&@ies:Es proposa que es millori la regulacié del transit i es
pacifiquin les seglients vies: Craywinckel, passeig de Sant Gervasiseigade Vall d'Hebron.

(justificaci6 / aclariment de la proposta ).

En el projecte de la fase 5, es contemplen mesures per miikbtaansit, i també per fer ng&fluid
el pas dels autobusos. Perd no arribaran fins al punt de pacificar aquestes vieal gaeordar,
gue formen part de la xarxa basica de la ciutat, i sobn imprescindibles per garantir la mobilitat de

tots, a mésa més, no tenen en la practica vidternatives.

Reduccié del nombre de busos qumssen pel pg. de Sant GervaBis demana queo circulin
tants busos pel passeig de Sant Gervdsjustificacié de la no consideracié / aclariment de la

proposta ).

En el projecte de la fase 5, es contemplen mesures per miikbtaansit, i també per fer ng&fluid
el pas dels autobusos. Pero noibaran fins al punt de pacificar aquestes vies que cal recordar,
gue formen part de la xarxa basica de la ciutat, i sobn imprescindibles per garantir la mobilitat de

tots, a mésa més, no tenen en la practica viagernatives.

Millora de la linia 131incrementar el nombre de vehicles de la 131 per millorar la freqliéncia. Es
proposa també que arribi fins al barri del Putxet i el Farr6, passant pel carrer Balmes per donar

servei als veins d'aquesta zongjustificacio / aclariment de la proposta ).
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La nodificacié, implementacié del bus del barri en qualsevol districte de la ciutats rabjecte
RQIljdzSaid LINRP2SOGS® [ QLYoAlG RQI |j dzSa ieslihdRelE OGS Sa
Xarxa Ortogonai modificacions @lgunes de les linies cancionals afectades per la nova xarxa.

Per tant IQctual xarxa de bus de barri no patira modificacions amb la implantacié de la NXB. No
204Gl yds A R2yIld [[dz8 Sy §f LINE&@EtaolRalevanted Y+ OA s A
practicatotalitatRSf & RAAGNAOGSAZ &aQKIF LINBa I pdS,0hA aAis RS
cop implantada la NXBer una valoracid conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per

determinar la idoneitat, factibilitat tecnica i economica de les difesgreticions(veure al-legacio

Implantacié de bus de barri: Implantar un bus de barri que connecti els barris de Sant-Gervasi

Galvany i el Farré amb el CAP Adria i I'Hospital Platé

Més freqliéncia de pas de les linies 123, 126, 33, H4 i {3dastificacié / aclament de la

propostg.
Frequéncies NXB:

Els problemes de regularitat i per tan@dcés de passatge, impuntualitats .efae actualment es
donen en algunes linies en algunes franges horaries, tendiran a minisétzarmida que la
implantacié de tota la Xarxa avanci, ja que actualment noméa iegplantada el 55% de la
totalitat, fet que distorsiona el normal funcionament de la NXB ja que no li permet desenvolupar

tota la seva potencialitat.

Aquest projecte a banda de definir la panfraestructural, carrils bus, situacié gharades, noves
ordenacions vides etc, desenvolupa unagt molt important que fa referacia a la prestacié del
servei, on es defineixen via modelitzacié els parametres més importants, com ara, els kilbmetres
de recorregut de la linia, el tipus de vehicle que fara el servei, capacitat, la velocitat comercial
estimada, el temps de volta, el nombre de vehicles que fan el sefadireqiiéncia de pasl
passatge per parades i acumulat, taen hora vall com en horgunta. El resultat de la
modelitzacié, permet dimensionar el servei de sortida, i fer un seguiment exhaustiu dia a dia del
funcionament de cada linia, la identificacio, avaluacié i proposta de mesures correctores a partir
de les incidéncies detectades 8ff a4 S3dzA YSYy (= A FfGNBa aLlsSoisSa NX
linies. El dia a dia del funcionament de cada linia es fa des del centre de control, de manera que es
pot congixeré 2y fAySé fI aArdda OAs R f Sad lestnesresS &4 = f

u»
(s}
Qax
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correctores corresponents amb aplicacié immediata. També els conductors poden corsanicar

Yo St OSYdiGNB RS O2yiNBf LISNJI AYTF2NXINI RS ljdzr f &S
totes aquestes dades permet a TMB tenir un conmeet exhaustiu de les diferents
problematiques i li permet jerarquitzdes per pioritats. Aquestes prioritats s0la base per

S& 0 NHzOG dzNIF NJ St a NBEOdzNE2a RQF @dzh A FdzlidzNR 1jdzS ySO

En la fase en la que estens del td necessari establir ajusts draneracontinuada fins que tota
la xarxa estigui operativa, ja que entre altres coses la NX&8 exgerimentant un ritme de

creixement de passatgers molt notable que no sabem com evolucionara.

Frequencies Bus del barfe¢ més informacidveure les al-legaons seguents: Millora de la linia
131 i Implantaci6 de bus de Bayri

Control de & indisciplina als carrils bu€ls veins es queixen que a determinats carrers amb molt
transit hi ha vehicles que utilitzen el carrils buBroposen que hi ha hagi més control per al seu

bon Us.( justificacié / aclariment de la proposta ).

Per reduir les ocupacions indegudes del carril bus per part del transit de la ciutat, es posara en
marxa en breu, un vehicle de vigilancia amb capasitaicionadora, que dmanerapermanent
recorrera els punts ne conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense

entrebancs.

¢ a. A tQledzyyialyYSyidz SaitSy GNBolfftlyd O2yedzyil Y
relacionades amb la irgtiiplina en els carrils bus. En breu es duran a terme actuacions de millora
de caracter puntual en determinats carrils bus, com ara canvis o refor¢ en la senyalitzacio,

implantacié de elements de segregacio ( proba ), etc.
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Ubicacio de les parades a les zorémitercanvi: Ubicar totes les parades a les zones d'intercanvi
molt mes a prop de les cantonades. Actualment hi ha parades allunyades que es podrien posar
mes a prop de la linea que creua: H6 Mitre/Lesseps, V13 MuntdBem Via, V11
Ganduxer/Mitre, V15 Balmes/Passeig Sant Gervasi, V15 i V17 Via Laietana/Passeig Colon, i

moltes altres.( justificacio / aclariment de la proposta ).

{ Q Steelfiallant especificament en aquest tema, existabé un grup de treball que avad les
O2yRAOA2ya RSfta AYOGSNDIFIYyZAlFR2NAE 2 detséhfBzacioR QA y i S NJ
com de reduccipsempre que les condiciédn RS f QS a LJ A n, déjes dstrOiesterdre LIS NY S G A

parades.

{ e8tan re estudiant alguns intercanvis, pisament per minimitzar recorreguts entre les parades
RQA Yy (i SdNdDdas/dd fa E6 &nb la futura Vae,es modificara lleugerament el recorregut de
fl +mMdp LISNI FSNI f QAYGSNDOFY @A Yo £ 1y Ftolya SyidanN

De fet en el cas de Lesseps, modificara el pas de la H6, ara pe A y 0 SNRA 2 NJ RiSif LI & A\
passara peta superficie dda plaga, precisament per millorar les condicions de cobertura de les
parades i el més importantlels intercanvies amb altres linies. Aquesta actuaciNB |j dzZS NA N R QI €

petits ajusbs en la urbanitzacid, aogpanyats de la senyalitzacio k@corresponent.

Mantenir la 68 fins a Pl. Cataluny&n la proposta de I'ajuntament increiblement hi ha apareix

una retallada de la 68 que passaria a acabar a $pital Clinic. No té cap sentit aguesta actuacio,

en ser un tram de la linia amb demanda molt considerable, i perqué a més suposaria perdre la
Gnica conexio directa que queda de Sarria a Pl Catalunya, ja que el 64 i 66 s6n suprimits i el 22 ja

no passa pefarria.( justificacié de la no consideracié / aclariment de la proposta ).

La connexid entre Sarria ( Iradi€alatrava, i Angli ) i la Pl. Catalunya amb NXB es pot fer MB la V9
+ H16, fent intercanva Viladomat amb Floridablanca, caminana illa aproxmadament | per
NBFEAGT F NI £ QA yMaBshHRargl- 1A cal R&ninar 2 Mifdla Boroxmadament La

frequiéncia estimada de la V9 ser@ms 8 minuts i la de la H1@ahs 8 minuts.

Cal analitzar @una maneraglobal els serveis de transport lpic no només de bus, en aquest
sentit, val a dir qued connexi6 directantre la Pl. Catalunya i Sarria, Les Tres Torres, Sant Gervasi i

Vallvidrera actualment, estervida per una molt bona oferta dels FGC. La generalitatfesties
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Ultimes actuacios per adaptar les estacions a les persones amb mobilitat redBid&. Fa uns

YySaza Sa @I LJl2alF Nl Sy aSNBSA fQFradOSyaz2NJ RSt t Sdz

G2GFf YSY G | RI Allibda Rambé ffaRdfjdes be@rarsesbes va posar en sérels

I & OSy a2 N@o dRSarrid, afdalinent estay FFaS RQ2o0NBa 1 Ayadl fif

f Q¢ fSENYIOAs RS CD/ LISYRSyid RQIRIFLIIFOAsT 9f t dziES

Medi ambient a Sarria Sant Gervasi

Cambio ruta de paso : El nimero de lineas de paso por paseo Sant Gervasi ha aumentado con la
dltima red de autobuses aprobada aumentando asi el nivel de ruido y contaminacion en dicha
calle. He estado revisando la nueva propuesta y esta propone la inatudi otra linea mas. Se
podria evaluar el paso de las lineas por avenida Tibidabo en la que el trafico de coches es menor
y hay menor cantidad de vecinos que viven en dicha calefdistificacié / aclariment de la

proposta ).

Actualment, pePg. de Sant Geasi passen autobusos de la NX linies convencionals (H4, V15,

22).

Som conscients del namero de linies que circulen pels carrers Craywigkél i ® DS NI 4 A & { !
SaddzRAFG €F Yl ySNI RS YAYAYAGT NI £ otdduglml OAs RQ
configuracio de carrers és dificil de modificar donades les caracteristiques orografiques del barri.

9y Fl1jdzSad aSyaadags St NBO2NNB3Idzi RS tF +mp &aQKl
CAO0OARIFO2 Sytft20 RS/ QA GIONIWSHLAGOIESM T A NASTake Sal
modificar el pg. de Sant Gervasi entre Craywinckel i la pl. Alfons Comin i de canviar la regulacié

ASYFFSNAOF LISNJ GFf RQIFIAEAGTINI St LI & RSfa o0dzaza

La concentracié de contaminacié ambiental i en parsoroll tendiran a la baixa en elsopers

exercicis.El 52% de la flota d&@MB fa servir tecnologies neteBe fet, la flota de TMB esta
O2yaARSNIRI RS tSa YsSa ySiSa RS tSa LINAYyOALN T &
anyrere any. Les previsns per 2020 son les segien®eduir de 519 ( any 2016 )a 241 vehicles

els vehicles de gasoil. Mantenir la tecnologia de vehicles a gas ( GNC ) 411. Incrementar de 3 (

2016 ) a 35 vehicles electrics. Incrementar de 132 ( 2016 ) a 3¥8egeAmb motors hibrids. Per
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tant, en el 2020 la proporcié de vehicles que faran servir tecnologies no contaminants/poc

contaminants sera del 85%.

De tota maneraf I NBX RdzOOAs RS ftF O2ydl YAyl OAs A LISN Gty
ciutat indra com a consequéncia de la progressiva incorporacio de viatgers al sistema, que en la
mateixa proporcié abandonaran en molts casos els seus vehicles particulars. | per la implantacio

en breu de les directives europees en materia de vehicles i contaimingue imposaran

restriccions molt importants als vehicles que circulen per Barcelona, que més contaminin.

Implantaci6de busos sostenibles i hibridémplantacié de busos sostenibles i hibrids per reduir

el soroll i la contaminacio.
(justificaci6 /aclariment de la proposta ).

La concentracié de contaminaciéo ambiental i en part el soroll tendiran a la baixa eropésspr
exercicis.El 52% de la flota d@MB fa servir tecnologies neteBe fet, la flota de TMB esta
O2yaARSNIRIF RS t£Sa YsSa ySiSa RS tSa LINAYOALN T &
anyrere any. Les previsns per 2020 son les segienieduir de 519 (any 2016 )a 241 vehicles

els vehicles de gasoil. Mantenir la tecnologia de vehicleasa( ¢sNC ) 411. Incrementar de 3 (

2016 ) a 35 vehicles eléctrics. Incrementar de 132 ( 2016 ) a 378 vehicles amb motors hibrids. Per
tant, en el 2020 la proporcié de vehicles que faran servir tecnologies no contaminants/poc

contaminants sera del 85%.

De bta maneraf I NBRdzOOAs RS tF O2ydl YAyl OAs A LISN Gty
ciutat vindra com a consequeéncia de la progressiva incorporacio de viatgers al sistema, que en la
mateixa proporcié abandonaran en molts casos els seus velpatésulars. | per la implantacié

en breu de les directives europees en matéria de vehicles i contaminacié que imposaran

restriccions molt importants als vehicles que circulen per Barcelona, que més contaminin.
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Gonnectivitat a Sarria- Sant Gervasi

Allargar la V9 a Placa UrguinaonBermet que el recorregut de la V9 sigui més similar al de la
linia 41 i també permet mantenir la connexié de SarigaPl Catalunya que fa la linia 66. La
reconversié de la 41 i la 66 en la V9 que hi ha en la proposta de l'ajuntament és molt
inadequada, ja que les linies substituides van a@®dtalunya pero la substituta V9 no. Aquesta
proposta soluciona aquest problema( justificacid de la no consideracié / aclariment de la

proposta ).

La connexio entre Sarria ( Iradi@alatrava, i Angli ) i la Pl. Catalunya amb NXB es pohfea V9
+ H16, fent intercanva Viladomat amb Floridablanca, caminarailla aprox. | per tmars & QKI RS
realitzar intercanvi a Manso, Paral-ldl,cal caminar mitja illa aproximadamentLa freqiiéncia

estimada de la V9 serdxhs 8 minuts i la de la H1&ahs 8 minuts.

Elram&a RS { I NN& t linE ks/fara amb |& €3) jRqadtéimifinsta la/Pl. Catalunya

quedara retallat.

Millora de les connexions amb hospital€€s demana que es millorin les connexions cap a
I'Hospital del Mar i I'Hospital Clinic i, també, que es millori la connexié entre I'Hospital Clinic i

I'Hospital Platd.( justificacié / aclariment de la proposta ).

w
Q)¢

Laconnexioentr¢ IQ2 A LA GFE /ENYAO A fQl2aLAart tfldsx
Aribau, Muntaner i Santalé i per tara una disinciaR Q diid I arfadx oduesillesa latornada
des def Haspital Clinic sortida Casanova, i tambéna illa de tornada iduesilles Rdhada per
accedir a la Clinica Platon. Amb un recorregut estinfatnd 22 minuts de porta a portd,8

minuts caminant, 3 minuts espera bus, 11 minuts de bus ).

[ QF O @Otét & 3Haspral del Mar des qualsevol punt, directament o intercanviant amb V27, V21,
D20, 59, 47.

[ QF OO0S&&AGAEAGHG | tQl2aLAGrE /ENyAO RSa RS |jdz
V13, H8, 109, 54, 59, 63, 67, 68,
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Parada de la linia V1Es demana que es faci una parada de la linia V13 al carrer Ganduxer, per

poder accedir a la Clinica de la Sagrada Fanfjliastificacié / aclariment de la proposta ).

Existeix una parada de la V13 sentit descendent, en el C/Mandr f QI f cel Rl .L& St O NN
Clinicaesta en el C/Alacant a una illa de distéia, en sentit ascendent cal caaimd illes fins a

Muntaner, o béagafar la H6 per &eral Mitre a una illa de disticia de la clinica.

Connexié directa des de Sarrifins a I'Hospital Platd. justificaci6 de la no consideracié /

aclariment de la proposta ).

Aquesta connexid entr8arria i la Clinica Platon, ne gossible feta sense intercanvi 2 LIOA 5 |j dzS
ofereix la NXB, és agafar la H4g( ¢ ka Bonanova ), i feintercanvi ala PIl. de la Bonanova per

agafar el V13 i baixar per Muntaner ( caminmai f £ I 0 ® t SNJ {2 Nychidhih RS RS &
agdar el V13 a Santal6 ( caminar dukss ) i intercanviar a MandgiPg. Bonanova, amb la H4 de

tornada.

ConnexiéVia Augusta amb carrer Ganduxdes demana que hi hagi més serveis per poder anar

des del carrer Ganduxer fins a la Via Augugtustificacié / aclariment de la proposta ).

[ QSAE RS fF Al 1t dAaAdadl O2YLIW+ | YoFG@zaMbId&s OSt i f Sy
parades adaptades, i amb les estacions apoca profunditat, amb serveis amb freqliéncies cada 3

minuts bona part del dia. Pel c/Ganduxer gafaV 11, que baixa per Mandri només a duiéss

en paral-lel de Ganduxer@pcié &, per tant:V1llcada 8 minuts + FGC cada 3 minuts, per anar a

qualsevol parada al llarg de la Via Augusta .

Connexi6 directa des de Sant Gerw&ilvany fins a Reina Elisend&s demana l'accés directe

des de Sant Gervasbalvany fins a Reina Elisendgustificacio / aclariment de la proposta ).

Actualment existeix connexi6 directa, que es mantindra, mitjangant el 68 Pl. @atadlCornella.
Puja per Santald/ia AugustaP| Borras, Sarria, Crtba R Q 9 a bHixdziedeSiet. & feqiiéncia
S & unRZ2 minuts. Cal recordar que aquesta linia es modifb@raneraque quedara retallada
I £ QFfoerRIFI RS ftQl2aLRAdalrt /ENYAOT A y2 IYANL TFTAYya

Es pot fer la mateixa mobilitat dmanea més rapida pero fent un intercanvi. La V11 passa per
/1t @Stx {Ftyllftsx OFRF y YAydziaz 7FSNddaeymn@NDlFy dA S
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La primera opci6® YSa O5Y2RI LISNB NBIdzZSNBAE Sadl NI Sy f1
opcid permet resoldre aquesta mobilitat senkd: @ SMar pBORSyY i RS f QK2 NI NRA o6 Sz
de la V11, uns 4 minuts, FGC, 3 minuts. )

Implantacio de bus de barritmplantar un bus de barri que connecti els barris de Sant Gervasi

Galvany i el Farr6 amb el CAP Adria i I'Hospital Pl&jastificacio / aclarimentle la proposta ).

La modificacid, implementacié del bus del barri en quadkélistricte de la ciutat, nostobjecte
RQIljdzSad LINRP2SOGS® [ QrYoAd RQlFljdzSad LINRB2SOGS Sa
modificacions @lgunes de les linies canwcionals afectades per la nova xarxa. Per,téhictual

xarxa de bus de barri no patira modificacions amb la implantacié de la NXB. No obstant, i donat

jdz§ Sy St LINRPOSa RQAYTF2NXNI OAs A RS adtich btalitalj dzSa G I ]
RSfta RAAGNAOGSAazZ aQKlF LINBa I podérQui éopimplartdéda O2 y a A RS
la NXB fer una valoracié conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per determinar la

idoneitat, factibilitat técnica i economica de ld8erents peticions. Cal tenir en comptambé,

que la posada en servei de la NXB, més la xarxa de linies convencionals que es manté, pot generar
alguna difuncionalitat de caracter puntual en algun barri que precisi habilitar una modificacio

RQI f 3 dzgl barrdzAqueBtes reflexions tindran una continuitat en el temps i seguiran
desenvolupanise enels diferents ambits de participacié basicament en els districtes TMB i

Mobilitat. Val a dir també e la flota de busos del barrsdimitada i que amb totaeguretat

caldra, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els recursos economics corresponents

per fer la corresponent comanda de fabricacié dels nous vehicles que finalment es requereixin,

entre altres qliestionsAquestprocés pemraons Obvies,no é immediat, i necessita un temps de

f Q2 NIRNIB mésos a partir de la decisio de la configuracio final del servei.
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4.7 Districte de Gracia

Qualitat del serveia Gracia

Linia 129 problemes per pujai baixar graons alts i petits( justificacio / aclariment de la

propostg.

9fa @OSKAOfS& RS o0dza RSt OFNNRAR FaaAiadaylkda | oF NNR
parametres de diseny que porten a plataformes mé&levades per salvar els canvis de rasants que
esdonenenaquetscarrersetom B L2 a&aA0f S LISNI G yi oaSaberxuel NJ £ QI f

sempre & pot sol-licitar accedir per la rampa.

Apostem per quéa nostra ciutat sigui una de les millors adaptades d&h,men coheréncia amb

aquest desig, tota la flota@l dz(i 2 6 dzZ8 8 BISGRHA Ol YSy i RA&asSyeéelr RI LIS
aguest col-lectiu, la plataforma del vehiadé mésbaixa que els acords geométrics dels nostres

carrers permeten,( canvis de rasant en les cruilles ), estatats de plataformes retractils, el

desnivell @ gran part de la flota entre lalggaforma interior i la vorera® RS {fORAGRNS R
excepte algun model de bus del barri utilitzat en cardesmuntanya ). La plataforma téna

pendent suau. Evidentmentora de la plana de la ciutat tenim i tindrecarrers que en algun cas

tindran pendents fora de normativa, circuragtia que des de la NXB no podem canviartdbee

manera,es portara a terme un estudi per identificar les parades que tenen més afluéncia de PMR,

per mirar ddmplementar millores enels seves pendents, geometries etc..

Solucié a les aglomeracions en els busos de les zones turistiques: Es demana que es pacifiquin
les zones més turistiques i que es busqui una solucié a les aglomeracions que es produeixen en

les linies 24 i 92 justificacio / aclariment de la proposta ).

{QSadtt GNBoltftryd Sy IljdSadg aSyaAdz A o0dzaOlyd | f
amb les activitats turistiques i amb el normal desenvolupament de les activitats de la ciutat.

Mesures comararesffidA NI 2 | YLIX A NJ Sta K2NINAR&a 2 NBaGNRy3AA
turistics, pot ajudar a alleugerir les hores punta. Promocionar altres recorreguts dintre de la ciutat
LISNI RAGSNEAFTAOLNI f Q2 FSNIF S& drebdlarg dzyt RS €S

Q)¢
(s}
ax
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[ LI OAFTAOFOAs RS RSGSNXYAYIFIRS& 1 2ySa GdzZNNadGAldzSa
projecte, ja que és un tema molt més transversal que en el seu conjunt depén de diferents
SaUNI G83ASa RQIOGdzr OA2ya f A BrEiMklraRi@a PAR Gud faRIS Q! 2 d:
 dzi20dzaz2ax aQSaidt GNBolfttlFyd LISNI YAYAYAGT N St a
a20NB520dzLd OAs RQFIjdzSaiSa RdzSa tNyASaz Sy O2yONBi
la millora de capacitat vindren proporcio a la millora de frequencia de 14 minuts de la 92 a 8
YAydzia RS tF +mdpZ St jdzS adzl2al dzy AYyONBYSyild Y2f

Ampliacié de la zona de seients reservats: Es proposa que s'amplii la zona de seients reservats

dels busos per a persones grans o amb mobilitat reduidajustificacié / aclariment de la

propostg.

{QSadt GNBolrttlyld O2yiGAydzZ RI'YSyd RSa RS ¢a. A
diferents problematiques relatives a les millores per a latggran i per les persones amb

dificultats de mobilitat, en particular el disseny dels interiors dels nou autobusos, ja incorporen

millores en aquest sentit. EA Sa y2@Sa LI NRSa RS fF b-.3 aQl L} A
ara, la pavimentacio d&l Sa 02 O0Stfa RSfa FINbNBasx f QStAYAYyl OAs

(s}

les portes del bus, millores en el paviment de la vorera etc.

Increment de servei de bus al carrer Industria i Pare ClaEstdemana que s'incrementi el servei

de bus al carretndustria i Pare Clare{(_ justificacio / aclariment de la proposta ).

El H8 hauria de ser suficient juntament amb el 47 i el 19 amb bones frequéncies. El 47 millorara les
aS0Sa TNBINsyOASa RS LI aod 9y G2Gl ts20 autbbsdsh E LYR
cada hora, o el que és el mateix, un bus cada 3 minuts de mitjana en hora punta.

Manca més busosye f QS A E al NA I allefatidNInadifitagioRpticid iNdbrpotada al

projecte ).

El H8 hauria de ser suficient juntament amid@li el 19 amb bones frequiéncies. El 47 millorara les
aS0Sa TNBINsyOASa RS LIlao 9y Gz2ialrftx f Q9AE LYR

cada hora, o el que és el mateix, un bus cada 3 minuts de mitjana en hora punta.
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Preu del transport mé barat: No destinar tants diners a modernitzar la xarxa, wifi i altres detalls
totalment prescindibles i abaratir el preu per tothom. No pot ser que sigui més barat anar en
moto que amb transport public. Potser si no hi ha prou diners s'hauria de retatlals seus

directius. ( justificacié / aclariment de la proposta ).

9f & aSNWSAA 2ATFTAE RE Ff QS/EFRINGY | ROS s 16 2B/1 NBRIYS (1 SY L&
les marquesines ( pel 70% dels usuaris ) i altres tecnologies, son serveis necessaris pel sistema i
LINBOA Al YSyld RSYIFYyRIFGAa LISta dzidzZa NAad 9for@fad SO2y

beneficis.

El percentatge dels sous dels directius en relacioé al volum econdmic de tota la logistica diaria per

FSNI) Fdzy OA2Yy I NJ St GNI yALRNI LYotAO Sa Y2t LISGAG:
a2dza RSt &S00 2 NjuiaNdts@h \iplEm dead@nicLBNBieES raduiSels sous alts

sempre podria ser justificable per raons etiques i politiques, perd en cap cas com a mesura per
recuperar recursos pel transport public per que el percentatge malauradament seria tant petit,

que el benefici no el notariem en el global del servei.

El preu del bitllet amb el titol més utilitzat, lavin > Sa& R f Q2NRNB RS ™M € k @
58% esta subvencionat per les Administracions que integren la ATM. Apostem tots per qué aquest
percentatge de subvencio sigui superior cada any, pero evidentment dependracdejlatura

economica i de les prioritats politiques que els nostres governants actuals i futurs vulguin o puguin

aplicar. Comparar el cost economic del transport puablic anmnieht en motocicleta, caldria veure

quins conceptes comparem, ja que alguns dels quals sén de dificil quantificacio. Per veure si el cost

RS OFRIF RSaLX el YSyd Sy Y2G2 Sa AYFSNA2NI 2 &dzLISN
considerar lacomINJI A F Y2NIAGT I OAs RSt @SKAOE ST fQAYLRAD
OAGAf S fSa NBLI NI OAzyas St O2YodaiAof ST LRGASNI
el cost economic, laboral, i per la salut de la baixa en cas daedeajer accident, que és 17

vegades meés probable que en cotxe privat, o transport public.
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Sistema de pago con tarjeta de Crédito: Implantar un sistema de validacién y pago del billete
vinculado a la tarjeta de crédito auactless como ya existe en ciudades como Londres. Se
evitaria el desperdicio de papel y posibilitaria la aplicacion de la tarifa més favorable al usuario
segun sus viajes al mes, sin tener que calcular si te vale mas la pena la 50/30/és © la T
familiar. Alriria la puerta a aplicar bonificaciones a los residentésal-legacio / modificacio/

peticio incorporada al projecte ).

Aquest tema no forma part especifica del projecte de la NXB, ja que és tracta de la gestié del

sistema tarifari, que té un abast maltiperior al de la NXB. A més, és una qlestié que és debat en

St aN RS RAOSNESA FRYAYAAGNIOA2y&a A YO0 dzy LYOA!
prova pilot a la tardor del 2017 de lanTobilitat en la L9 de metro, del sistema de pagamestt p
GFNBSGFIS Y0 02yATFTAOFOA2Yya SO0 58 G2aGF YIFYSNI =

competent.

Més freqliéncia bus del Barri 114: El bus del barri 114 comunica moltes zones amb els FGC de

Gracia i les escoles de la Vila de Gracia. A hora pwa molt ple i només passa cada 25min,

necessitem més frequencid.justificacié / aclariment de la proposta ).

La modificacié i implementacié del bus del barri en qualsevol districte de la ciutat, no és objecte
RQIljdzSaid LINRP2SOGS de gsentfaden la inip@rtagidaiesds novaNBrd§ ©
Y2ZRATFTAOI OA2y & RQlf 3dzySa RS tSa tNyASa 02y @Sy OAa?z
xarxa de bus de barri no patira modificacions amb la implantacié de la NXB. No obstant, i donat
queenSt LINPOS& RQAYF2NXIOAs A RSoFG FljdzSadlk IJNSada
RSfa RAAUNROGSAS &aQKF LINBKa fF RSOAaAs RS 0O2yaiRs
la NXB, fer una valoracié conjunta a nivell ciutat dedexa de proximitat per determinar la

idoneitat, la factibilitat técnica i economica de les diferents peticions. Cal tenir en compte també,

que la posada en servei de la NXB, més la xarxa de linies convencionals que es manté, pot generar
alguna disfuncionéht de caracter puntual en algun barri que precisi habilitar una modificacié

RQlIf 3dzy o6dza RSt o6FNNAD® ! ]jdzSaisSa NBTFtSEA2ya (GAy
desenvolupansse en els diferents ambits de participacid basicament amb districtes, iTMB

Mobilitat. Val a dir també, que la flota de busos del barri és limitada i que amb tota seguretat

caldra, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els recursos economics corresponents
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per fer la corresponent comanda de fabricacié dels nous ileshigue finalment es requereixin,
SYGNB RQIFIfiNBa I|NSaldAz2yad !1jdzSad LINRPOSA LISNI NI 2y
f Q2NRNBE RQdzya my YSaz2za | LINIANI RS fI RSOAaAiAs RS

Massa turistes al 24: No sé quina és lalio, pero el 24 cada dia va plenissim per culpa del
turisme, moltes vegades el conductor no pot pbrir les portes, massa sovin{, justificacié /

aclariment de la proposta ).

{QSadt GNBolttryd Sy IljdzSad aSyaAdz A o0dzaol yd | f
amb les activitats turistiques i amb el normal desenvolupament de les activitats de la ciutat.

Mesures com ara restringir o ampliar els horarisoreskiing St y2 Yo NBE RQ Sy d N} RSa
turistics, pot ajudar a alleugerir les hores punta. Promocionar altres recorreguts dintre de la ciutat
LISN) RAGSNEATFAOFNI t Q2FSNIF Sa GFYoeS dzyl RS tSa

(p))
QX

La pacificacio de deteriny  RSa 1T 2y Sa GdaNNadAljdSas y2 F2N¥YI LI N
projecte, ja que és un tema molt més transversal que en el seu conjunt depén de diferents
SaGN)IG83ASa A RQI Oldzr OA2ya tARSNI RSa eRSals RS f Q!
 dzi206dza2ax aQSadt OGNBorttlyd LISNI YAYAYAGT N St a
d20NB 20dzLJ OAs RQIjdzSaiSa RdzSa t NyASasxs Sy 02y ONE
millora de capacitat vindra en proporcié a lallova de freqiiéncia de 14 minuts de la 92 a 8

YAydzia RS fI mp> St 1jdzS adzZl2al dzy AYyONBYSyid Y2f

Millora de la linia 117: Millora del servei que ofereix la linia 117 en referéncia a la freqtiéncia de

pas, la capacit del bus i el recorreguf( justificacio / aclariment de la proposta ).

La modificacié i implementacié del bus del barri en qualsevol districte de la ciutat, no és objecte
RQlI ljdzSad LINR2SOGS® [ QLYoAld RQI IjdzSa GvestIN@s2iSOGS Sa
Y2RAFAOI OA2ya RQIf 3IdzySa RS tSa tNyASa O2y @Sy OAz
xarxa de bus de barri no patira modificacions amb la implantacié de la NXB. No obstant, i donat
j dzS Sy St LINRPOSa R aQjigsicaNdgut ok selleviant BSadpracticaltolalitz® &
RSfa RAAUNAROGSA>S &aQKF LINBKa fF RSOAaAs RS 0O2yaiRs
la NXB , fer una valoracié conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per determinar la

idoneitat, factibilitat técnica i economica de les diferents peticions. Cal tenir en compte, també
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que la posada en servei de la NXB, més la xarxa de linies convencionals que es manté, pot generar
alguna disfuncionalitat de caracter puntual en algun bgte precisi habilitar una modificacié
RQlI tf 3dzy o6dza RSt oFNNAS® !1jdSaisSa NBF¥tSEA2ya (Ay
desenvolupanse en les difererst ambits de participacié basicament amb districtes, TMB i

Mobilitat. Val a dir també que, la i@ de busos del barri és limitada i que amb tota seguretat

caldra, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els recursos economics corresponents

per fer la corresponent comanda de fabricacié dels nous vehicles que finalment es requereixin,

entre altres questions, aquest procés per raons obvies, no és immediat, i necessita un temps de

f QO2NRNBE RS dzya my YSaza | LINILGANI RS tF RSOA&aAs R

Infraestructuraa Gracia

Busos articulats a la linia 47: Es proposa que els busos de la linia 47 siguin articulats perqué

tenen molt passatgers( justificacié / aclariment de la proposta ).

En la fase en la que estem, és del tot necessari establir ajusts de forma continuaypleefioga la
xarxa estigui operativa, ja que entre altres coses la NXB esta experimentant un ritme de

creixement de passatgers molt notable que no sabem com evolucionara amb precisié.

El cas del 47, modificara el seu recorregut en el sentit de perlldaghes de PI. Catalunya fins al

Pg. Maritim, la seva capacitat en hora punta i altres aspectes del seu funcionament, també
canviaran, aquesta linia igual que totes les altres estan modelitzades, en aquest model ara per ara

no es contempla servie amb vehit S& F NI A Odz | 1ad 9PARSYylGYSyid> ar ¢
LINEGAaA2yas AQKFEOATAGINIYY YSadaNBa O2NNBOG2NBa 02

punta, posar en alguns moments del dia i en temporada vehicles articulats etc.

Millora dels intercanviadors: Millora dels intercanviadors: senyalitzacié al terra, reduccio de la
distancia entre parades que configuren l'intercanvi, pantalles digitals a totes les marquesines i
coordinacio de I'horari d'inici i finalitzacio del servei de les lini¢gustificacié / aclariment de la

proposta ).

Fyd SALISONFAOIYSyd Sy IFljdzSad GSY!I
& AYGSNDFIYy@AIFIR2NE 2 ENBSa RQAYyGSN
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com de reduccio, sempig dzS f Sa O2yRAOA2ya RS fQSaLl A LGgoftAO

parades.

{QSaildly G2NylFydG + SaGdzZRAFNI I f3dzya AYyGaSNOIFIygdAas
LI Ny RSa RS ftQAYGISNDIy@gAd ; a St O HidugemrBent fell lc Y
NBEO2NNB3Idzi RS fF +mdp LISNI FSNI §t QAYISNDODIFYy @A Yo f 1

55 ¥SG4xX GrYyosS Sy St Ora RS [SaasSLlax Sa Y2RAFTAOLRN
viari, i passara per superficie de la plac&cmament per millorar les condicions de cobertura de
les parades i el més important dels intercanvies amb altres linies. Aquesta actuacio requerira

RQIf3dzya LISGAlGa | 2dAaG2a Sy €t daNDBFYyAGIFOAsT | 02Y

Els horas dels serveis estan ajustats a les necessitats de cada linia, la diferéncia entre inicis de
aSNWBSA&a RS fF b-. S&a AYFSNA2NI I dzyl K2N} X Sta R.
diferencia de temps, precisament per facilitar ja des delqipi de la jornada els intercanvis entre

f NyASa aSyasS KIFIZSN) RQSALISNI NI Ysa RSt O2yYLliSo

Les marquesines de les parades amb més afluéncia del sistema, compten amb dispositius (PIUS)
ROQAYTF2NNIOAs Sy GSYLBA NBIf RS I estaAmaddralsss RSt &
pretén donar informacio fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutada,

0S aA3ddzh dzy AYGSNOIYy@GA Yo FEGNBa tNyASa 2 oS a
concret quan disposi de diverses opcionk.siStema de gestié de la informacié es basa en

tecnologia GPS, i esta sotmés permanentment a millores encaminades a donar informacié de

maxima qualitat. També en les aplicacions per a mobils de TMB es segueixen els mateixos criteris

de qualitat.

La xarxaR Ql dzi2 6dza2za RS . I NOSt2yl GS FOldzk £t YSy(d dzySa
estan dotades de la corresponent marquesina.

9y 1jdzSadl FrasS pom Sa O02fif20FNIYy dzySa tvn y20Sa

La idea és desplegar en el maxiombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat de que la
gran part dels usuaris del bus gaudeixin de informacié actualitzada en temps real del

funcionament dels diferents serveis.
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Donat que no es possible proveir de cop a totes les parades ambreade passatgers rellevant

RS y2a&a RAaLIRAAGAdzA = Q! adzyidl YSYydG Yo ¢a. KIFOoACE?]
fSa LI NFY¥RSa&a RQFIjdzSaGd &aSNWSA RS FT2NXI LINRPINBAIAADLE
comenca per instal-lar aqlieda RA&ALIR2 AAGAdza Sy €S& LI NrRSA RQAY(S

I Ffd8yOAlF RS LI &aalkd3asSNE® [ Ql L AOI OAs RQl ljdzSai

I dZRSAEA RQIjdz2S80 &ASNWBSA RQAYF2NXYIOAs a2y fAyS:é
iyadrtitl OAs RS RAALIZAAGAdZEA RQAYF2NXYIFOAs RAYEYAOL

barris situats en ambits no centrals de la NXB.

Implantacié de més carrils bus: Es proposa que s'implantin més carrils bus en les linies de NxBus

per garantir la freqliéncia de pas i la velocitat comercidl.justificacid / aclarimende la

propostg.

El projecte de la fase 5.1, que en aquests moments esta en fase de tramitaci6 Administrativa, ja
contempla la implantacio sistematitzada de nous tabyus en tots aquells carrers on és necessari

i compatible amb la funcionalitat global dels carrers, ja que en molts casos la implantacié del nou
carril bus implica la reordenacié dels usos viaris de la calgada afectada. A vegades es resol amb
f QSt 5 YRPEOD2NRs RQIFLI NOFYSYydGs Yo StEAYAYlF OAs
la restituci6 de contenidors en altres punts de la via o vorera, amb canvis en els sentits de
circulacié per afavorir la implantacioé del corresponent carril bus, i fiois solucions de carril bus

en contrasentit. Per minimitzar les afectacions a usos existents en la via publica, com ara les

OLNNBIdzSa A RSAOENNBIdzSasz £ QF LI NDFYSYyd Sy RSGSNN

casos solucions de carril Ml SNIBSA S Sy St [[dzS St OF NNAf 0 dza

ROK2NI NA Lizy il = LISNJ) RSALINBA Sy K2N} @Fffx LISNY

f QF LI NOFYSyid RSfa @OSKAOfSa LINAGlI Gao

Per reduir les ocupacions indegudes del carril buspaet del transit de la ciutat, es posara en
marxa en breu, un vehicle de vigilancia amb capacitat sancionadora, que de forma permanent
recorrera els punts més conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense

entrebancs.

¢ a. A rheqit!, 2steyhiitleballant conjuntament per solucionar diverses problematiques

relacionades amb la indisciplina en els carrils bus existents. En breu es duran a terme actuacions
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de millora de caracter puntual en determinats carrils bus, com ara canvis o¢ reforla
aSyelrtAdl FOAssS AYLXIyidl OAs RQStSYSyida RS asSanNrBal

Recuperacié de les parades de la Travessera de Dalttificacio / aclariment de la proposta).

94 Y2RAFTAOFINX St LI a RS I Ieps Byectificrder@cbrieguRSt LI a
actual de forma que el bus passara per superficie, precisament per recuperar les parades de la

placa i aixi millorar els intercanvis.

Les parades de Travessera de dalt en el costat Besos de Lesseps, recuperaran lacaeda ubi

inicial aproximadament.

La idea es posar les noves parades de forma coordinada amb les obres de reurbanitzacié de la

Travessera de Dalt, aquestes obres es preveu finalgzaal maig de 2017.

Eliminaci6 parades de Travessera de Dalt: al-legacié/ modificacid/ peicié incorporada al

projecte ).

94 Y2RAFAOFNX St LIa RS fI l1c Sy tQLYoAld RSt LJ &
actual de forma que el bus passara per superficie, precisament per recuperar les parades de la

placai aixi millorar els intercanvis.

Les parades de Travessera de dalt en el costat Besds de Lesseps, recuperaran la seva ubicacio

inicial aproximadament.

La idea es posar les noves parades de forma coordinada amb les obres de reurbanitzacié de la

Travesserae Dalt, aquestes obres es preveu finalitlesr al maig de 2017.

Parada davant de I'Hospital de la Creu Roigs demana que es modifiqui la ubicacié de les
parades perqué n'hi hagi una just al davant de I'Hospital de la Creu Rajastificacié de la no

consideracio6 / aclariment de la proposta ).

5S FSG tF y2@0F LI NIRF Sadt LINEOGAOFYSyYyd I tF Y
peculiaritat que ara cal creuar un pas de vianants. En la NXB la distribucié dealdsspés una
mica diferent que en la xarxa convencional. La interdistancia entre parades de la NXB i de les linies

convencionals és de 320 m i 250 m respectivament. Aquest lleuger augment de distancia entre
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LI Ny RSa RS t1tn Y 0 dzylixaMpled lresperSadun ®i®ri o€ keduedio dél £ £ I R
GSYLlA RS NBO2NNB3Idzia RS tSa y20Sa tNyASaz YAff?2
manera, fer el servei més eficient en la mesura que es redueix el temps de viatge. Per contra,

notaremquelespddl RS&a Saidly RS f Q2NRNB RQdzy YAydzi YSa ff

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podra en un 95% dels
OFaz2az RSa RS ljdatasS@g2t Ldzyd RS ftQtYoAd RS f1
intercanvientre Y A Sa® t SNJ FSNJ LIR&aaAotS FAES LINAYSNI S&a aa
NBLI NIAYG fQSaLl A NBadzZ dFryd I NIs RS oun Y RS YA

les nostres parades en molts casos.

a2RATAOI NI £ LI & roSdrtm a lhQetr/minatletjuidmBrit pot 9&r ddsitiuGpels
dzi dzZt NA&a RS f QSljdzA L) YSY(dz LISNBF FfK2NI LIRG aSN yS
parada, que els allunya, en la mateixa proporcié. Per tant, cal estudiar en cada cas el balang

avantatgesinconvenients.

Recuperacié de la parada de roger de Hidustria: Recuperaciéo de la parada esmentada
perqué la distancia actual entre parades es considera excessiajustificacié de la no

consideracio6 / aclariment de la proposta ).

No és possibleajque cal respectar les noves interdistancies entre parades. En la NXB, la distribucio

de les parades és una mica diferent a la distribucié en la xarxa convencional. La interdistancia

entre parades de la NXB i de les linies convencionals és de 320 mir@Spectivament. Aquest
ffSdzZASNI dzZ3YSyid RS RAaGLYOAl SyidNB LI NrRS&a RS 717
un criteri de reduccié del temps de recorregut de les noves linies, millorant per tant la velocitat
O2YSNDALIf X A Rbd dprdebraéd éficievitlalffoBaNlie®s r@dSeix el temps de viatge.

t SNJ O2y (NI = y20FNBY 1[dz§ fSa LI N}RSa Saidty RS tQ2
Aquest nou sistema, aporta entre altres, la novetat dels intercanvis. De fet, es podra en un 95%

dels casos, deRS ljdzt f aS@2f Lddzyi RS fQrYoAxd RS I b-.3x |
AYGSNDOIYygA SyiNB ftNyAS&ad t SNI FSNJ LR&a&aArotS [AESZ
NB LJ- MNaEpai yesultaht @ raé de 320 de mitjana. Per aquest mativeurem desplagaments de

les nostres parades en molts casos.
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vdzl Yy dzyl LI N} RF Rsyl aSNWSA | Ff3dzy SldzA LIl YSyiGs
Yo t1 FAYFEAGHEG RS R2YyIFNI dzyl YAtf2N | Q8SE&A0AT )
AYGiSNRA&GGLYOASAa | £Sa LI NIFYXRSa | R2lF OSyalnaud a2 RATFA
RSGSNYAYIF G SldALIl YSyid LRG &SNIJ LI2aAGAdz LISt & dzadzt |
Ll24 &SNJ yS3AlFdAdz LISNI I  NB &di, lque BiQalkingz) eNJadmatéx& 6 I NN

proporcid. Per tant, cal estudiar en cada cas el balang avantatgesvenients.

Disminuir la distancia entre parades: Es proposa que es disminueixi la distancia entre parades.

(justificacio de la no consideracio / aditaent de la proposta ).

En la NXB la distribucié de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La
interdistancia entre parades de la NXB i de les linies convencionals es de 320 m i 250 m
respectivament. Aquest lleuger augment de digtianentre parades de 70 m ( aprox. mitja illa d

f QIAEI YL S 0 NBaLRy | dzy ONAGSNA RS NBRdAzOOAs RSt
LISN GFydz f1 @St20AGFG O2YSNOAFEX A RQFIjdzSadl Yl
redueixSt (GSYLA RS GAFG3Sd® tSNI O2y iGN = y20GFNBY | dzS
lluny.

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podra en un 95% dels
OFaz2a> RS& RS ljdzrf aS@2f Lldgalsevdt Bestihafid afnb Audi solRS |
AYGSNOIy@A SyGiNB f NyASad t SNJI FSNJ Ll2aaAotsS AES |
NBLI NOIAY(d fQSallk A NBadzZ GFyd +F NIs RS oHn Y RS YA
les nostres parades en e casos.

vdz y dzyl LI N} RF Rsyl &SNBSA F € 3dzy SlidALl YSyid &
FYe fF FAYFEAGEG RS R2YyI NI dzyl YAtt2NI F OOS&&A0AT )

interdistancies a les parades adjacents.

La majorpart dels intercanvis es fan en la mateixa parada sense haver de caminar. Quan no és

possible es busca minimitzar els recorreguts.
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