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1.  CONTEXT 

La Nova Xarxa Bus representa un canvi de model en el transport públic de superfície de la ciutat. La xarxa 

ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭΣ ƭΩƻǊƛƎŜƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭ Ŝǎ ǊŜƳǳƴǘŀ ŀ ƭΩŀƴȅ мфлсΣ Ŝǎ Ǿŀ ŦƻǊƳŀǊ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜ ƭŀ ƛƴŎƻǊǇƻǊŀŎƛƽ 

progressiva de línies que, molt sovint, superposaven parcialment el seus recorreguts.    

 

Amb la Nova Xarxa Bus, la distribució de les línies deixa de ser radial (amb una configuració de recorreguts 

que conflueixen al centre de la ciutat) per passar a una nova configuració. La nova xarxa, amb línies 

verticals, horitzontals i diagonals més rectilínies que les convencionals, generen desplaçaments més 

ràpids i, conseqüentment, amb més freqüència de pas.  

[ŀ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀΣ ŘƻǘŀŘŀ ŀƳō ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΣ Ŝǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƛǘȊŀ ǇŜǊ ǎŜǊ ƳŞǎ ƛƴǘǳƠǘƛǾŀ ƛ ŦŁŎƛƭ 

ŘΩutilitzar, més eficient, amb major connectivitat i millor intermodalitat amb la resta de transport públic: 

xarxa convencional, xarxa de bus de barri, metro, tram, etc. Així mateix, la cobertura territorial és més 

ǊŜƎǳƭŀǊ όслл Ȅ улл ƳŜǘǊŜǎύΣ ƛ ǎΩŀƳǇƭƛŀ ƭŀ Ŏobertura a alguns àmbits de la ciutat que, amb la xarxa 

convencional , no tenen servei. 

Amb aquesta NXB, els usuaris tindran una major versatilitat, ja que disposaran de diferents opcions de 

recorregut per a un mateix origen i destí. Paral·lelament, ƭŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ ŘŜƭ ōǳǎ 

ŦŀŎƛƭƛǘŀŘŀ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ όtL¦ύ ƛ ŘŜ ƭΩ!ǇǇ ŘŜ ¢a. ŦŀŎƛƭƛǘŀǊŁ ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ǾƛŀǘƎŜǎ ŘŜƭǎ 

ciutadans.     

! ƳŞǎΣ  Ŝǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴŀ ȄŀǊȄŀ ŘΩŀƭǘŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀΣ ŀƳō ǳƴ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ ƛ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜ ƳŜƴƻǊΣ ƛ ǳƴŀ regularitat 

ƳŞǎ ŦƛŀōƭŜΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ ŀƳō ƭŀ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ōǳǎ Ŝǎ ƳƛƭƭƻǊŀ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛΣ ǎŜƴǎŜ ōŀƛȄŀǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ Ŝƴ ŎŀǇ 

Ȋƻƴŀ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ 9ǎ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾŀΣ ŘƻƴŎǎΣ Ŝǎ ŘƛǎǇƻǎŀǊŁ ŘΩǳƴ  ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ƳŞǎ ŀǘǊŀŎǘƛǳΣ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜ Ŝƴ 

termes ambientals i econòmics i coherent amb el model de ciutat. 

tŜǊǉǳŝ ǘƻǘ ŀƛȄƼ ǎƛƎǳƛ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ƭŀ b·. ŀƴƛǊŁ ŀŎƻƳǇŀƴȅŀŘŀ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŜǎ ŀ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎΣ ŎƻƳ ƭŀ 

ǎŜƳŀŦƻǊƛǘȊŀŎƛƽ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀΣ ƭΩŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎ ƛ ƭŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ 

per a garantir la prioritat de pas de l'autobús. 

[ϥŀƴȅ нлмн Ŝǎ Ǿŀƴ ǇƻǎŀǊ Ŝƴ ƳŀǊȄŀ ƭŜǎ ŎƛƴŎ ǇǊƛƳŜǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŘŜ ƭŀ bƻǾŀ ·ŀǊȄŀ .ǳǎ ƛΣ ŘŜǎ ŘŜ ƭƭŀǾƻǊǎΣ ǎΩƘŀ 

ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǘ Ŝƭ ǎŜǳ ƴƻƳōǊŜ Ŝƴ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜǎ ŦŀǎŜǎ ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽΦ Amb la 5a fase, es posa en marxa tota la 

xarxa completa, i Barcelona comptarà amb un total de 97 línies, estructurades en tres nivells: 

Å 28 línies de NXB: 8 horitzontals, 17 verticals i 3 diagonals 
Å 43 línies convencionals 
Å 26 línies de bus de barri 

Pel que fa a la implantació de les 12 línies que queden per a completar la Nova Xarxa Bus,  es farà en dues 

subfases: una primera a la tardor del 2017 i una segona a la tardor del 2018. Així doncs, es tracta de la 

remodelació total i global del transport públic de Barcelona més important dels últims anys.  
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Durant el primer trimestre del 2017 s'ha dut a terme el procés d'informació i debat de la nova xarxa de 

bus de Barcelona, abastament treballada amb anterioritat.  

 

El procés Xarxa Bus va arrencar amb la presentació global de Xarxa Bus al grup de treball de Transport 

Públic del Pacte per la Mobilitat, en les sessions realitzades el 14 i 21 de juliol de 2016.  El treball dut a 

terme amb els participants va generar aportacions diverses que van ser  valorades i parcialment 

incorporades en la proposta.   

 

tƻǎǘŜǊƛƻǊƳŜƴǘΣ ǎΩƘŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ ǳƴ intens treball intern amb cadascun dels districtes, per tal de consensuar 

ǘŝŎƴƛŎŀ ƛ ǇƻƭƝǘƛŎŀƳŜƴǘ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜ ƭŀ b·.Φ !ƛȄƝΣ ǎΩƘŀƴ ƳŀƴǘƛƴƎǳt de mitjana 4 reunions internes per 

districte: una de diagnosi, una de presentació de la Nova Xarxa de Bus, i dues de retorn, per concretar els 

canvis respecte de la proposta inicial, en consideració a les necessitats i inquietuds detectades per cada 

Districte.  

 

5ŜǎǇǊŞǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ǎŜǎǎƛƻƴǎ ŀƳō ŘƛǎǘǊictes i, per tant, un cop introduïdes les modificacions respecte la 

ǇǊƻǇƻǎǘŀ ƛƴƛŎƛŀƭΣ ǎΩƘŀ ŦŜǘ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŀ ƭŀ ŎƛǳǘŀŘŀƴƛŀ ŀ través de 17 sessions d'informació i debat amb els 

veïns, a tots als districtes de la ciutat. A Ciutat Vella, Les Corts, Sarrià-St. GŜǊǾŀǎƛΣ DǊŁŎƛŀ ƛ {ŀƴǘ aŀǊǘƝ ǎΩƘŀ 

Řǳǘ ŀ ǘŜǊƳŜ ǳƴŀ ǎŜǎǎƛƽ ǇŜǊ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜ ƛ ŀƭǎ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜΣ bƻǳ .ŀǊǊƛǎΣ {ŀƴǘǎΣ {ŀƴǘ !ƴŘǊŜǳ ƛ IƻǊǘŀΣ 

ǎΩƘŀƴ Řǳǘ ŀ ǘŜǊƳŜ ŘǳŜǎ ƻ ǘǊŜǎ ǎŜǎǎƛƻƴǎΦ ! ƳŞǎΣ ǎΩƘŀ ŦŜǘ ǳƴŀ ǎŜǎǎƛƽ ŘŜ ǊŜǘƻǊƴ i validació de la proposta amb 

el  grup de transport públic del Pacte per la Mobilitat i una amb un grup específic de treball del Consell de 

la Gent Gran.    

[ΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘŜ ƭŜǎ ǎŜǎǎƛƻƴǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭǎ Ƙŀ ǎƛƎǳǘ ǇƻǎŀǊ Ŝƴ ŎƻƳǵ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜ b·. ŎƻƳǇƭŜǘŀ ǇŜǊ ŎƻƴŝƛȄŜǊ-la, 

debatre-la i facilitar que la ciutadania fes propostes de millora abans de la seva posada en marxa, prevista 

en dues subfases (tardor de l'any 2017 i tardor de l'any 2018). 

 

Tot el procés ha estat acompanyat i complementat per la plataforma digital de participació 

decidim.barcelona, ƻƴ ǎΩƘŀƴ  ǇǳōƭƛŎŀǘ ƭŜǎ ŎƛǘŜǎ ǇǊŜǎŜƴŎƛŀƭǎ όǇŜǊ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩŀǎǎƛǎǘŝƴŎƛŀ ŘŜ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ 

interessades), tota la documentació treballada (presentacions, plànols, etc.), i les actes i les propostes 

sorgides en les sessions. Paral·lelament la ciutadania ha presentat online un considerable nombre de 

propostes, algunes coincidents amb les plantejades a les sessions. Per tant, la plataforma ha garantit la 

participació oberta, compartida i activa, del procés. 

 

Numèricament, el nombre de participants presencials ha estat de 1.750 persones, i ǎΩƘŀƴ ƻōǘƛƴƎǳǘ ǳƴ 

total de 384 propostes. 5ΩŀǉǳŜǎǘŜǎΣ нрф ǇǊƻǾŜƴŜƴ ŘŜ ƭŜǎ ǎŜǎǎƛƻƴǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ  ƛ ƭŜǎ мнр ǊŜǎǘŀƴǘǎ 

han estat proposades directament per la ciutadania a través de la plataforma decidim.barcelona. En 

aquest informe es recullen totes les propostes,  així com el retorn corresponent de cada una i la seva 

ŜǎǘƛƳŀŎƛƽ ƻ ƴƻΣ ŀƳō ƭΩŀǊƎǳƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎΦ  
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REUNIONS INTERNES AMB ELS DISTRICTES 

S'ha realitzat un treball intern amb cada districte per 
tal de consensuar tècnica i políticament la proposta de 
la NXB. Durant aquesta fase, ja s'han anat incorporant 
els primers canvis respecte la proposta inicial, tenint en 
compte les necessitats de cada districte. 

INFORMACIÓ SOBRE LA XARXA BUS 

El procés arrenca amb el treball amb ƭΩƼǊƎŀƴ de 
participació municipal en matèria de mobilitat que és el 
Pacte per la Mobilitat, durant unes sessions de treball 
que es van celebrar els dies 14 i 21 de juliol de 2016. 

SESSIONS D'INFORMACIÓ I DEBAT 

Obertura del procés mitjançant sessions informatives i 
de debat en cadascun dels Districtes de la ciutat on es 
presenta la proposta de la nova xarxa bus i es treballa en 
grups territorials la proposta presentada. 

RETORN DEL PROCÉS I PRESA DE DECISIONS 

Un cop realitzades totes les sessions s'elaborarà un 
informe, que es posarà a disposició dels responsables 
municipals dels Districtes perquè en puguin fer la difusió 
oportuna. 

 

2.1. Fases del procés 
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2.2. Metodologia  

[ΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻŎŞǎ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ŘƻƴŀǊ ŦƻǊƳŀ ƛ ŎƻƴǘƛƴƎǳǘ ŀ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜ ƭŀ b·.Σ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŜǎ 

diferents visions i perspectives de les entitats i veïns de cada territori  que ha fet aportacions i propostes 

sobre les necessitats en les sessions d'informació i debat obertes a la ciutadania, organitzades a 

cadascun dels Districtes de la ciutat.  

Les diferents sessions s'han realitzat als equipaments de proximitat dels districtes, com ara centres cívics, 

biblioteques, casals de barri, casals de gent gran, seu del districte, etc. Han estat presidides pels 

ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀƴǘǎ ƛƴǎǘƛǘǳŎƛƻƴŀƭǎΣ ǘŀƴǘ ŘŜƭ 5ƛǎǘǊƛŎǘŜ όǊŜƎƛŘƻǊκŀΣ ŎƻƴǎŜƭƭŜǊκŀΣ ǘŝŎƴƛŎκŀύΣ ŎƻƳ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩ9ŎƻƭƻƎƛŀ 

Urbana i Mobilitat, i hi ha participat representants de TMB. Addicionalment, les sessions han estat 

conduïdes pel personal tècnic del Departament de Participació de la Direcció de Comunicació i 

Participació d'Ecologia Urbana, amb el suport d'URBANing, empresa encarregada de la dinamització de les 

sessions i elaboració de la documentació i material gràfic necessari. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Grup de Treball de la sessió de NXB Horta (Nord). Font: pròpia 
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Exposició en plenari 
de la proposta de la 
NXB en l'àmbit de 
ciutat i de districte 

Interacció amb les 
assistents. Resolució 

de qüestions i 
dubtes generals 

sobre la informació 
exposada 

Taules de treball i  
debat en grups. 

Recull de propostes i 
resolució de 

qüestions i dubtes 
concrets sobre la 
proposta de NXB 

plantejada 

 
Les sessions, generalment, han tingut una durada aproximada de 2h i 30 min, seguint aquesta estructura: 

 

El desenvolupament de les sessions ha estat la següent: 

  

 

 

 

  

 

 

 

tŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŦŜǊ ƭΩŜȄǇƭƛŎŀŎƛƽ ƛƴƛŎƛŀƭ ƳŞǎ ŜƴǘŜƴŜŘƻǊŀΣ ǎΩƘŀ ŜƭŀōƻǊŀǘ ǳƴŀ ǇǊŜǎŜƴǘŀŎƛƽ Ŝƴ ŦƻǊƳŀǘ tƻǿŜǊ tƻƛƴǘ de 

ƭΩŜȄǇƭƛŎŀŎƛƽ ƎŜƴŝǊƛŎŀ ŘŜ ƭŀ bƻǾŀ ·ŀǊȄŀ .ǳǎ ŀ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ όŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀΣ ŘƛŦŜǊŜƴŎƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ 

ŘƛǾŜǊǎŜǎ ǘƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ŘŜ ƭƝƴƛŜǎΣ ŜȄǇƭƛŎŀŎƛƽ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀ ŘŜ ŎŀŘŀ ƭƝƴƛŀΣ ŜǘŎΦύΦ tŀǊŀƭϊƭŜƭŀƳŜƴǘΣ ǘŀƳōŞ ǎΩƘŀ ŜƭŀōƻǊŀǘ 

una presentació Power Point especíŦƛŎŀ ǇŜǊ ŀ ŎŀŘŀ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜΣ ŀƳō ƭŀ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŀ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀǘ ƛƴƛŎƛŀƭ ƛ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ 

cadascuna de les línies que passen pel districte. 

 

Alhora, per tal de de garantir la qualitat del treball en grup i per resoldre els dubtes de manera clara, 

ǎΩƘŀƴ ŜƭŀōƻǊŀǘ ǳƴ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ǇƭŁƴƻƭǎ ǘŀƳŀƴȅ  !л ŘŜ ŎŀŘŀ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜΣ ƻƴ ǎΩŜǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜ ƭŀ bƻǾŀ 

·ŀǊȄŀ ŘŜ .ǳǎ όƭƝƴƛŜǎ ƻǊǘƻƎƻƴŀƭǎΣ ƭƝƴƛŜǎ ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭǎΣ ōǳǎ ŘŜ ōŀǊǊƛΣ ƭƝƴƛŜǎ ŘŜ ƭΩ!a. ƛ ǳōƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ 

i els terminals de cada línia), els generadors de mobilitat i equipaments més destacats de cada districte 

(CAPS, escoles, hospitals, mercats, zones verdes, etc.), i la resta de la xarxa de transport públic (estacions 

de metro, parades de tren, FCG i TRAM).  Finalment, per tal de complementar aquests plànols i tenir una 

Ǿƛǎƛƽ ƳŞǎ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ǘƻǘŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀΣ ǘŀƳōŞ ǎΩƘŀ ŜƭŀōƻǊŀǘ ǳƴ ǇƭŁƴƻƭ !л ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ōǳǎ 

completa de tota Barcelona, amb la resta de la xarxa de transport públic de la ciutat (estacions de metro, 

parades de tren, FCG i TRAM). Tots els documŜƴǘǎ ƛ ǇƭŁƴƻƭǎ ǎΩƘŀƴ ǇǳōƭƛŎŀǘ ŀ ƭŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ 

decidim.barcelona. 

ü 40 min Obertura de la sessió en plenari.  
ü 40 min Torn obert de paraula per a resoldre dubtes o suggeriments genèrics dels assistents 

sobre la presentació exposada. 
ü 5 min Explicació de la dinàmica de treball a realitzar. 
ü 1hora  Taules de treball i de debat conjuntes amb els assistents i el tècnics de mobilitat, TMB i 

participació. 
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A continuació, es mostra el calendari de les 19 sessions dutes a terme: 

DISTRICTE DIA HORA EQUIPAMENT 

SANTS-MONTJUÏC (LA MARINA) 16 gener 18.00 Sala Pepita Casanellas 

SANTS-MONTJUÏC 23 gener 18.00 Cotxeres de Sants 

PACTE PER LA MOBILITAT 24 gener 18:00 Sala Barcelona d'Ecologia Urbana 

LES CORTS 25 gener 18.30 Sala de Plens, Seu del districte 

SANT ANDREU (FRANJA BESÒS) 26 gener 18:00 Centre Cívic Bon Pastor 

DRETA DE L'EIXAMPLE 30 gener 18.00 CC Sagrada Família 

CIUTAT VELLA 01 febrer 17.30 CGG Barceloneta 

HORTA-GUINARDÓ 02 febrer 18.00 Centre Cívic Guinardó 

NOU BARRIS 07 febrer 18.30 Sala de plens, Seu del districte  

CONSELL ASSESSOR GENT GRAN BCN 07 febrer 10:00 Àrea de Drets Socials 

HORTA-GUINARDÓ (ZONA NORD) 08 febrer 18.00 Centre Cívic Casa Groga 

SANT MARTÍ 09 febrer 18.00 Sala de Plens, Seu del districte 

SANT ANDREU (FRANJA BESÓS) 13 febrer 18.00 Can Fabra 

ESQUERRA DE L'EIXAMPLE 14 febrer 18.00 Espai veïns Calàbria 66 

SANT ANDREU (CONGRÉS I INDIANS) 23 febrer 18:00 Agrupació Congrés  

NOU BARRIS (ZONA NORD) 24 febrer 18:00 Sala de plens, Seu del districte 

SARRIÀ 27 febrer 18.30 Vil·la Florida 

GRÀCIA 02 març 18.30 Biblioteca Jaume Fuster 

ROQUETES  07 març 19:00 Associació de Veïns de Roquetes 
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2.3. Participants del procés 

9ƭ ƎǊŀǳ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀŎƛƽ Ŝƴ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ǎŜǎǎƛƻƴǎ Ƙŀ ǎƛƎǳǘ ŦƻǊœŀ ŜƭŜǾŀǘ ƛΣ ƭŀ ŦǊŀƴƧŀ ŘΩŜŘŀǘ ŘŜ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘŜƭǎ 

assistents de les sessions era entre els 40 i 70 anys. La gent gran i les persones amb mobilitat reduïda han 

tingut una destacada representació en les sessions.  

 

El nombre total de participants Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ 1.750 persones, amb la següent distribució 

per sessions i per districtes:   
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3.  PRESENTACIÓ DELS  RESULTATS DEL PROCÉS 
 

! ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽΣ Ŝǎ ǇǊŜǎŜƴǘŜƴ Ŝƭǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ƻōǘƛƴƎǳǘǎ ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜ ǘƻǘ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘΣ ŘƛǎǘǊƛōǳƠǘǎ 

en dos apartats. En primer lloc, les aportacions i peticions de totes les línies, classificats de la següent 

manera: a) noves línies, b) línies que es modifiquen, c) línies que es converteixen a NxBus, d) línies de bus 

ŘŜ ōŀǊǊƛΣ Ŝύ ƭƝƴƛŜǎ ŘŜ ƭΩ!a. ƛ Ŧύ ƭƝƴƛŜǎ ǉǳŜ ƴƻ Ŝǎ ƳƻŘƛŦƛǉǳŜƴΦ 9ƴ ǎŜƎƻƴ ƭƭƻŎΣ Ŝƭǎ aspectes a millorar i les 

demandes genèriquesΣ ƻƴ ǎΩŜȄǇǊŜǎǎŜƴ ǘƻǘŜǎ ŀǉǳŜƭƭŜǎ ŀǇƻǊǘŀŎƛƻƴǎ ƳŞǎ ƎŜƴŜǊŀls i no vinculades 

directament a la implantació o modificació de línies concretes.  

3.1 Aportacions i peticions de totes les línies 

 

a)  Noves línies  

 

 

LÍNIA V1 

ü Repensar el pas ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ǇǊŜǾƛǎǘ ǇŜǊ Ŝƭ carrer González Tablas, ja que es preveu 

que pot provocar retencions. 

ü Que no doni tanta volta quan passa per la caserna del Bruc. Hi ha problemes en aquesta 

cruïlla amb González Tablas. 

ü Petició que entri pel barri de la Marina. 

 

LÍNIA V5 

ü 5ƛǎŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘ ŘŜƭ Ǉŀǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ǇŜƭ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜ Wƻŀƴ Güell. Es considera que el pas 

ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǊǊŜǊ Şǎ ŎƻƳǇƭŜȄ ƛ ŜƴǊŜǾŜǎǎŀǘ ŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜƭǎ ǎŜƳŁŦƻǊǎΣ ŎŀǊǊƛƭǎ ōƛŎƛ  ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ 

molt recent , camí escolar, places de càrrega i descàrrega i cotxes estacionats.  

ü wŜƎǳƭŀǊ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ǇŜǊ /ƻƳǘŜǎ ŘŜ .Ŝll-Lloc, atès que hi ha diverses escoles 

i un equipament esportiu en aquesta zona. 

ü Petició que arribi al cementiri (en comptes de quedar-se al carrer Foc) i enllaci, així, amb 

ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŘŜ ƭΩ!a. (concretament, amb la línia 88). 

 

LÍNIA V9  

ü Petició que reaƭƛǘȊƛ Ŝƭ ƳŀǘŜƛȄ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ǉǳŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ƭƝƴƛŀ пмΣ per evitar deixar el buit de 

ƭƝƴƛŜǎ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ ŘΩEntença i Viladomat. 

ü Sol·licitud de servei en el tram del carrer de Consell de Cent (entre Rocafort i Aragó) i en 

la zona de Provença-Calàbria. 

ü Es demana que la línia arribi fins al barri del Poble Sec.  

ü wŜǇƭŀƴǘŜƧŀǊ ƭŀ ǇǳƧŀŘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ǇŜƭ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜ /ŀƭŀǘǊŀǾŀΦ 9ǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴ ŎŀǊǊŜǊ Ƴƻƭǘ 

ŜǎǘǊŜǘ ƛ ŀƳō ŘƛǾŜǊǎŜǎ  ŜǎŎƻƭŜǎΣ ƛ Ŝƭ Ǉŀǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ Ǉƻǘ ǊŜǎǳƭǘŀǊ ǇŜǊƛƭƭƽǎΦ 
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LÍNIA V19 

ü Sol·licitud  de mantenir el mateix recorregut que fa el 39 i el 92. 

ü Facilitar ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ amb la línia H8 a passeig Sant Joan. 

 

LÍNIA V23 

ü Petició de ǇŀǊŀŘŀ ƳŞǎ ǇǊƻǇŜǊŀ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ ƛ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ metro Sant Pau 

Dos de Maig. 

ü Caldrà un bus de major capacitat (autobús articulat), ja que aquesta serà una línia amb 

molt passatge.  

ü Instal·lar marquesines ŀ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΣ Ƨŀ ǉǳŜ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ƴΩƘƛ Ƙŀ 

moltes que no en tenen. 

ü Sol·licitud de ŘƻƴŀǊ ōƻƴŀ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ŀƭ ōŀǊǊƛ ŘΩIƻǊǘŀ ƛ ŀƭ ŘŜ Cƻƴǘ ŘΩŜƴ CŀǊƎŀǎΣ ŀƳō Ŝƭ 

centre de la ciutat, el CAP, el metro i el mercat. 

ü Petició que passi pel carrer de Berruguete.  

ü Es demana que la nova V23 faci el mateix recorregut que l'actual 39.  

ü ! ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŘŜƭ aŜǘǊƻ [н 9ƴŎŀƴǘǎ entre aquesta línia i ƭΩIмл hi ha massa distància entre 

parades. 

 

LÍNIA V25 

ü Petició que faci el gir a la plaça Maragall.  

ü Sol·licitud que faci la baixada pel carrer Bilbao.  

ü aŞǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ŀ ƭŀ Ȋƻƴŀ ŘŜƭ tƻōƭŜ bƻǳΣ Ŝƭ /ŀƳǇ ŘŜ ƭΩ!ǊǇŀ ƛ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ 

Pau. 

 

LÍNIA V31 

ü Accés des del barri de Sant Andreu fins a lΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜƭ aŀǊΦ 
 

 

LÍNIA V33 

ü Petició que ŀǊǊƛōƛ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩŀǎŎŜƴǎƻǊ ŘŜƭ ƳŜǘǊƻ ŘŜ ƭŀ ±ŜǊƴŜŘŀΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ 

persones grans i persones amb mobilitat reduïda.  

ü Desviar-lo pel pont del carrer Santander (Pont del Molinet). 

 

LÍNIA H2 

ü Pacificar el recorregut ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΣ Ƨŀ ǉǳŜ ǎƻǾƛƴǘ Ƙƛ Ƙŀ Ƴƻƭǘ ǘǊŁƴǎƛǘΣ ǎƻōǊŜǘƻǘ Ŝƴ ƘƻǊŜǎ 

puntes. 

ü Petició de ǇŜǊƭƭƻƴƎŀǊ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘŜǎ ŘŜ /ƛǳǘŀǘ aŜǊƛŘƛŀƴŀ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩ!ǾΦ ±ŀƭƭōƻƴŀΦ 

ü La interdistància entre ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ Ŝƴ ŎƻƳǇŀǊŀŎƛƽ amb la D20 no és 

equitativa. 

ü Petició de mantenir el mateix recorregut que la línia 60, per la Ronda de Dalt, per tal de 

ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ ƭŜǎ ŜǎŎƻƭŜǎ ƛ ŀƭǎ ƛƴǎǘƛǘǳǘǎ ŘŜ ǘƻǘ ŀǉǳŜǎǘ ǘǊŀƳΦ 
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 LÍNIA D50 

ü Accés als equipaments culturals, com són ƭΩ!ǳŘƛǘƻǊƛ ƛ Ŝƭ ¢ŜŀǘǊŜ bŀŎƛƻƴŀƭ des de Ciutat 

Vella. 

ü Habilitar una ǇŀǊŀŘŀ ŀ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ aŜǊƛŘƛŀƴŀ (al tram de Nou Barris). 

ü Aquest servei té dèficits importants, ja que deixa ƭΩŀǾΦ ±ŀƭƭōƻƴŀ ƛ Ŝƭǎ ōŀǊǊƛǎ ŘŜ ¢Ǌƛƴƛǘŀǘ 

Nova i Prosperitat sense accés a cap línia de la NXB. 

ü Ubicar el final ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ŀ ƭΩŀǾΦ ±ŀƭƭōƻƴŀΣ ƛ ƴƻ Ǉŀǎ ŀ ƭŀ Ǉƭŀœŀ wƻƧŀ com està plantejat. 

ü Connectar amb altres línies com són ƭΩIп i el V19, concretament ŀ ƭΩŁǊŜŀ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ wƛƻ 

de Janeiro, ja que permeǘǊƛŀ ǳƴ Ŝƴƭƭŀœ Ƴƻƭǘ ƳŞǎ ǊŁǇƛŘ ŀƳō ƭŀ ±ŀƭƭ ŘΩIŜōǊƻƴΣ {ŀƴǘ !ƴŘǊŜǳ ƛ 

el Besòs. 

ü Ampliar la flota amb busos articulats. 

ü Accés al CAP de Vallbona des del barri de Nou Barris  ƛ ǉǳŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ǎƛƎǳƛ ŀ 

plaça Roja.  

  

b) Línies que es modifiquen amb la implantació de la fase V de la NXB 

 

LÍNIA H6 

ü Petició que amb aquesta línia es pugui arribar des de ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ŀ 

ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳΦ 

ü Reubicació del terminal a Can Dragó. 

ü Petició que la línia no acabi a Fabra i Puig, sinó que faci ƭΩŜƛȄ complet de la Ronda del 

Mig. 

ü tŜǘƛŎƛƽ ǉǳŜ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘŜ ǘƻǊƴŀŘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ǎƛƎǳƛ pel carrer de la Mare de Déu del 

Coll.  

ü Escurçar la distància entre les  parades de Lesseps i el carrer Escorial (actualment hi ha sis 

travessies).  

 

 

LÍNIA H8 

ü Disminuir la distància ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛŀŘƻǊ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ línia amb la V19 

(Passeig Sant Joan, de baixada). 

ü Es demana tenir en compte ƭŀ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀŎƛƽ ŀŎǵǎǘƛŎŀ ǉǳŜ Ǉƻǘ ǇǊƻǾƻŎŀǊ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ 

circulació (freqüència) ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ǇŜƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ de Lima/Caracas, ja que és un tram 

amb molta circulació. 

ü Evitar la modificació ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΣ Ƨŀ ǉǳŜ Řƽƴŀ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ŀƭ /!t ŘŜ [ŀ aŀǘŜǊƴƛǘŀǘ ŘŜǎ 

ŘŜ /ŀǊŘŜƴŀƭ wŜƛƎ ƛΣ ǇŜǊ ǘŀƴǘΣ ŦŀŎƛƭƛǘŀ ƭΩŀŎŎŞǎ ŘƛǊŜŎǘŜ ŀ ƎŜƴǘ ŀƳō Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǊŜŘǳƠŘŀΦ 

ü {ƻƭϊƭƛŎƛǘǳŘ ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ de parades al Pont del Treball, a [ŀ {ŀƎǊŜǊŀ ƛ ŀ ƭΩŀǾΦ aŜǊƛŘƛŀƴŀΦ 

ü !ǇǊƻǇŀǊ ƭŀ ǇŀǊŀŘŀ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ όȊƻƴŀ ƴƻǊŘύ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ 

ƭΩŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘΦ  

ü CŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ en la plaça Sanllehy amb la línia V19.  

ü tŜǘƛŎƛƽ ŘΩŀŎŎŞǎ al barri de Santa Coloma, passant pel passeig de Torres i Bages. 
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ü Prolongació del recorregut fins al carrer Sas. 

 

LÍNIA H10 

ü No modificar aquesta línia, ja que connecta amb els equipaments bàsics de salut. 

ü Es proposa que baixi pel carrer Dos de Maig. 

ü Es demana que aquesta línia arribi a pl. Espanya des del c/Guipúscoa.  

ü Perllongar  aquesta línia per unir la L9 amb el tramvia. 

 

 

LÍNIA H14 

ü Sol·licitud de perllongar la línia i ubicar el terminal al Mercat de Sant Antoni.  

ü 9ǎ ŘŜƳŀƴŀ ǳƴ ǎŜǊǾŜƛ ǉǳŜ ŎƻōǊŜƛȄƛ ǘƻǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǉǳŜ ǉǳŜŘŀ ŜƴǘǊŜ ŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ƛ ƭΩIмсΦ  

ü Es demana que continuï passant pel carrer de Pallars. 

 

LÍNIA H16 

ü La parada 2682 (1278 provisional) està massa lluny de la parada anterior i, per tant, es 

demana posar una parada entremig de les dues. 

ü tŜǊƭƭƻƴƎŀǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ tren de Sant Adrià, per tal de fer connexió amb 

Rodalies Renfe. 

 

 

LÍNIA V13 

ü Millorar la regulació del trànsit entre el carrer ŘΩ!Ǌƛōŀǳ ƛ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ 5ƛŀƎƻƴŀƭ per tal de 

ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΦ 

 

 

LÍNIA V17 

ü Sol·licitud de mantenir la parada anul·lada ǊŜŎŜƴǘƳŜƴǘ ŀ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ 5ƛŀƎƻƴŀƭ ŀƳō Ŝƭ 

ŎŀǊǊŜǊ wƻƎŜǊ ŘŜ [ƭǵǊƛŀΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō ƭŀ ƭƝƴƛŀ IуΦ  

 

 

LÍNIA 39 

ü Disconformitat amb la modificaŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ, ja que amb el canvi proposat es 

ŘƛŦƛŎǳƭǘŀ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƭ ōŀǊǊƛ ŘΩIƻǊǘŀ i als equipaments bàsics com CAPS, mercat, etc. 

ü 5ǳōǘŜ ǎƻōǊŜ ƭΩŜŦƛŎƛŝƴŎƛŀ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ǉǳŜ ƎŜƴŜǊŀǊŁ ƭΩŜǎŎǳǊœŀƳŜƴǘ ŘŜƭ офΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭŜǎ 

ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ǎƽƴ Ƴolt baixes ς de 15 a 20 minuts ς ƛΣ Ŝƭ ŦŜǘ ŘΩƘŀǾŜǊ ŘΩŀƎŀŦŀǊ 

dos autobusos diferents (39 + V23), incrementarà el temps total de recorregut. 

 

LÍNIA 50 

ü Millorar la connexió ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ŀƭǎ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ŘŜ aƻƴǘƧǳƛŎ ό/ŀƛȄŀCƼǊǳƳΣ ŜǘŎΦΦύ, 

ja que la ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ǇǊƻŘǳƛǊŁ ƭŀ ǇŝǊŘǳŀ ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜΣ 

Sant Andreu i Nou Barris fins a plaça Espanya. 

ü Petició ŘΩŀǇǊƻǇŀǊ la línia fins al Clot i les Glòries. 
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 LÍNIA 60 

ü Sol·licitud dΩŀǇǊƻǇŀǊ el veïnat fins al mercat de Via Júlia. 

ü Conservar el recorregut actual per tal de poder accedir ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ ƭŀ ±ŀƭƭ ŘΩIŜōǊƻƴ 

des dels barris de Sant Martí i Trinitat Vella sense haver de realitzar cap intercanvi.     

ü bƻ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΣ Ƨŀ ǉǳŜ  ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ƭŀ ƭƝƴƛŀ 11, ŦŀŎƛƭƛǘŜƴ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ 

ƭΩŀƳōǳƭŀǘƻǊƛ ό/!t /ŀǎŜǊƴŜǎύΣ ƛ ŀƭǎ ƛƴǎǘƛǘǳǘǎ ƛ ŜǎŎƻƭŜǎ ŘŜ {ŀƴǘ !ƴŘǊŜǳΦ  

ü {ƻƭϊƭƛŎƛǘǳŘ ŘΩŀƭƭŀǊƎŀǊ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŎǊŜŀǊ ǳƴ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō ƭŀ ƭƝƴƛŀ H2 al districte 

ŘΩIƻǊǘŀΦ 

 

 

LÍNIA 109 

ü Apropar  la parada  per accedir a Mercabarna. 

ü MillƻǊŀǊ ƭŜǎ ǊŀƳǇŜǎ ŘŜƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ƛ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ƭŀ моΣ Ƨŀ ǉǳŜ ǎΩŜǎǇŀǘƭƭŜƴ 

contínuament . 

ü Renovar la flota ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ Ƨŀ ǉǳŜ ǎƽƴ Ƴƻƭǘ ŀƴǘƛŎǎΦ 

 

 

LÍNIA 54 

ü [ΩŜǎŎǳǊœŀƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΣ ƎŜƴŜǊŀ ǉǳŜ Ŝƭǎ ǾŜƠƴǎ ŘŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ alta de Les Corts comentin 

que aquesta zona quedarà sense connexió directa amb al centre de la ciutat i altres zones 

del barri de Les Corts. 

ü Es proposa que faci parada a Ernest Lluch o Cardenal Reig. 

 

 

LÍNIA 55 

ü Canviar la ubicació de la parada de dalt de passeig de Sant Joan, i posar-la amb les 

parades de ƭΩIуΣ пр ƛ птΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΦ 

 

 

LÍNIA 27 

ü Sol·licitud que aquesta línia acabi a plaça Espanya i no Sants com ǎΩƘŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘΦ ! Ŏŀǳǎŀ 

ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ƳŜǘǊŜǎ ŘΩŜǎŎǳǊœŀƳŜƴǘΣ ƴƻ Ŝǎ ǇƻŘǊŁ ŦŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΦ 

 

 

LINIA 42 

ü [ΩŜǎŎǳǊœŀƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ƎŜƴŜǊŀǊŁ ƭŀ pèrdua de connexió directa entre Baró de 

Viver i Bon Pastor. 
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LÍNIA 91 

ü 5ƛǎŎƻƴŦƻǊƳƛǘŀǘ ŀƳō ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭΩǳǘƛƭƛǘȊŀ ƎŜƴǘ ƎǊŀƴ ƛ ƎŜƴǘ ŀƳō 

problemes de mobilitat per anar a la Seguretat Social o al CAP de Manso. 

ü Allargar el recorregut fins a plaça Espanya i tornar com a llançadora. 

 

 

 

c) Línies que es converteixen a NXB 

 

LÍNIA 36  

ü Disconformitat per la substitució de la línia 36 per les línies V31 i V27, ja que comportarà  

fer un transbordament per accedir a ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ des del barri de la Verneda i 

la Pau. 

ü Petició ŘΩŜƴƭƭŀœ amb el ōŀƛȄŀŘƻǊ ŘŜ ǘǊŜƴ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ CŀōǊŀ ƛ tǳƛƎ.  

ü Petició de conservar aquesta línia o, com a mínim, conservar la comunicació directe 

ü ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜƭ aŀǊ des de La Verneda i la Pau, el Besòs i Diagonal Mar. 

 

  

LÍNIA 32 

ü Petició que arribi fins a Roquetes ƛ ƴƻ ǎΩŜƭƛƳƛƴƛΦ 

 

 

LÍNIES 92  

ü Queixes respecte les aglomeracions i la massificació turística que pateix el recorregut 

ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ Ŝƴ ŜǎǇŜŎƛŀƭ ŘǳǊŀƴǘ ƭŜǎ ƘƻǊŜǎ ǇǳƴǘŜǎ ƛ Ŝƴ Ŝƭǎ Ǉǳƴǘǎ ŘΩƛƴǘŜǊŝǎ ǘǳǊƝǎǘƛŎǎ ŎƻƳ 

el Park Güell (c/ Albert Llanes) i el passeig de Gràcia (Casa Batlló, la Pedrera). Es 

considera que la NXB no dóna una solució adient ni garanteix una bona mobilitat per al 

barri del Carmel. 

ü La zona de Sanllehy queda incomunicada si se suprimeix la línia 92. Molts escolars 

ƭΩŀƎŀŦŜƴ ǇŜǊ ŀƴŀǊ ŀƭ ŎƻƭϊƭŜƎƛ ƛ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ H8+V19 resultarà incòmode i allargarà el temps 

de recorregut.  

 

 

LÍNIA 192 

ü 5ŜǎŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΣ ja que connecta els barris del Poble Nou i 

/ŀƳǇ ŘŜ ƭΩ!ǊǇŀΣ ƛ ǘŞ ǳƴŀ ǇŀǊŀŘŀ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳΦ  
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d) Bus de barri 

 

LÍNIA 117 

ü !ƳǇƭƛŀǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ōǳǎ ŘŜ .ŀǊǊƛΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǊ ƭŜǎ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴǎ ŘŜƭ barri de la 

Cƻƴǘ ŘΩŜƴ CŀǊƎŀǎ ŀƳō Ŝƭ ōŀǊǊƛ ŘΩIƻǊǘŀ. 

ü wŜǾƛǎŀǊ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΣ ja que és molt i llarg i, per tant, no resulta eficient 

per als veïns i veïnes del barri de Gràcia. 

 

LÍNIA 133 

ü Petició que ǎΩŀǇǊƻǇƛ ƳŞǎ ŀƭ ōŀǊǊƛ ŘŜ .ƻƴ tŀǎǘƻǊ ja que, tal i com està plantejada, aquesta 

línia Ŝǎ ǉǳŜŘŀ ŀ ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ. 

ü Allargar el recorregut per connectar amb Baró de Viver i els CAPS de Casernes i Sant 

Andreu. 

ü 5ŜƳŀƴŘŀ ŘΩǳƴŀ parada al passeig de Santa Coloma.  

ü Petició que passi ǇŜƭ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜ ƭΩIŀǾŀƴŀ ƛ ǇŜƭ ŎŀǊǊŜǊ ŘΩ!ǎǳƴŎƛƽƴ όƛ ƴƻ ǇŜǊ {ŀƴǘ !ŘǊƛŁύ.   

 

 

LÍNIES 107 i 105 

ü Desequilibri de distribució de les parades ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ƭƝƴƛŜǎ al carrer de Sant Adrià, on  les 

parades estan molt juntes i  hi ha una saturacƛƽ ŘŜ Ǉŀǎ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ. 

  

 

LÍNIA 114 

ü Modificar el recorregut perquè pugui apropar-ǎŜ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ ŘŜǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ 

ŘΩIƻǊǘŀ-Guinardó. 

ü Petició de parada al carrer de Niça amb Castillejos. 

 

 

LÍNIA 132 

ü Reubicació de les parades ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ a prop de llocs destacats com CAPS, mercats 

municipals, etc. de Nou Barris. 

ü Es demana que aquesta línia arribi al CUAP de Cotxeres Borbó. 

ü Modificar el recorregut i fer que arribi a la part alta de passeig Verdum per donar 

cobertura a aquesta zona. 

 

 LÍNIA 131 

ü Augmentar ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ǇŜǊ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΦ 

ü tŜǘƛŎƛƽ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀƭ ōŀǊǊƛ ŘŜƭ tǳǘȄŜǘ ƛ Ŝƭ CŀǊǊƽ, passant pel carrer de Balmes, per tal de 

donar-ƭƛ ǎŜǊǾŜƛ ŀƭǎ ǾŜƠƴǎκƠƴŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ȊƻƴŀΦ  
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LÍNIA 123  

ü wŜŦƻǊœ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ (junt amb la 126) que passa pel Tibidabo, ja que hi ha una gran 

afluència de turistes que col·lapsen aquestes línies.  

ü Modificar el recorregut de la 123 pel carrer de Bellesguard Ƨŀ ǉǳŜ Ŝǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴŀ ǇǳƧŀŘŀ 

amb molt pendent i és perillós. 

 

 

LÍNIA 127 

ü Es demana que ŀǊǊƛōƛ Ŧƛƴǎ ŀƭ /¦!t ŘΩIƻǊǘŀ, de la manera més directa possible i amb una 

bona freqüència. 

ü Perllongament ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ fins al carrer Torrent de la Pedrera, passant pel CAP Via 

Barcino i les escoles de la zona.  

ü aƻŘƛŦƛŎŀǊ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ǇŜǊǉǳŝ ŦŀŎƛ Ŝǎ ǇǳƎǳƛ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀ ǇŀǊŀŘŀ ǇŜǊ ƻƴ Ǉŀǎǎŀ 

la línia 81. 

 

 

LÍNIA 126 

ü Accés al CAP Via Barcino des del barri de Trinitat Vella.  

ü wŜŦƻǊœ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ (i també de la 123) que passa pel Tibidabo, ja que hi ha una gran 

afluència de turistes que col·lapsen aquests busos.  

 

 

LÍNIA 185 

ü Sol·licitud  de les associacions de veïns de Montbau, Horta i Sant Genís del compromís de 

priorització d'aquest servei ǇŜǊ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ƛ ¢a.Φ 

ü Oferir  bona freqüència de pas. 

ü Es demana una parada a la plaça de la Clota. 

ü Petició que sigui un bus de grans dimensions, ja que hi ha molta demanda.  

ü Petició que doni servei ŀƭ /!t ŘΩIƻǊǘŀ ŘŜǎ ŘŜ wƻǉǳŜǘŜǎΦ 

ü !ƳǇƭƛŀǊ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΦ  

ü No dividir les línies 185 i 112, ja que els escolars de Sant Genís haurien de fer un 

ǘǊŀƴǎōƻǊŘŀƳŜƴǘ ŜƴǘǊŜ Řƻǎ ōǳǎƻǎ ŘŜ ōŀǊǊƛΣ ŦŜǘ ǉǳŜ ŎƻƳǇƻǊǘŀǊƛŀ ǳƴ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ Ƴƻƭǘ 

elevat (sobretot al tractar-se de busos de barri, que acostumen a tenir una freqüència 

molt baixa). 

 

 

Ŝύ [ƝƴƛŜǎ ŘŜ ƭΩ!a. 

 

LÍNIA B19 

ü Sol·licitud que circuli  per Via Favència. 
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LÍNIA B23 

ü Eliminació de la parada del carrer de Sas amb Sant Adrià. 

 

 

LÍNIES B20 i B25 

ü Petició ŘΩŀŎŎŞǎ a ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜƭ aŀǊ ŘŜǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ ŘŜ ƭŀ tŀǳ. 

ü Sol·licitud de mantenir el mateix recorregut que la línia 36. 

 

 

LÍNIES 80 i 81 

ü aƛƭƭƻǊŀ ƛ Ŧǳǎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ŘǳŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ja que tenen molta demanda i donen servei al barri 

de Torre Baró. 

ü "ǊŜŀ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ a la plaça Eucaliptus.  

ü Petició de parada de la línia 81 a Roquetes. 

ü Terminal a la plaça Roja.  

ü Sol·licitud reiterada que aquestes línies, junt amb la 82 i 83, passin a ser internalitzades i 

gestionades per la TMB. 

 

 

LÍNIA 71 

ü Potenciar aquesta línia, ja que uneix al CAP de Manso amb el barri de la Bordeta. 

 

 

f) Altres 

 

 

LÍNIA H12   

ü Petició ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŀǊǘƛŎǳƭŀǘǎ en aquesta línia per tal ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜ 

passatgers.   

 

 

LÍNIA H4 

ü Modificar el recorregut perquè pugui arribar fins a Baró de Viver. 

ü Sol·licitud de mantenir el mateix recorregut que la línia 73. 

ü Accés als CAPS i a les zones de major afluència de gent. 

ü Petició de connectar ƭŀ Ǉƭŀœŀ hǊŦƛƭŀ ƛ ƭŀ ±ŀƭƭ ŘΩIŜōǊƻƴΦ 

ü Facilitar la connexió entre els barris de Baró de Viver i Bon Pastor. 

ü Instal·lar marquesina a la parada terminal. 

ü Sol·licitud de parada al carrer Biosca. 
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ü Perllongar la línia perquè arribi a ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ {ŀƴǘ Wƻŀƴ ŘŜ 5Şǳ ƛ doni la volta per González 

Tablas. 

ü Compartir parada amb la línia H8 a Bon Pastor.  

 

 

 

LÍNIA V11 

ü Sol·licitud que arribi Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩIƻǘŜƭ ±Ŝƭŀ ǇŜǊ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƛ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ al barri de la 

Barceloneta. 

 

 

LÍNIA V3 

ü Petició que acabi al Corte Inglés (avinguda Diagonal) i no segueixi més amunt.  

 

 

LÍNIA V7 

ü Implantar busos articulats en aquesta línia, ja que en horari escolar va molt plena. 

ü tŜǘƛŎƛƽ ŘΩŀƭƭŀǊƎŀǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ǇŜǊǉǳŝ ŜƴǘǊƛ ŀƭ ōŀǊǊƛ ŘŜƭ Poble Sec (actualment acaba a la 

Plaça Espanya). 

ü Regular el semàfor pel pas del bus al carrer Vergós amb Via Augusta ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŜǾƛǘŀǊ Ŝƭǎ 

col·lapses que es produeixen.   

 

 

LÍNIA V27 

ü Aquesta línia i la línia 27 es creuen en algun punt del seu recorregut i, això, pot donar 

peu a confusions, donada la nomenclatura. 

ü Aglomeracions que es produeixen en aquesta línia, per la gran quantitat de passatgers 

que transporta.  

ü !ǳƎƳŜƴǘŀǊ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ línia en dies laborables i, sƻōǊŜǘƻǘΣ Ŝƴ ǘŜƳǇƻǊŀŘŀ ŘΩŜǎǘƛǳΦ 

ü Estudiar la possibilitat que aquesta línia passi pels carrers de Bilbao i Navas de Tolosa. 

 

 

LÍNIA V21 

ü Reubicació de la parada del carrer Arquitectura amb Àngel Marqués al carrer 

Arquitectura amb carrer Soraya, per tal de donar major servei a les persones amb 

dificultats de mobilitat, ja que és un carrer amb molt pendent.  

ü tŜǘƛŎƛƽ ŘΩǳƴŀ parada a prop de la parada de Metro Marina de la línia L1. 

 

 

LÍNIA D20 

ü !ǳƎƳŜƴǘŀǊ Ŝƭ ǊŜŦƻǊœ ŀ ƭΩŜǎǘƛǳ ƛ ƭŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ōǳǎƻǎ ŀǊǘƛŎǳƭŀǘǎ en els recorreguts 

cap al centre i cap a la Barceloneta, per intentar resoldre la massificació de passatgers. 
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ü aƛƭƭƻǊŀ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ŀ Ǉƭŀœŀ 9ǎǇŀƴȅŀ, ja que els busos van molt plens i és 

freqüent que no obrin les portes.  

 

LÍNIA 7 

ü No modificar Ŝƭ  ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΦ 

ü Allargar el recorregut de la línia fins a arribar a la UPC. 

 

 LÍNIA 76 

ü aƻŘƛŦƛŎŀǊ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΣ Ƨŀ ǉǳŜ Ŝǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀ ǉǳŜ Řƽƴŀ ǳƴŀ volta 

innecessària pel barri de Vallbona.  

ü tŜǘƛŎƛƽ ǉǳŜ ŦŀŎƛ ƭΩŀƴŀŘŀ ƛ ƭŀ ǘƻǊƴŀŘŀ ǇŜǊ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ ±ŀƭƭōƻƴŀΦ /ŀƭ ŎƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊ ƭΩŁǊŜŀ 

ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ǇŜǊ ŀƴŀǊ ŀ ±ŀƭƭōƻƴŀΦ 

 

 

LÍNIA 59 

ü !ƳǇƭƛŀǊ ƭΩƘƻǊŀǊƛ ŀŎǘǳŀƭ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ǇŜǊ ǇƻŘŜǊ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛŀǊ amb la línia L4 de 

metro, a la parada de Ciutadella-Vila Olímpica (en horaris lectius de metro). 

ü Instal·lar marquesina a la parada propera al CAP de Montnegre amb pantalla informativa 

i banc, perquè la gent gran pugui esperar asseguda. 

ü Sol·licitud de parada entre el carrer bǳƳŁƴŎƛŀ ƛ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ ŘŜ ¢ŀǊǊŀŘellas. 

ü Repensar el gir al carrer Carles III. 

 

 

LÍNIA 46 

ü !ǳƎƳŜƴǘŀǊ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ Ƨŀ ǉǳŜ Şǎ Ƴƻƭǘ ǵǘƛƭ ǇŜǊ ŀ Ƴƻƭǘŀ ƎŜƴǘ ǉǳŜ 

ǘǊŜōŀƭƭŀ ŀ ƭΩŀŜǊƻǇƻǊǘΦ 

 

  

LÍNIA 70 

ü Petició que arribi a les clíniques del carrer Ganduxer (entre els carrers de Lázaro 

Cárdenas y Jacinto Benavente). 

 

 

LÍNIES 62 i 97 

ü Petició que la línia 62 arribi el CUAP de Sant Andreu, passant per Can Dragó. Es proposa 

que el terminal de la línia estigui a GlòriesΣ Ƨŀ ǉǳŜ ǘƛƴŘǊƛŀ ƭΩŀǾŀƴǘŀǘƎŜ ŘŜ ŎƻƴƴŜŎǘŀǊ amb 

ƭΩIпΦ  

ü Modificar el recorregut de la línia 97 ǇŜǊǉǳŝ Ǉŀǎǎƛ ǇŜǊ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ aŜǊƛŘƛŀƴŀ Ŧƛƴǎ ŀƭ CUAP 

de Casernes, ǘŀƴǘ ŀ ƭΩŀƴŀŘŀ ŎƻƳ ŀ ƭŀ ǘƻǊƴŀŘŀΦ 

ü Apropar les línies al recinte de la Maquinista, per facilitar-Ƙƛ ƭΩŀŎŎŞǎΦ 

ü /ƻƭϊƭƻŎŀǊ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŀƭ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜ ¢ƻǊǊŀǎ ƛ .ŀƎŜǎ ƛ ŀ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ aŜǊƛŘƛŀƴŀΦ   
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LÍNIA D60 

ü En la sessió de  la zona nord del barri de Nou Barris Ŝǎ ŘŜƳŀƴŀ ƭŀ ŎǊŜŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ 

ǇŜǊ ƻŦŜǊƛǊ ǳƴ ǎŜǊǾŜƛ Ŝƴ ǘƻǘ ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ aŜǊƛŘƛŀƴŀ όŦƛƴǎ ŀƭ ōŀǊǊƛ ŘŜ Vallbona). El 

ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ǇǊƻǇƻǎŀǘ Şǎ ŘŜǎ ŘŜ tƭŀ ŘŜ tŀƭŀǳ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ /ŀƴ /ǳƛŁǎ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ммΦ  

 

 

3.2  Aspectes a millorar i demandes genèriques  

! ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽΣ ǎΩŜȄǇƻǎŜƴ ƭŜǎ ǇŜǘƛŎƛƻƴǎ ƛ ŀǇƻǊǘŀŎƛƻƴǎ ƎŜƴŝǊƛǉǳŜǎ ŘŜƭǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ŘŜ ƭŜǎ ǎŜǎǎƛƻƴǎ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘǎ 

en els següents apartats: a)qualitat del servei de bus, b) infraestructura, c) medi ambient, d) connectivitat. 

 

a) Qualitat del servei de Bus 

× Augmentar la freqüència de pas de totes les línies de la xarxa ςactualment molt baixa, amb 

ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾat. Es demana estudiar aquest tema, sobretot en horaris matinals i 

durant els caps de setmana. 

× Incrementar la capacitat de passatge dels busos que van cap a les zones de platja (en especial 

Barceloneta i passeig Marítim). Els reforços proposats es veuen insuficients, ja que prioritzen els 

ǇŜǊƝƻŘŜǎ ŘΩŜǎǘƛǳΣ ŀƳō Ƴƻƭǘ ƳƻǾƛƳŜƴǘ ŘŜ ǘǳǊƛǎǘŜǎΣ ƛ ƴƻ Ǉŀǎ Ŝƭǎ ǇŜǊƝƻŘŜǎ ƭŀōƻǊŀōƭŜǎΣ ǉǳŀƴ  ǘŀƳōŞ Şǎ 

necessari.  

× CŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ όǇΦŜΦΣ ǎƛ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ǇŀǊŀ ŀƭƭǳƴȅŀǘ ŘŜ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀΣ ƭΩŀŎŎŞǎ Şǎ ŎƻƳǇƭƛŎŀǘ 

per a la gent gran i persones amb mobilitat reduïda), sobretot als busos de barri. [ΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ 

distància entre parades (la mitjana ara és de 350 m) és un inconvenient important per a la gent 

ƎǊŀƴΦ !ƭǘǊŜǎ ŦŀŎǘƻǊǎ ǉǳŜ ƴƻ ŦŀŎƛƭƛǘŜƴ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƭǎ ōǳǎƻǎ ǎƽƴ ƭŜǎ Ƴƻǘƻǎ ŀǇŀrcades a les voreres i la 

ŘƛǎǇƻǎƛŎƛƽ ŘŜƭǎ ŀǊōǊŜǎ ǎƛǘǳŀǘǎ ŀ ƭŜǎ ǇƻǊǘŜǎ ŘΩŀŎŎŞǎΦ   

 

 

× Millorar els intercanviadors pel que fa a: senyalització al terra, reducció de la distància entre les 

ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ ƛƴŎƭƻǳǊŜ ǇŀƴǘŀƭƭŜǎ ŘƛƎƛǘŀƭǎ ŀ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŜǎ ƛ ŎƻƻǊŘƛƴŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩƘƻǊŀǊƛ 

d'inici i finalització del servei de totes les línies.  

× LƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ Ŝƭ ƴǵƳŜǊƻ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŀƳō ǉǳŀǘǊŜ ǇƻǊǘŜǎ ŘΩŀŎŎŞǎΣ per poder entrar tant per 

davant com per darrera, amb màquines de validació a totes les portes. 

× Revisar periòdicament les rampes, ja que moltes no funcionen correctament i no disposen d'un 

ƳŜŎŀƴƛǎƳŜ Ƴŀƴǳŀƭ ǇŜǊ ǉǳŀƴ ǎϥŜǎǇŀǘƭƭŜƴ ƛΣ ǇŜǊ ǘŀƴǘΣ ŘƛŦƛŎǳƭǘŀ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ŀƳō ŎŀŘƛǊŜǎ ŘŜ 

ǊƻŘŜǎΦ 9ƴ ŀƭƎǳƴŜǎ ƻŎŀǎƛƻƴǎΣ ŘŜƎǳǘ ŀƭ ǇŜǎ ŘŜ ƭŀ ŎŀŘƛǊŀΣ ƭŀ ǊŀƳǇŀ ǎΩŜǎǇŀǘƭla (sobretot als models 

cítarosύ ƛ ƭΩǳǎǳŀǊƛ ŘŜ ƭŀ ŎŀŘƛǊŀ ŘŜ ǊƻŘŜǎ Ƙŀ ŘΩŀƴŀǊ Ŧƛƴǎ ŀƭ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ǇŜǊǉǳŝ ǎƻƭǳŎƛƻƴƛƴ Ŝƭ 

ǇǊƻōƭŜƳŀ ƛ ǇǳƎǳƛ ōŀƛȄŀǊ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎΦ  

× aƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ Ǉǳƴǘǳŀƭƛǘŀǘ ƛ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΣ i que els horaris dels autobusos siguin fiables  i 

adequats a les demandes dels usuaris.  

× Millorar el condicionament tèrmic dels autobusos. 
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× Evitar la conducció agressiva. La conducció ha de ser suau, sense  estrebades o frenades sobtades 

que poden provocar caigudes. A les parades dobles, els conductors hŀƴ ŘΩŜǎǘŀǊ ŀǘŜƴǘǎ ƛ ŜǎǇŜǊŀǊ 

ǉǳŜ Ŝƭǎ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎ ǉǳŜ Ŝǎ ŘŜǎǇƭŀŎŜƴ ŀƳō ŘƛŦƛŎǳƭǘŀǘǎ ŀŎŎŜŘŜƛȄŜƴ ŀ ƭΩŀǳǘƻōǵǎΦ 

× Proporcionar informació més real, fiable i actualitzada a totes les pantalles informatives i a 

ƭΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ¢a.Φ ! ƳŞǎΣ Ŝƭǎ ŎŀǊǘŜƭƭǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǳǎ ŘŜ ƭŜs parades han de tenir una mida de lletra 

adequada que faciliti la lectura a tothom.  

× Actualitzar ƭΩ!tt ¢a.  i crear la web interactiva άǾǳƭƭ ŀƴŀǊέ ŀƳō ƭŀ ǎƛƳǳƭŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ƴƻǳǎ 

recorreguts ƛ ƭŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ǇǊŜǾƛǎǘΦ 5ΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ Ŝƭǎ ciutadans es 

familiaritzarien amb les noves línies, i podrien apreciar la millora de la nova xarxa. 

× Augmentar la zona de seients reservats a persones grans i persones amb mobilitat reduïda 

(PMR), per tal de garantir la mobilitat i els desplaçaments en transport públic a aquest col·lectiu. 

Es proposa que la megafonia interior recordi (en diferents idiomes) que hi ha seients reservats per 

a les persones grans i per a les PMR.  

× Incrementar la flota de busos de barri, per facilitar la mobilitat de la gent gran i PMR als 

equipaments bàsics.  

× Col·locar parades a prop de llocs destacats com CAPS, mercats municipals, seus de districtes 

municipals, hospitals, etc.   

× Augmentar la capacitat de passatge dels busos de barri amb la implementació de busos més 

grans, sobretot a les entrades i sortides de les escoles.  

× Més serveis de ōǳǎƻǎ ƴƻŎǘǳǊƴǎ ƛ ŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ƘƻǊŀ ŘŜƭ ƳŀǘƝΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩǵǎ del transport 

ǇǵōƭƛŎ ŀƭǎ ǘǊŜōŀƭƭŀŘƻǊǎ ŘΩƘƻǎǇƛǘŀƭǎΣ ŀŜǊƻǇƻǊǘǎΣ ŜǘŎΦ ǉǳŜ Ŧŀƴ ƘƻǊŀǊƛǎ Ƴŀǘƛƴŀƭǎ ƛ ƴƻŎǘǳǊƴǎΦ 

× Facilitar els intercanvis entre línies 

o wŜŘǳƛǊ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŜƴǘǊŜ ǇŀǊŀŘŜǎ ƛ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛǎΦ ! ƳƻƭǘŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ǎΩƘŀ ŘŜ ŎŀƳƛƴŀǊ 

força fins arribar a la següent parada, i ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ǊŜǎǳƭǘŀ ŘƛŦƛŎǳƭǘƽǎ όŘŜƎǳǘ ŀ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ƛΣ Ŝƴ 

moltes ocasions, al pendent).  

o Tenir en compte el pendent dels barris i les necessitats dels usuaris habituals (la majoria 

ŘΩŜŘŀǘ ŀǾŀƴœŀŘŀύ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǊ ƭŜǎ ŘƛǎǘŁƴŎƛŜǎ ŜƴǘǊŜ ǇŀǊŀŘŜǎΦ 

o LƴǘŜƴǘŀǊ ǉǳŜ ǎΩƘŀƎƛƴ ŘŜ ŦŜǊ ƳŜƴȅǎ intercanvis, i que aquests siguin més fàcils, més propers i 

amb meƴȅǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΦ  

 

o 9ǾƛǘŀǊ ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǉǳŜ ŘƻƴŜƴ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ŘƛǊŜŎǘŜ όǎŜƴǎŜ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛǎύ als 

equipaments ōŁǎƛŎǎ ŘŜ ǎŀƭǳǘ ƛ ŘΩŜŘǳŎŀŎƛƽΦ 5Ŝǎ ŘŜƭ col·lectiu de diversitat funcional de 

l'associació de veïns de Sant Martí es considera que aquesta xarxa genera molts 

transbordaments, ƛ ŀƛȄƼΣ ŘƛŦƛŎǳƭǘŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƛ ƭϥŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳ όƧŀ ǉǳŜ ŎŀŘŀ 

intercanvi els suposa una penalització pel mal funcionament de les rampeǎ ƻ  ƭΩŜƭŜǾŀǘ ǾƻƭǳƳ 

ŘŜ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎΣ ǉǳŜ ƴƻ ŘŜƛȄŜƴ ŜǎǇŀƛ ǇŜǊ ŀ ƭŜǎ ŎŀŘƛǊŜǎ ŘŜ ǊƻŘŜǎύΦ 
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× Incrementar les marquesines i les pantalles informatives de totes les parades 

o Instal·lar panells informatius a totes les parades, amb informació fiable i actualitzada.  

o Millorar les marquesines existents i implantar-ne de noves en tots els barris, però sobretot als 

barris de Trinitat Nova i Trinitat Vella (actualment pràcticament inexistents).  

× Evitar la pèrdua de connexions i serveis directes existents 

o Disconformitat i controvèrsia envers la ŘŜǎŀǇŀǊƛŎƛƽΣ ǎǳōǎǘƛǘǳŎƛƽ ƻ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ 

línies, que generalment donaven un servei directe als diferents barris. Algunes de les línies 

ǉǳŜ ǎΩƘŀ ŘŜƳŀƴŀǘ no eliminar o modificar són: 6, 7, 33, 34, 20, 55, 45, 47, 19, 39, 36, 64, 191, 

92 i H8. 

o wŜŎǳǇŜǊŀŎƛƽ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŜƭƛƳƛƴŀŘŜǎ Ŝƴ ŦŀǎŜǎ ŀƴǘŜǊƛƻǊǎ. 

 

 

 

 

b) Infraestructura 

× Regulació del trànsit, pacificació i priorització semafòrica, i facilitació de la circulació dels 

autobusos en trams conflictius.  

o Gestionar millor i reforçar les línies quan hi hagi grans esdeveniments com són els partits de 

futbol, cavalcades, festivals, etc. 

o Pacificar els entorns dels recintes turístics (la Sagrada família, el Park Güell, la Casa Batlló, la 

Pedrera) i regular el pas dels busos turístics en aquestes zones. 

Grup de Treball de la sessió de NXB Horta. Font: pròpia 
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o Millorar la regulació del pas dels autobusos en carrers amb molt de trànsit (com per exemple 

els carrers de Sas i Sant Adrià). 

o Regular la velocitat del V5 per Comtes de Bell-LlocΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŜǾƛǘŀǊ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŀƭ ŎŀƳƝ ŜǎŎƻƭŀǊ ƛ 

al gimnàs.  

o Pacificar al carrer de Sas, ja que hi ha moltes queixes respecte la saturació i les aglomeracions 

que ǇǊƻŘǳŜƛȄŜƴ ƭŀ ƎǊŀƴ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ǉǳŜ ǇŀǎǎŜƴ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǊǊŜǊΦ  

o aƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƴŎǊŜǳŀƳŜƴǘ entre el carrer Sas i Sant Adrià, ja que es produeixen 

molts accidents.  

o Pacificar tota la zona del Park Güell i del carrer Craywinckel. 

o Sincronitzar els semàfors a la plaça de Sants, ja que resulta complicat circular per tota 

aquesta zona.  

o Regular el trànsit dels carrers: Travessera de Gràcia, Gran de Gràcia, passeig de Sant Gervasi 

ƛ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜ ƭŀ ±ŀƭƭ ŘΩIŜōǊƻƴΦ 

o Estudiar la circulació del carrer Cortada perquè es produeixen molts embutsΦ 9ǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴ 

carrer massa estret per a la circulació dels busos de gran capacitat.  

o Els carrers de Pallars i Pere IV quedaran molt saturats com a conseqüència de les diverses 

línies que es té previst implementar.  

o Sol·licitud que el carrer de Pere IV es deixi com a eix cívic όǎŜƴǎŜ Ŝƭ Ǉŀǎ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎύΦ 

o Millorar la circulació i el trànsit a la rotonda del carrer Marina amb Almogàvers. En aquesta 

rotonda es creen moltes retencions i situacions de perill. 

o El trànsit i la mobilitat per ǘƻǘ ƭΩŜƛȄ ŘŜƭ ǇŀǎǎŜƛƎ ŘŜ ƭŀ ±ŀƭƭ ŘΩIŜōǊƻƴ són molt deficients, i per 

tant, són necessàries mesures per a la millora de la circulació i l'accés dels autobusos de tota 

aquesta zona. 

 

× Implementació i millora dels carrils bus 

o tǊƻōƭŜƳŜǎ ŀƳō ŀƭƎǳƴǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎΥ ƳŀƴŎŀ ŘΩŜŦƛŎƛŝƴŎƛŀ ƛ ŦǳƴŎƛƻƴŀƭƛǘŀǘ ǇŜǊ ŎƻǘȄŜǎ ŜǎǘŀŎƛƻƴŀǘǎΣ  

ŎƻǘȄŜǎ Ŝƴ ŘƻōƭŜ ŦƛƭŀΣ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ŘŜ ƳƻǘƻǎΣ ŜǘŎΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ ǎΩƘŀǳǊƛŀ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ ǎŜǾŀ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽΦ 

o Implantar carril bus al túnel de la Ronda de Dalt  i al carrer Lima ǇŜǊ ŜǾƛǘŀǊ ǉǳŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ Ŝǎ 

quedi aturat als embussos. 

o Augmentar la xarxa de carrils bus de tota la ciutat ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ 

de totes les línies. 

 

 

c) Medi Ambient 

× Augmentar els recursos econòmics per fer la xarxa de busos més sostenible.  

× Incrementar la flota de busos elèctrics i híbrids  de tota la ciutat de Barcelona. 

× Es demana que els busos de gran capacitats de la NXB no passin per carrers estrets i nuclis 

antics, ja que això produeix moltes molèsties als veïns (contaminació acústica i atmosfèrica). 
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d)  Connectivitat 

× Potenciar la connectivitat entre el barri de la Bordeta i el CAP de Manso. 

× Millorar la connexió entre Carles III i el CAP de Montnegre. !ōŀƴǎ Ƙƛ ƘŀǾƛŀ ƭŀ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŀƴŀǊ 

amb 3 línies (43, 8, 59), després amb dues (8, 59), però ara només hi ha un bus que faci aquest 

recorregut, el 59.  

× Les parades properes ŀƭǎ ƭƭƻŎǎ ǇǵōƭƛŎǎ ŘΩǳǎ ŦǊŜǉǸŜƴǘ ςhospitals, ambulatoris, mercats, metro, 

estacions de trens i busos, etc.ς, cal que tinguin sempre una marquesina a prop de la porta 

principal.  

× Millorar ƭŀ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŘŜǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ ŘŜ ƭŀ {ŀƎǊŀŘŀ ŦŀƳƝƭƛŀ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ.  

× {ƻƭϊƭƛŎƛǘǳŘ ǉǳŜ ƭŀ b·. ǎΩŀǇǊƻǇƛ ƳŞǎ ŀƭ ōŀǊǊƛ ŘŜƭ Baró de Viver i que aquest no quedi aïllat amb 

ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŎƻƳ ŀ ŎƻƴǎŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘŜ ƭŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƴƻǾŀ  ȄŀǊȄŀΦ 

× Augmentar els serveis des del barri del Guinardó per anar a ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ. 

× Resoldre la manca de connectivitat directa entre la part inferior de ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ i el Park 

Güell (zona escolar).  

× Augmentar la connexió a tot ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ aŜǊƛŘƛŀƴŀ des de qualsevol punt de Nou Barris.  

× Solucionar la comunicació entre Via Júlia i ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ Meridiana. 

× Potenciar i millorar els serveis i les connexions directes cap a l'Hospital del Mar des de diferents 

punts del districte de Sant Martí. 

× Als carrers de Pedrell i Montserrat de Casanovas falten connexions, ja que no passa cap autobús 

ƛΣ ŀ ƳŞǎΣ Ŝǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴŀ Ȋƻƴŀ ŀƳō Ƴƻƭǘ ǇŜƴŘŜƴǘΦ  

× Manquen autobusos des del barri del GuinŀǊŘƽ ŎŀǇ ŀ ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭŀ ŀǾƛƴƎǳŘŀ aŜǊƛŘƛŀƴŀ.   

× Incrementar els serveis a tot el tram Besòs. Falten línies que vagin al centre, sense passar 

prèviament per les platges. 

× Petició ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŘƛǊŜŎǘŜ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜƭ aŀǊ.  

× Millorar la connexió des de Llucmajor a les parades de metro del Clot i Glòries.  

× Potenciar la ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŘŜǎ ŘŜ wƻǉǳŜǘŜǎΣ ±ŜǊŘǳƳ ƛ /ŀƴȅŜƭƭŜǎ ŀƭ /¦!t ŘΩIƻǊǘŀ (CUAP de referència 

ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ōŀǊǊƛǎύΦ 9ǎ ŎƻƳŜƴǘŀ ǉǳŜ ŀǉǳŜǎǘŀ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ƘŀǳǊƛŀ ŘŜ ǎŜǊ ǇƻǎǎƛōƭŜ ǎŜƴǎŜ cap 

ǘǊŀƴǎōƻǊŘŀƳŜƴǘΣ Ƨŀ ǉǳŜ Ŝǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴ ŎŜƴǘǊŜ ǎŀƴƛǘŀǊƛ ŘΩǳǊƎŝƴŎƛŜǎΦ 

× Millorar la ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŜƴǘǊŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ ƛ Ŝƭ tŀǊŀƭϊƭŜƭ. 

× aŞǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ ǇŜƭ ŎŀǊǊŜǊ Indústria i per a tot ƭΩŜƛȄ ŘŜ {ŀƴǘ !ƴǘƻƴƛ aŀǊƛŀ /ƭŀǊŜǘΦ  

× Millorar la connexió entre al barri de Gràcia i el Carmel, així com entre Gràcia i Roquetes. 

× Implantar més serveis per arribar a la zona de platges des dels barris més muntanyosos de la 

Ŏƛǳǘŀǘ ό{ŀǊǊƛŁΣ /ŀǊƳŜƭΣ bƻǳ .ŀǊǊƛǎΣ ŜǘŎΦύΣ ŘǳǊŀƴǘ ǘƻǘ ƭΩŀƴȅΣ ƴƻ ƴƻƳŞǎ ŘǳǊŀƴǘ ƭΩŜǎǘƛǳΦ  

× Reforç de les línies que passen pel Tibidabo (123 i 126) ja que hi ha una gran afluència de turistes 

que col·lapsen aquests busos.  
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4. PROPOSTES DE LA NOVA XARXA DE BUS 

4.1 tǊƻǇƻǎǘŜǎ ŘΩ"Ƴōƛǘ DŜƴŜǊŀƭ 

Qǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜƭ {ŜǊǾŜƛ ŘΩ"Ƴōƛǘ DŜƴŜǊŀƭ 

Augmentar les freqüències de pas de totes les línies de la xarxa ςactualment molt baixes, amb 

ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾŀǘǎς. Per tant, es demana estudiar aquest tema, sobretot en horaris 

matinals:  

Una de les principals característiques de disseny de La NXB, éǎ ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŜǎ 

freqüències, en relació a les freqüències normalment utilitzades en la xarxa convencional que en 

general són molt variables  ( ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ   сΣр ƛ ор ƳƛƴΦ I uns 16,5 minuts de mitjana ). Aquest 

aspecte éǎ ƛƳǇǊŜǎŎƛƴŘƛōƭŜ ǇŜǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ ŀŘƳƛǎǎƛōƭŜǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ normals i en les 

ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΦ ;s per aquesta raó que el sistema de NXB contempla unes bones freqüències de 

projecte entre 5 i 8 minuts, que són les adequades per una xarxŀ ŘΩŀƭǘŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŎƻƳ ƭŀ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŁ 

implantant en la ciutat. 

9ƭ ŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛes depèn en gran mesura de la més o menys facilitat efectiva 

que tingui el bus per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial (disposar de carril 

bus o no, prioritat semafòrica en cruïlles complexes, ocupació indiscriminada per part dels vehicles 

del carril bus, obres en la via pública, incidències del trànsit, incidències dintre del propi bus etc. 

En lΩactualitat la nova xarxa està desplegada en un 60%, coexistint amb les altres xarxes, 

circumstància que no beneficia al compliment de les freqüències previstes, doncs no pot desplegar 

tota la seva potencialitat. També el trànsit privat està experimentant un augment important en 

aquests últims trimestres, cosa que juga en contra. 

La NXB contempla la implantació de moltes mesures de caràcter infraestructural encaminades a 

minimitzar tots aquets efectes adversos. Ven segur que la posada en servei de totes les línies de la 

NXB tendirà a normalitzar les freqüències contemplades en el projecte, entre altres coses perquè 

es produirà una millora substancial de la regularitat i de la velocitat comercial. 
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Millora ŘΩaccés al bus de barri. Accessibilitat als vehicles. No pot ser tenir esglaons tan alts i 

estrets, caldria dissenyar aquests busos amb plataforma més baixa. ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ).  

[ŀ ǇǊŁŎǘƛŎŀ ǘƻǘŀƭƛǘŀǘ ŘŜ  ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŜǎǘŁ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ ŘƛǎǎŜƴȅŀŘŀ ǇŜǊ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ 

aquest col·lectiu. La plataforma del vehicle dels busos estàndards, articulats i biarticulats és el més 

baixa que els acords geomètrics dels nostres carrers permeten, ( canvis de rasant en les cruïlles ), 

estan dotats de rampes retràctils, el desnivell de gran part de la flota entre la plataforma interior i 

ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ Şǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩǳƴ ƎǊŀƽ όŜȄŎŜǇǘŜ ŀƭƎǳƴ ƳƻŘŜƭ ŘŜ ōǳǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ ǳǘƛƭƛǘȊŀǘ Ŝƴ ŎŀǊǊŜǊǎ ŘŜ 

muntanya, on per raons de la grandària del vehicle, radis de gir, distància entre eixos de les rodes, 

diàmetre de les rodes, tipus de xassís, voladís anterior i posterior del bus etc. fan que no sigui 

possible dissenyar aquets vehicles amb doble plataforma, és per aquesta raó que cal superar més 

ŘΩǳƴ ƎǊŀƽύΦ [ŀ Ǉƭŀǘaforma té una pendent suau amb paviment antilliscant. Evidentment, fora de la 

plana de la ciutat, tenim i tindrem carrers que en algun cas tindran pendents fora de normativa, 

circumstància que des de la NXB no podem canviar. De tota manera, es portarà a terme un estudi 

per identificar les parades que tenen més afluència de persones amb mobilitat reduïda, per mirar 

ŘΩ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎΦ 

Revisar periòdicament les rampes, moltes no acaben de funcionar correctament, i no disposen 

d'un mecanisme manual per a quan s'espatllen. Per tant, resulta complicat l'accés als autobusos 

a per a les persones amb cadires de rodes. En algunes ocasions, degut al pes de la cadira, la 

ǊŀƳǇŀ ǎΩŜǎǇŀǘƭƭŀ όǎƻōǊŜǘƻǘ ŀƭǎ ƳƻŘŜƭǎ Cítarosύ ƛ ƭΩǳǎǳŀǊƛ ŘŜ ƭŀ ŎŀŘƛǊŀ ŘŜ ǊƻŘŜǎ Ƙŀ ŘΩŀƴŀǊ Ŧƛƴǎ al 

Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ǇŜǊ ŀ ǉǳŜ ǎƻƭǳŎƛƻƴƛƴ Ŝƭ ǇǊƻōƭŜƳŀ ƛ ǇǳƎǳƛ ōŀƛȄŀǊ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎΥ 

La flota de busos de TMB, no disposa dΩun únic model ni fabricant de plataforma  retràctil pels 

PMR, per raons de compatibilitat amb tos els diferents tipus i fabricants de xassís dels vehicles que 

composen la flota, estàndards, articulats, del barri, midis...circumstància que complica 

enormement el mantenimeƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳΦ ¢a. ŜǎǘŁ fent un esforç molt important de 

manteniment per minimitzar avaries i per renovar plataformes. 
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/ƛǾƛǎƳŜ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ŦŜǊ Ŏǳŀ ǇŜǊ ƻǊŘǊŜ ŘΩŀǊǊƛōŀŘŀ ŀ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎΥ  Se tendría que hacer algún tipo 

de campaña educativa para que en las paradas de autobús se hiciera cola por orden de llegada y 

subir al autobús siguiendo este orden. Subir al autobús muchas veces se convierte en toda una 

odisea, sobre todo en paradas muy concurridas. He viajado por algún lugar de Europa y he 

podido comprobar que allí es algo muy común. ( al·legació/modificació/petició incorporada al 

projecte). 

¢ƻǘŀƭƳŜƴǘ ŘΩŀŎƻǊŘΦ Tot i que no és objecte del projecte fase 5 de la NXB, traslladem aquesta 

ǇŜǘƛŎƛƽ ǇŜǊǉǳŝ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ƛ ¢a. Ŝǎ ƎŜǎǘƛƻƴƛ Ŝƴ ǳƴ ŦǳǘǳǊ ǇǊƻǇŜǊΣ ƭŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŜƴǘ 

ŎŀƳǇŀƴȅŀ ǇŜǊ ŎƻƴǎŎƛŜƴŎƛŀǊ ŀƭǎ ǳǎǳŀǊƛǎ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ Ŏǳŀ ǇŜǊ ŀƎŀŦŀǊ ƭΩŀǳǘƻōǵǎΦ 

Millorar ƭŀ Ǉǳƴǘǳŀƭƛǘŀǘ ƛ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΦ vǳŜ Ŝƭǎ ƘƻǊŀǊƛǎ ŘŜƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ǎƛƎǳƛƴ ǊŜŀƭƛǎǘŜǎ ƛ 

adequats a les demandes dels usuaris. 

La puntualitat, ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΣ ŘŜǇŝƴ ŦƻƴŀƳŜƴǘŀƭƳŜƴǘ ŘŜƭ ŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ 

comercial del bus, que depèn en gran mesura de la més o menys facilitat efectiva que tingui el bus 

per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial ( disposar de carril bus o no, prioritat 

semafòrica en cruïlles complexes, ocupació indiscriminada per part dels vehicles del carril bus, 

obres en la via pública, incidències del trànsit, incidències dintre del propi bus etc. 

La implantació de la NXB contempla la materialització de nous carrils bus en tots els carrers on 

sigui necessari i alhora compatible amb la resta dΩusos de calçada. En les cruïlles més complexes, 

ǎΩƛƳǇƭŀƴǘŀǊŀƴ ƭŜǎ ŦŀǎŜǎ ǎŜƳŀŦƼǊƛǉǳŜǎ ŘŜ manera que el bus tingui prioritat. En aquest sentit, 

ǘŀƳōŞ ǎΩƛƴǎǘŀƭϊƭŀǊŀƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ǘŜƭŜǘŀŎ Ŝƴ ŀƭƎǳƴŜǎ ŎǊǳƠƭƭŜǎ ǇŜǊ ǇǊƛƻǊƛǘȊŀǊΣ ŀƎƛƭƛǘȊŀǊ ƛ ŘƻƴŀǊ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ 

als diferents moviments i maniobres dΨ incorporació dels autobusos. Per reduir les ocupacions 

indegudes del carril bus per part del trànsit de la ciutat, es posarà en marxa en breu, un vehicle de 

vigilància amb capacitat sancionadora, que de forma permanent recorrerà els punts més 

conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense entrebancs.  
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Informació més fiable i actualitzada, que els usuaris sàpiguen quantes línies tenen el seu abast, i 

alhora,  informació real  i actualitzada en totes les pantalles ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾŜǎ ƛ Ŝƴ ƭΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ¢a.. 

Les marquesines de les parades amb més afluència del sistema, compten amb dispositius (PIUS) 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜŀƭ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ōǳǎƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ ǇŀǊŀŘŀΣ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ Ŝǎ 

pretén donar informació fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutadà, 

bé sigui un intercanvi amb altres línies, o bé sigui per saber quina línia ǎΩƘŀ ŘΩŀƎŀŦŀǊ ǇŜǊ ǳƴ ŘŜǎǘƝ 

concret quan es disposi de diverses opcions. El sistema de gestió de la informació es basa en 

tecnologia GPS, i esta sotmès permanentment a millores encaminades a donar una informació de 

la màxima qualitat. També en les aplicacions per a mòbils de TMB es segueixen els mateixos 

criteris de qualitat. 

!ŎǘǳŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩ!tt ¢a.  ƛ ŎǊŜŀǊ ƭŀ ǿŜō ƛƴǘŜǊŀŎǘƛǾŀ ƭŀ άǾǳƭƭ ŀƴŀǊέΦ 9ƴ Ŝƭǎ Řƻǎ ŎŀǎƻǎΣ avisar en cas 

ŘΩƛƴŎƛŘŝƴŎƛŀΥ 

De fet ja existeix aquesta aplicació, que es pretén que estigui actualitzada en les dates de les 

diferents posades en servei de les fases 5.1( tardor de 2017 ) i 5.2 ( tardor de 2018).  

 

Evitar el mal condicionament tèrmic i la conducció agressiva. 

Condicionament tèrmic: 

¢ƻǘŀ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ ¢a. ŘƛǎǇƻǎŀ ŘŜ ǎƛǎǘŜƳŜǎ ŘŜ ǊŜŦǊƛƎŜǊŀŎƛƽ ƛ ŎŀƭŜŦŀŎŎƛƽ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴŀǘǎ ǇŜǊ 

la corresponent capacitat de servei dels diferents vehicles, i estan regulats per complir els 

estàndards de confort tèrmic aplicables en el sector del transport públic. Evidentment, en 

determinades situacions de sobreocupació i alhora amb climatologies adverses, molt fred o molta 

calor, els ǎƛǎǘŜƳŜǎ ǇƻŘŜƴ ƴƻ ŘƻƴŀǊ ŀ ƭΩŀōŀǎǘΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ Ŏŀǎƻǎ Ŝǎ ǇǊƛƻǊƛǘȊŀ ƭŀ ǇǊŜǎǘació del servei, en 

detriment del confort tèrmic. Els autobusos disposen de vidres especials, amb capacitat de 

ōƭƻǉǳŜƧŀǊ ōƻƴŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ ǊŀŘƛŀŎƛƽ ǎƻƭŀǊ ŀƳō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ǊŜŘǳƛǊ Ŝƭǎ Ǝǳŀƴȅǎ ǘŝǊƳƛŎǎ ŀ ƭΩŜǎǘƛǳΣ 

ajudant a que els sistemes de refrigeració ( aire condicionat ) ajustin a la baixa el seu consum, 

reduint el consum de combustible, i per tant, les emissions de contaminació. 
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Conducció agressiva dels conductors: 

Conduir un autobús ple de passatge en hora punta per bona part dels carrers de Barcelona, 

pendent del transit, etc. ŀ ōŀƴŘŀ ŘΩƛƳǇƭƛŎŀǊ ǳƴ ŀƭǘƝǎǎƛƳ ƎǊŀǳ ŘŜ ŎƻƳǇǊƻƳƝǎΣ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŀǘ ƛ ǇŜǊƝŎƛŀ 

per part del conductor, és sense cap mena de dubte, una activitat molt estressant. Per aquesta i 

altres raons, els conductors disposen dΩun temps de descŀƴǎ ŀƭ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ŎŀŘŀ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘΣ ƛ ǎΩŀǇƭƛŎŀ 

ǳƴŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘΩƘƻǊŀris i de serveis a cobrir que té com a finalitat garantir les millors condicions 

per tot el col·lectiu dels conductors, i alhora per portar a terme els diferents serveis. Cal estar 

pendent ŘŜƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘΣ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘΣ ƭΩŀŎŎŜƭŜǊŀŎƛƽΣ Ŝƭ ǉǳŜ Ǉŀǎǎŀ ŘŀǾŀƴǘ ƛ ŀƭǎ Ŏƻǎǘŀǘǎ ŘŜƭ ōǳǎΣ ƭŜǎ 

ǇŀǊŀŘŜǎΣ Ŝƭǎ ǎŜƳŁŦƻǊǎΣ Ǉŀǎǎƻǎ ŘŜ ǾƛŀƴŀƴǘǎΣ ƳŀƴƛƻōǊŜǎ ŘŜ ŎŀƴǾƛ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭΣ ƳŀƴƛƻōǊŜǎ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŎƛƽ 

ŀ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎΣ ŜǾƛǘŀǊ ŦǊŜƴŀŘŜǎ ōǊǳǎǉǳŜǎΣ ŜǎǘŀǊ ǇŜƴŘŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀŎŎŞǎ Řel passatge, pendent de les 

persones amb mobilitat reduïda, dΩaccionar la rampa de PMR, ƭΩƻōŜǊǘǳǊŀ ƛ ǘŀƴŎŀƳŜƴǘ ŘŜ les 

portes,  de possibles inciŘŜƴǘǎ Ŝƴ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ i un llarg etcètera. Ens consta que els 

conductors faciliten que el passatge, sobre tot la gent gran amb problemes de mobilitat, agafi els 

seients o lligui la cadira als sistemes de retenció abans es posi en moviment el vehicle. 

9ǎǘŀōƛƭƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ŎƻƴŘǳŎǘƻǊǎ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩǳƴ ǘǊŀŎǘŜ ƳŞǎ ǇǊƻǇŜǊ ƛ ŘƛǊŜŎǘŜ ŀƳō Ŝƭǎ ǳǎǳŀǊƛǎ 

habituals: 

Tots els conductors estan preparats per donar informació sobre la seva línia i per atendre dubtes 

dΩŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ŀƛȄƝ ŎƻƳ ŘΩorientar i resoldre en la majoria dels casos ubicacions dels serveis basics 

ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ ¢ŀƳōŞ ŘΩŀǘŜƴŘǊŜΣ si es el cas, qualsevol incident, demanar ajuda a través del Centre 

ŘŜ /ƻƴǘǊƻƭ  ƛ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǊ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ƛƴŎƛŘŜƴǘ ŦƻǊŀ ƻ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎΦ  

Regular la quantitat de busos turístics que circulen dins de diferents barris (proximitats recinte 

Parc Güell, Passeig Marítim, Barceloneta, etc..). Pacificar els entorns dels recintes turístics (la 

{ŀƎǊŀŘŀ ŦŀƳƝƭƛŀΣ Ŝƭ tŀǊŎ DǸŜƭƭΣ ƭŀ /ŀǎŀ .ŀǘƭƭƽΣ ƭŀ tŜŘǊŜǊŀύ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŜǾƛǘŀǊ Ŝƭ ŎƻƭϊƭŀǇǎŜ ŘŜ 

passatgers dins dels autobusos : 

{ΩŜǎǘŁ  treballant en aquest sentit, i buscant alternatives viables i raonables que siguin compatibles 

amb les activitats turístiques i amb el normal desenvolupament de les activitats de la ciutat. 

Mesures com ara restringir o ampliar els horaris o restringir el nombre dΩentrades, dels punts més 
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turístics pot ajudar a alleugerir les hores punta. Promocionar altres recorreguts dintre de la ciutat 

ǇŜǊ ŘƛǾŜǊǎƛŦƛŎŀǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ Şǎ també una de les estratègies en las que ǎΩŜǎǘŁ treballant. 

Incrementar la flota dels busos de barris, per tal de facilitar la mobilitat de la gent gran i 

persones amb mobilitat reduïda als equipaments bàsics.  

Tot i que no éǎ ƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ŦŀǎŜǎ рΦм ƛ рΦн ŘŜ ƭŀ b·.Σ Ŝƴ 

alguns casos sΩestan estudiant solucions de caràcter complementari amb modificacions, 

ampliacions i fins i tot nous recorreguts de busos del barri. Per raons operatives, de calendari, 

pressupostaries i de racionalitat funcional, en ǇǊƛƳŜǊ ƭƭƻŎ ǎΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊŀƴ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŘŜ ƭŀ 

NXB, les modificacions de les línies convencionals, com en algun cas de NXB. 

5ΩŀǉǳŜǎǘŀ manera i per primera vegada, tota la xarxa desplegarà tota la seva potencialitat de 

mobilitat. Caldrà fer un seguiment del comportament dels tres nivells en que quedarà 

estructurada la mobilitat amb bus en tota la ciutat, per posteriorment, abordar de forma 

necessàriament global la resta de cobertura de busos del barri. 

Instal·lar panells informatius a totes les parades, amb informació fiable i actualitzada. 

Sempre que és possible per amplada de la vorera, almenys 4 mts, i una pendent no superior al 8%, 

per adequar-se als requerimentǎ ƛ ƴƻǊƳŀǘƛǾŜǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ƛ ŀ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘΩǵs de la pròpia 

ǾƻǊŜǊŀ ŎƻƳ ŀǊŀ ǘŜǊǊŀǎǎŜǎ ŘŜ ōŀǊΣ Ǝǳŀƭǎ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀ ǇŁǊǉǳƛƴƎǎ ŜǘŎ., es prioritza la instal·lació de 

marquesines. Quan això no és possible o bé per què la vorera es mŞǎ ŜǎǘǊŜǘŀΣ ƻ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘΩǵǎ 

no són compatibles amb la marquesina, és col·loca pal de parada. ( pal convencional amb 

banderola + informació escrita , o pal solar amb informació variable.) 

La xarxa dΩautobusos de Barcelona té actualment unes 2.548 parades de les quals unes 1.450 

estan dotades de la corresponent marquesina. 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘŀ ŦŀǎŜ рΦм Ŝǎ ŎƻƭϊƭƻŎŀǊŀƴ ǳƴŜǎ тл ƴƻǾŜǎ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŜǎ ƛ ǳƴǎ млс ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΦ 

La idea és desplegar en el màxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat de que la 

gran part dels usuaris del bus gaudeixin dΩinformació actualitzada en temps real del funcionament 

dels diferents serveis. 
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Donat que no és possible proveir de cop a totes les parades amb nombre de passatgers rellevant 

de nos dispositiusΣ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a. ƘŀōƛƭƛǘŜƴ ǳƴ tƭŀ ŘΩLƴǾŜǊǎƛƽ 9specífic anual 

ǇŜǊ ŘƻǘŀǊ ŀ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀΦ tŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘΩŜŦƛŎƛŝƴŎƛŀ ƛ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘ 

del servei, es comença per instal·lar aquesǘǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ƛ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ 

amb més afluència de passatgers. LΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ Ŧŀ ǉǳŜ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ Ŝƭ тл҈ 

ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ Ƨŀ ƎŀǳŘŜƛȄƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ άƻƴ ƭƛƴŜέΦ 

Dificultats per la gent gran tema intercanvis i excés de distància a parades: ( justificació / 

aclariment de la proposta ): 

En la NXB la distribució de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La 

interdistància entre parades de la NXB i de les línies convencionals es de 320 m i 250 m 

respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre parades de 70 m (  aprox. mitja illa d 

ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ ǳƴ ŎǊƛǘŜǊƛ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ recorreguts de les noves línies millorant 

per tant, ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ ŦŜǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ ƳŜǎǳǊŀ ǉǳŜ Ŝǎ 

redueix el temps de viatge. Per contra, ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩun minut més 

lluny. 

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

ŎŀǎƻǎΣ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·. ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƳō ǳƴ ǎƻƭ 

ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΦ tŜǊ ŦŜǊ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀƛȄƼ ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳltant a raó de 320 m de mitjana, per aquest motiu veurem desplaçaments de 

les nostres parades en molts casos. 

Quan una parada dóƴŀ ǎŜǊǾŜƛ ŀ ŀƭƎǳƴ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ǎƛǘǳŀǊ Ŝƭ ƳŞǎ ŀ ǇǊƻǇ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘΣ 

amb la finalitat de donar una millor accessibilitŀǘΣ ŀƭƘƻǊŀ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ƴƻ descompensar en excés les 

interdistàncies a les parades adjacents. 

La major part dels intercanvis es fan en la mateixa parada sense haver de caminar. Quan no és 

possible es busca minimitzar els recorreguts. 
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Canvis en les línies i els serveis conseqüència de la NXB. ( justificació / aclariment de la proposta). 

[ŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ōŀǎŜ ǉǳŜ Ŝǎ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ŀƳō ƭŜǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŀŘƳŜǎŜǎ ŘŜƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘΣ 

està projectada tenint en compte les necessitats de mobilitat dels ciutadans, es compta amb una 

modelització de línies que estableix el nombre de vehicles freqüències i altres paràmetres de 

caràcter tècnic. 

La implantació de la NXB, implica un nou ordre en els recorreguts i les freqüències dels autobusos, 

precisament per fer un servei ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭ, una de la finalitats del sistema és donar 

opcions a un nombre molt significatiu de ciutadans que ara no tenen opcions avantatjoses per 

agafar un autobús , perquè les línies actuals no van a les destinacions que necessiten. 

Aquest nou sistema pretén resoldre almenys pel 95% dels ciutadans del municipi de Barcelona 

ƻŦŜǊƛǊ ǳƴŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΦ En resum, es tradueix que, pel 95% de la 

població, es disposi  de mitjana dΩuna parada de NXB a no més de 230 mts. (per les estacions de 

metro de Barcelona aquesta distància mitjana és de 500 mts). O el que és el mateix, 28 noves 

línies amb recorreguts verticals, horitzontals i diagonals, dotades  de molts trams amb carrils bus i 

prioritat semafòrica en els cruïlles més importants, per millorar la velocitat comercial, amb altes 

freqüències de pas, i el més important amb la possibilitat de poder resoldre qualsevol origen-destí 

dintre de la àmbit de la NXB, cosa que abans no era possible. 

El nou sistema demana un esforç al ciutadà que és fer en molts casos un intercanvi de línies. El 

sistema esta implantat de manera que en molts casos, aquests intercanvis es facin en la mateixa 

parada, i en el cas que no sigui possible, amb recorreguts petits caminant, i ven senyalitzats i 

ŀŘŀǇǘŀǘǎ ŀ tawΦ tŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΣ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŎƛǊŎǳƭŜƴ ŀƳō ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ 

ŜƭŜǾŀŘŜǎ ŜƴǘǊŜ р ƛ у ƳƛƴǳǘǎΣ ƛ ǇŜƭ тл҈ ŘŜƭǎ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŦƛŀōƭŜ ŘŜ ƭŀ situació 

dels serveis en les pròpies parades. A més a més, existeixen diversos aplicatius per telèfons mòbils 

que donen la mateixa informació. 

És important entendre que el nou sistema, Ŝƴ ǇǊƛƴŎƛǇƛΣ ǎΩŀǇƭƛŎŀ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜƭǎ ƳŀǘŜƛȄƻǎ ǊŜŎǳǊǎƻǎΣ Ŝǎ ŀ 

dir, amb els 842 autobusos en hora punta en dies laborables, amb la mateixa plantilla de 

conductors, logística de manteniment, horaris, etc.. 
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Això vol dir que el projecte defineix els nous recorreguts, situació de parades, nous carrils bus etc. 

de manera que després del corresponent  procés informatiu, un dia en concret desapareix una 

línia per convertir-se en NXB. ( tardor de 2017 i tardor de 2018 ). 

El criteri per reconvertir línies convencionals en NXB no és altre que la concomitància de 

recorreguts, es a dir, aquelles línies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideixen de forma 

significativa, es reconverteixen. 

La resta de línies convencionals que no estan en aquesta circumstància, o bé es modifica alguna 

part del seu recorregut per adaptar-se millor al nou ordre, o bé es queden igual, ja que la idea final 

del sistema de mobilitat amb autobús,  és estructurar la xarxa en tres nivells:  

1-b·. ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΦ  

2-Altres línies convencionals.  

3- Bus del barri.  

Aquestes dues ultimes amb caràcter de mobilitat complementària. 

Les línies convencionals que en principi no es poden desmantellar són de quatre tipus: 

1-Linies interurbanes: Aquelles que sóƴ ŘΩŀǇƻǊǘŀŎƛƽ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜȄǘǊŀǊŀŘƛΣ ŜǾƛŘŜƴǘƳŜƴǘ, no es poden 

eliminar. 

2-Linies de proximitat: Aquelles que resolen una mobilitat de barris o entre districtes semblant al 

bus del barri. 

3-Linies convencionals amb recorreguts consolidats: Aquelles línies que desenvolupen el seu 

recorregut per corredors amb forta demanda no millorable amb NXB. 

4-Linies convencionals que fan recorreguts en paral·lel a la NXB i que ajuden a les Noves Línies a 

fer millor la seva funció. 
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NXB i PMR: ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Dificultat per les persones amb mobilitat reduïda per salvar la separació entre vorera i graó del 

bus estàndard i del barri: 

El disseny de les parades de la NXB es basa en lΩaplicació de criteris i paràmetres geomètrics tal, 

que garanteixen en la majoria de casos que aquest espai es redueixi aƭ ƳƝƴƛƳΦ {ΩƘŀƴ ǊŜǾƛǎŀǘ ƭŜǎ 

distàƴŎƛŜǎ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŎƛƽ, la pavimentació dels escossells dels arbres, la no coincidència de fanals i 

armaris de serveis  en els àmbits de les portes del bus, etc. 

Dificultat per part de les persones grans per fer servir els seients no destinats a persones amb 

dificultats de mobilitat ( seients normals ): 

La configuració interior dels autobusos està resolta en diferents nivells, precisament per poder 

disposar dΩǳƴŀ ǇŀǊǘ Ŝƭ ƳŞǎ ōŀƛȄŀ ǇƻǎǎƛōƭŜ ǇŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ƛƴŎƻƴǾŜƴƛŜƴǘǎ ŘΩŀŎŎŞǎ ǇŜǊ ŀ ƭŀ ƎŜƴt 

gran. Aquest nivell inferior és també el que possibilita ser accedit per a les cadires de rodes 

mitjançant la rampa retràctil de la que disposen tots els autobusos. La resta de la plataforma del 

autobús no pot estar al nivell inferior ja que cal respectar els passos de les rodes, posició del motor 

etc. i alhora el vehicle ha de poder superar els canvis de rasant que inexorablement es donen en 

els carrers de la ciutat. Per aquestes raons, una part del bus té seients que per accedir-hi cal 

superar graons, o fins i tot tenen una alçada superior als 45 cm. recomanable. Cal fer respectar la 

ǇǊƛƻǊƛǘŀǘ ŘΩǵs per part de les persones amb dificultat de mobilitat dels seients situats en la part 

baixa del vehicle. Si cal, el conductor pot donar indicacions en aquest sentit per la megafonia. 

Parades amb afluència de persones amb cadires de rodes: 

Si bé la pràctica totalitat de les parades és dissenyen per complir adequadament els paràmetres 

ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ. Cal tenir en compte que existeix a la ciutat un percentatge considerable de carrers 

amb pendents ƭƻƴƎƛǘǳŘƛƴŀƭǎ ƛ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭǎ ƛƴŎƻƳǇŀǘƛōƭŜǎ ŀƳō ƭŜǎ ƴƻǊƳŀǘƛǾŜǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ƛ ǉǳŜ, 

per raons òbvies, no es poden canviar. De tota manera, es verificaran les parades de més afluència 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳ ό !ƭƳƻƎŁǾŜǊǎ-Sancho dΩ"vila, Independència-Mallorca, etc.) per implementar 

mesures de caràcter complementari encaminades a possibilitar una millor accessibilitat. També, es 

revisaran els itineraris des de les parades fins a les platges. Apostem per què la nostra ciutat sigui 

una de les millors adaptades del món, i en coherència amb aquest desig, tota la flota dΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ 
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està ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ ŘƛǎǎŜƴȅŀŘŀ ǇŜǊ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ ŀǉǳŜǎǘ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳΣ ƭŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ 

el més baixa que els acords geomètrics dels nostres carrers permeten,( canvis de rasant en les 

cruïlles ), estan dotats de plataformes retràctils, el desnivell de gran part de la flota entre la 

plataforma interior i la vorera éǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩun graó ( excepte algun model de bus del barri 

utilitzat en carrers de muntanya ). La plataforma té una pendent suau. Evidentment, fora de la 

plana de la ciutat tenim i tindrem carrers que en algun cas tindran pendents fora de normativa, 

circumstància que des de la NXB no podem canviar. De tota manera, es portarà a terme un estudi 

per identificar les parades que tenen més afluència de PMR, per mirar dΩ implementar millores en 

les seves pendents, geometries etc.. 

En quan a realitzar o no intercanvis, creiem que éǎ ƳŞǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇƻǎŀǊ ŀ ƭΩŀōŀǎǘ ŘŜ ǘƻǘƘƻƳ ǘŀƳōŞ 

dels PMR totes les destinacions possibles amb un intercanvi, en coherència amb el caràcter el més 

universal possible del concepte ŘΩaccessibilitat, que no pas afavorir línies sense intercanvi i amb 

destinacions molt parcials, ja que la opció de tenir totes les destinacions sense intercanvi és 

impossible. 

Quan la xarxa desenvolupi tota la seva potencialitat, la tendència serà a disminuir els problemes 

de passatge perquè milloraran els de regularitat, i alhora també els de velocitat comercial etc. Els 

ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŘΩƻŎǳǇŀŎƛƽ Ŝƴ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ ŎŀŘƛǊŜǎ ŘŜ ǊƻŘŜs disminuiran. Cal recordar també que 

el nivell de civisme de la ciutadania segueix una tendència de millora. Alhora també els conductors 

poden reforçar mitjançant avís verbal per la megafonia del bus respecte pel dret prioritari 

ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎΦ 

Millores per les parades: 1. Cuando dos o tres buses llegan seguidos a la parada, permitirles 

coger viajeros a la vez ( ya se hace en capitales europeas). 2. Poner el nombre en la parada para 

que se vea desde dentro del bus (como en el metro). La propaganda se ve más que el nombre. 3. 

Diseñarlas para que el banco se mantenga seco en caso de lluvia. ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ). 

Aquesta circumstància, la de la doble parada, ja està implementada en algunes línies, és una 

ǎƻƭǳŎƛƽ ǉǳŜ ǎΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀ ǉǳŀƴ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ŘΩ autobusos en una determinada parada és molt elevat, i 

per tant, cal ǊŜŘǳƛǊ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΣ ǇŜǊƼ ƴƻ Ŝǎ Ǉƻǘ ƎŜƴŜǊŀƭƛǘȊŀǊ Ƨŀ ǉǳŜΣ ƭΩŜǎǇŀƛ ƭƭƛǳǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛŀǊƛ 

urbà, jardineria, arbres etc. en el frontal de la vorera ǉǳŜ ǘŜƴƛƳ Ŝƴ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ ŘŜ  .ŀǊŎŜƭƻƴŀ és 
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molt limitat. La solució a aquest problema no és altre que afavorir la regularitat, ja que es 

minimitza el fet de la coincidència dΩautobusos de la mateixa línia en una parada. 

En quan a posar el nom de la parada en la marquesina per què es vegi des del bus, seria una 

solució desproporcionada, creiem suficient que es digui per la megafonia del bus, que és més 

efectiu comunicativament, i per quasi tots els col·lectius.  

Sarrià perd comunicacions directes amb Barcelona: Impossible assistir reunió dia 23 a Sarrià. 

Favor: no oblidin GENT GRAN de Sarrià, molt afectats pel darrer canvi: bus 22 i 64 eliminats. Des 

de Pl. Catalunya FGC ens obliga a baixar a Sarrià i, per escales, després x ascensor, pujar i baixar 

al vestíbul per esperar-nos al L12 a Reina Elisenda. Sarrià: pisos pugen i lloguers també però la 

mobilitat baixa. ( justificació / aclariment de la proposta ).  

La implantació de la NXB, implica un nou ordre en els recorreguts i les freqüències dels autobusos, 

precisament per fer un servei méǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭ, una de la finalitats del sistema és donar 

opcions a un nombre molt significatiu de ciutadans que ara no tenen opcions avantatjoses per 

agafar un autobús, perquè les línies actuals no van a les destinacions que necessiten. 

Aquest nou sistema pretén resoldre almenys pel 95% dels ciutadans del municipi de Barcelona 

ƻŦŜǊƛǊ ǳƴŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΦ vǳŜ Ŝƴ ǊŜǎǳƳ Ŝǎ ǘǊŀŘǳŜƛȄ ǉǳŜ ǇŜƭ фр҈ ŘŜ ƭŀ 

població, disposi  de mitjana, dΩuna parada de NXB a no més de 230 m ( per les estacions de metro 

de Barcelona aquesta distància mitjana es de 500 m ). O lo que és el mateix 28 noves línies amb 

recorreguts verticals, horitzontals i diagonals, dotades  de molts trams amb carrils bus i prioritat 

semafòrica en els cruïlles més importants, per millorar la velocitat comercial, amb altes 

freqüències de pas, i el més important, amb la possibilitat de poder resoldre qualsevol origen-destí 

dintre de lΩàmbit de la NXB, cosa que abans no era possible. 

El nou sistema demana un esforç al ciutadà que és fer en molts casos un intercanvi de línies. El 

sistema està implantat de manera que en molts casos, aquests intercanvis es facin en la mateixa 

parada, i en el cas que no sigui possible, amb recorreguts petits caminant, i senyalitzats 

correctament ƛ ŀŘŀǇǘŀǘǎ ŀ tawΦ tŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΣ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŎƛǊŎǳƭŜƴ ŀƳō 

ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŜƭŜǾŀŘŜǎ ŜƴǘǊŜ р ƛ у ƳƛƴǳǘǎΣ ƛ ǇŜƭ тл҈ ŘŜƭǎ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŦƛŀōƭŜ ŘŜ 
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la situació dels serveis en les pròpies parades. A més, existeixen diversos aplicatius per telèfons 

mòbils que donen la mateixa informació. 

Millores del bus del barri: Sobretot el cap de setmana, no pot ser un autobús cada mitja hora o 

més! ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La modificació i implementació del bus del barri en qualsevol districte de la ciutat, no és objecte 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΦ [ΩŁƳōƛǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ Ŝǎ ŎŜƴǘǊŀ Ŝƴ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƛ 

modificacions dΩŀƭƎǳƴŜǎ  ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭǎ ŀŦŜŎǘŀŘŜǎ ǇŜǊ ƭŀ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ ƭΩŀŎǘǳŀƭ 

xarxa de bus de barri no patirà modificacions amb la implantació de la NXB. No obstant, i donat 

ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ ŀǉǳŜǎǘŀ ǉǸŜǎǘƛƽ a sigut molt rellevant en la pràctica totalitat 

ŘŜƭǎ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜǎΣ ǎΩƘŀ ǇǊŜǎ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ǇŜǘƛŎƛƻƴǎΣ ǇŜǊ poder, un cop implantada 

la NXB, fer una valoració conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per determinar la 

idoneïtat, la factibilitat tècnica i econòmica de les diferents peticions. Cal tenir en compte també, 

que la posada en servei de la NXB, més la xarxa de línies convencionals que es manté, pot generar 

alguna disfuncionalitat de caràcter puntual en algun barri que precisi habilitar una modificació 

ŘΩŀƭƎǳƴ ōǳǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛΦ !ǉǳŜǎǘŜǎ ǊŜŦƭŜȄƛƻƴǎ ǘƛƴŘǊŀƴ ǳƴŀ ŎƻƴǘƛƴǳƠǘŀǘ Ŝƴ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ƛ ǎŜƎǳƛǊŀƴ 

desenvolupant-se en els diferents àmbits de participació bàsicament amb districtes, TMB i 

Mobilitat. Val a dir també, que la flota de busos del barri és limitada i que amb tota seguretat 

caldrà, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els recursos econòmics corresponents 

per fer la corresponent comanda de fabricació dels nous vehicles que finalment es requereixin, 

entre ŘΩaltres qüestions. Aquest procés per raons òbvies, no és immediat, i necessita un temps de 

ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩuns 18 mesos a partir de la decisió de la configuració final del servei. 

 

Informació a les parades de dos autobusos seguits: Les connexions de metro amb la NXB,  estan 

garantides en el costat Barcelona. Es habitual que dos autobusos arribin a les parades en un 

Ƴƛƴǳǘ ƻ ƳŜƴȅǎ ŘΩŀƴǘŜƭŀŎƛƽΣ ǎƛ ƴƻ ǎϥƛƴŦƻǊƳŀ ŘϥŀƛȄƼ ŀ ƭŜǎ ƘƻǊŜǎ ǇǳƴǘŜǎΣ Ŝƭ ǇǊƛƳŜǊ ŀǳǘƻōǵǎ ǉǳŜŘŀ 

sempre ple i el segon va mig buit. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Aquest efecte es produeix per problemes de regularitat. Es donen quan, per algun tipus 

ŘΩƛƴŎƛŘŝƴŎƛŀ Ŝƴ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽΣ ŎƛǊŎǳƳǎǘàƴŎƛŜǎ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘΣ ŀƭƎǳƴ ƛƴŎƛŘŜƴǘ ŘΩŀƭƎǳƴ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊ ŜǘŎΦ 

ƭΩautobús no pot complir ƭΩhorari establert, i el sŜƎǸŜƴǘ ǎΩŜƴƎanxa al primer. El Centre de Control 



1 
º 

40 
 
 

40 

www.bcn.cat 

de TMB gestiona la circulació de tots els autobusos en temps real, i estableix mesures correctores 

ǇŜǊ ǊŜŎǳǇŜǊŀǊ ƭŀ ǊŜƎǳƭŀǊƛǘŀǘΣ ǉǳŜ Ǿŀƴ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŀǾŀƴœŀƳŜƴǘ ŘŜ ǳƴ ǾŜƘƛŎƭŜ ŀ ƭΩŀƭǘǊŜΣ ƻ ŘŜ ŜƴǾƛŀǊ-lo a la 

terminal directament etc...per minimitzar aquest fenomen perniciós per als passatgers. La 

ŜŦŜŎǘƛǾƛǘŀǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Şǎ ƭƛƳƛǘŀŘŀΣ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǉǳŜ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊ ǎƻƭǳŎƛƽ ǇŜǊ ƳŀƴǘŜƴƛǊ ǳƴŀ ōƻƴŀ 

regularitat entre els autobusos és garantir, en la mesura del ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ǉǳŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ circuli de la 

forma més independent possible del trànsit, més kilòmetres de carril exclusiu bus, prioritat 

semafòrica en les cruïlles complexes etc. així pot mantenir una velocitat comercial força regular i 

per tant, tenir més garanties dΩŀŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩhorari. 

Aplicar la T-Mobilitat:  El projecte T-Mobilitat es va anunciar fa un temps 

(http://web.gencat.cat/ca/actualitat/reportatges/t -mobilitat/) i seria molt bona la seva posada 

en marxa el més aviat possible. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Aquest tema no forma part específica del projecte de la NXB, ja que es tracta de la gestió del 

sistema tarifari, que té un abast molt superior al de la NXB. A més, és una qüestió que és debat en 

el si de diferents administracions i amb un àmbit de tot el territori. Pel que sabem, ǎΩƛƴƛŎƛŀǊŁ ǳƴŀ 

prova pilot a la tardor del 2017 en la L9 de metro. De tota manera, traslladarem aquesta petició a 

la administració competent. 

Dificultats per les persones grans o amb problemes de mobilitat:  Tinc 90 anys i fins ara encara 

podia fer ús del transport públic però els canvis que acompanyen la nova xarxa ortogonal 

(reducció i supressió línies tradicionals) estan limitant-me el seu ús, ja que per trajectes abans 

habituals ara haig de fer un o dos canvis de línia, no sempre propers, amb el que significa. Algú 

se'n fa càrrec? ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Apostem per què la nostra ciutat sigui una de les millors adaptades del món, i en coherència amb 

ŀǉǳŜǎǘ ŘŜǎƛƎΣ ǘƻǘŀ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŜǎǘŁ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ ŘƛǎǎŜƴȅŀŘŀ ǇŜǊ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ 

aquest col·lectiu, la plataforma del vehicle és el més baixa que els acords geomètrics dels nostres 

carrers permeten, (canvis de rasant en les cruïlles), estan dotats de plataformes retràctils, el 

desnivell de gran part ŘŜ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ƛ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ Şǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩǳƴ graó 

(excepte algun model de bus de barri utilitzat en carrers de muntanya ). La plataforma té una 

pendent suau. Evidentment, fora de la plana de la ciutat tenim i tindrem carrers que en algun cas, 

tindran pendents fora de normativa, circumstància que des de la NXB no podem canviar. De tota 
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manera es portarà a terme un estudi per identificar les parades que tenen més afluència de PMR, 

ǇŜǊ ƳƛǊŀǊ ŘΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǎŜǾŜǎ ǇŜƴŘŜƴǘǎΣ ƎŜƻƳŜǘǊƛŜǎ ŜǘŎΦΦ 

En quant ŀ ƭŜǎ ǊŀƳǇŜǎ ǊŜǘǊŁŎǘƛƭǎ ǇŜǊ ŀŎŎŜŘƛǊ ŀ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ del bus, la flota de busos de TMB, no 

ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩǳƴ ǵƴƛŎ ƳƻŘŜƭ ƴƛ ŦŀōǊƛŎŀƴǘ ŘŜ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ǊŜǘǊŁŎǘƛƭ ǇŜƭǎ tawΣ ǇŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŀǘ 

amb tots els diferents tipus i fabricants de xassís dels vehicles que composen la flota, estàndards, 

articulats, del bŀǊǊƛΣ ƳƛŘƛǎΦΦΦŎƛǊŎǳƳǎǘŁƴŎƛŀ ǉǳŜ ŎƻƳǇƭƛŎŀ ŜƴƻǊƳŜƳŜƴǘ Ŝƭ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ 

dispositiu. TMB està fent un esforç molt important de manteniment per minimitzar avaries i per 

renovar plataformes. 

Respecte els intercanvis, malauradament no podem fer res en aquest aspecte, creiem que és més 

ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇƻǎŀǊ ŀ ƭΩŀōŀǎǘ ŘŜ ǘƻǘƘƻƳ ǘŀƳōŞ ŘŜ les persones amb mobilitat reduïda, totes les 

destinacions possibles amb un intercanvi, en coherència amb el caràcter el més universal possible 

ŘŜƭ ŎƻƴŎŜǇǘŜ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΣ ǉǳŜ ƴƻ afavorir línies sense intercanvi i amb destinacions molt 

parcials, ja que la opció de tenir tots els destins sense intercanvi és impossible. És possible que la 

persona que fa la consulta surti perjudicada per fer un intercanvi, però cal pensar en les persones 

que abans no tenien opcions de transport i ara almenys amb intercanvi aconseguirem que la 

tinguin. 

La qüestió és comparar els punts forts i el punts febles de la mobilitat amb línies convencionals i 

amb NXB. Amb línies convencionals amb molta sort tindrem de mitjana 2 o 3 línies per la parada 

ŘŜ Ŏŀǎŀ ƴƻǎǘǊŀΣ ǎƛ Şǎ ǉǳŜ ŜǎǘŜƳ Ŝƴ ǳƴ ōŀǊǊƛ ŘŜƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦΦΦ ŀƛȄƼ Ŝƴǎ ƎŀǊŀƴǘŜƛȄ ƭΩŀŎŎŞǎ ǎŜƴǎŜ 

intercanvis a ǳƴŜǎ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƻƴǎ ƭƛƳƛǘŀŘŜǎ ό ƭŜǎ ǉǳŜ ŘƻƴŜƴ ƭŜǎ н ƻ о ƭƝƴƛŜǎ ύΦ ! ǘǊŜǘ ŘΩŜȄŜƳǇƭŜ, si 

considerem 55 parades de mitjana en una línia representativa de les noves línies, descomptant les 

repetides dels intercanvis, tindrem amb les 28 línies un total de  55x28= 1540 parades accessibles 

amb un sol intercanvi que estarien repartides per pràcticament tota la ciutat i a 250 mts de 

ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘΩƛƴǘŜǊŝǎΣ ƎŀǊŀƴǘƛƴǘ ǳƴ ŀŎŎŞǎ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ŜȄƘŀǳǎǘƛǳΦ !Ƴō ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭǎ 

si disposem de 3 línies en la parada de casa nostra, tindrem una accessibilitat a 180 parades o 

destinacions, si tenim 2 línies en la nostra parada , tindrem  120 parades o destinacions possibles.  

[ŀ ŎƻƴŎƭǳǎƛƽ Şǎ ǉǳŜ ƭŀ b·. Ŝƴǎ ƻōǊŜ ƭŀ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŀŎŎŜŘƛǊ ŀ ƭŀ ǇǊŁŎǘƛŎŀ ǘƻǘŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘat (95% 

de la població ) multiplicant per 10 les possibilitats de destinació, això sí, pagant el preu de fer un 

intercanvi. Quan parlem de persones amb mobilitat reduïda, hem de ser coherents amb les 
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ŀŎŎƛƻƴǎ ǉǳŜ Ŝƴ ŀƭǘǊŜǎ ŁƳōƛǘǎ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ǎΩŜǎǘŀƴ ǇƻǊǘŀƴt a terme, totes elles, i així ho disposa la 

extensa normativa i recomanacions, apunten a garantir el màxim possible el caràcter universal de 

ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΣ ǊŀƳǇŜǎ Ŝƴ Ŝƭǎ Ǉŀǎǎƻǎ ŘŜ ǾƛŀƴŀƴǘǎΣ ŀǎŎŜƴǎƻǊǎ ŜŘƛŦƛŎƛǎ ǇǵōƭƛŎǎΣ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ŀŘŀǇǘŀǘǎΣ 

autobusos amb ŀŎŎŞǎ ŀŘŀǇǘŀǘΣ ƛ ŜǎǇŀƛ ǎǳŦƛŎƛŜƴǘ Ŝƴ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳΣ ŜǘŎΦ 9ǎ ŀ ŘƛǊΣ ǘƻǘ 

ǳƴ ǎŜƎǳƛǘ ŘΩŀŎŎƛƻƴǎ ŜƴŎŀƳƛƴŀŘŜǎ ŀ ǇǊŜǎŜǊǾŀǊ Ŝƭ ŘǊŜǘ ŘŜ Ƴƻōƛlitat el més universal possible. És per 

tot això, que seguim defensant les prestacions de la NXB en aquesta qüestió. 

A més a més, quan la xarxa desenvolupi tota la seva potencialitat, la tendència serà a disminuir els 

problemes de passatge perquè milloraran els de regularitat, també els de velocitat comercial etc. i 

eƭǎ ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŘΩƻŎǳǇŀŎƛƽ Ŝƴ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ cadires de rodes disminuiran. També cal recordar 

que el nivell de civisme de la ciutadania segueix una tendència de millora. També els conductors 

poden reforçar mitjançant avís verbal per la megafonia del bus per què es respecti el dret prioritari 

ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎΦ 

Condicionament i renovació de les paredes de Bus: Que a totes les paredes de bus, es pugui 

llegir el temps, en que trigarà en vindre un bus, i no només a les del centre ciutat. En definitiva, 

que es corregeixi la diferència increïble entre les paredes del centre ciutat, i les de la resta de 

barris. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

5Ŝ ǾŜƎŀŘŜǎΣ ǇŜǊ ŀƭƎǳƴ ǘƛǇǳǎ ŘΩƛƴŎƛŘŝncia en la circulació, circumstàncies del trànsit, algun incident 

ŘΩŀƭƎǳƴ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊ ŜǘŎΦ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ƴƻ Ǉƻǘ ŎƻƳplir ƭΩhorari establert. El Centre de Control de TMB 

gestiona la circulació de tots els autobusos en temps real, i estableix mesures correctores per 

ǊŜŎǳǇŜǊŀǊ ƭŀ ǊŜƎǳƭŀǊƛǘŀǘΣ ǉǳŜ Ǿŀƴ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŀǾŀƴœŀƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǾŜƘƛŎƭŜ ŀ ƭΩŀƭǘǊŜΣ ƻ ŘŜ ŜƴǾƛŀǊ-lo a la 

terminal directament etc. per tal de minimitzar aquest fenomen perniciós per als passatgers. 

[ΩŜŦŜŎǘƛǾƛǘŀǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Şǎ ƭƛƳƛǘŀŘŀΣ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǉǳŜ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊ ǎƻƭǳŎƛƽ ǇŜǊ ƳŀƴǘŜƴƛǊ ǳƴŀ ōƻƴŀ 

regularitat entre els autobusos és garantir, en la mesura del ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ǉǳŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ŎƛǊŎǳƭƛ ŘŜ ƭŀ 

manera més independent possible del trànsit, més kilòmetres de carril exclusiu bus, prioritat 

semafòrica en les cruïlles complexes etc. així pot mantenir una velocitat comercial força regular i 

per tant, tenir més garŀƴǘƛŜǎ ŘΩŀŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƘƻǊŀǊƛΦ 
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Bitllet senzill i intercanvi de bus: Atès el gran nombre d'intercanvis que comporta la NxBus, 

caldria que amb un bitllets senzills es poguessin fer intercanvis. ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

Aquest tema no forma part específica del projecte de la NXB, ja que es tracta de la gestió del 

sistema tarifari, que té un abast molt superior al de la NXB. A més, és una qüestió que és debat en 

el sí de diferents administracions i amb un àmbit de tot el territori. Pel ǉǳŜ ǎŀōŜƳΣ ǎΩƛƴƛŎƛŀǊŁ ǳƴŀ 

prova pilot a la tardor del 2017 en la L9 de metro. De tota manera, traslladarem aquesta petició a 

la administració competent. 

 

Accessibilitat als busos de barri:  En la sessió del grup de treball del Consell de la Gent Gran es 

demana que els busos de barri siguin més adequats per a l'ús de la gent gran perquè hi ha alguns 

vehicles molts alts. ( justificació / aclariment de la proposta ). ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

{ΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ŎƻƴǎǘŀƴǘƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘŜ ¢a. ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜƭǎ 

ŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ǘŀƳōŞ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ Ŝƴ ŦŀǾƻǊ ŘΩǳƴŀ 

millor accessibilitat en les parades. 

[ŀ ǇǊŁŎǘƛŎŀ ǘƻǘŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŜǎǘŁ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ ŘƛǎǎŜƴȅŀŘŀ ǇŜǊ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ 

aquest col·lectiu, la plataforma del vehicle dels busos estàndards, articulats i biarticulats, és el més 

baixa que els acords geomètrics dels nostres carrers permeten, (canvis de rasant en les cruïlles ), 

estan dotats de rampes retràctils, el desnivell de gran part de la flota entre la plataforma interior i 

ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ Ŝǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩǳƴ ƎǊŀƽ ό ŜȄŎŜǇǘŜ ŀƭƎǳƴ ƳƻŘŜƭ ŘŜ ōǳǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ ǳǘƛƭƛǘȊŀǘ Ŝƴ ŎŀǊǊŜǊǎ ŘŜ 

muntanya, on per raons de la grandària del vehicle,  radis de gir, distància entre eixos de les rodes, 

diàmetre de les rodes, tipus de xassís, voladís anterior i posterior del bus etc. fan que no sigui 

possible dissenyar aquets vehicles amb doble plataforma, és per aquesta raó que cal superar més 

ŘΩǳƴ ƎǊŀƽ ύΦ [ŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ǘŞ ǳƴŀ ǇŜƴŘent suau, amb paviment antilliscant. Evidentment, fora de la 

plana de la ciutat tenim i tindrem carrers que en algun cas tindran pendents fora de normativa, 

circumstància que des de la NXB no podem canviar. De tota manera, es portarà a terme un estudi 

per identificar les parades que tenen més afluència de persones amb mobilitat reduïda, per mirar 

ŘΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎΦ 
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Millora de la freqüència de pas del bus:  En la sessió del grup de treball del Consell de la Gent 

Gran es demana que s'incrementi la freqüència del bus que va al cementiri de Collserola i, 

també, la de les línies 55 i 92. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

En aquest projecte no està previst millorar la freqüència del bus del cementiri de Collserola, la 55 

si millorarà la seva freqüència, i passarà dels 13 minuts als 10. El 92 és una de les línies a 

reconvertir, en aquest cas en la nova V19 ( tardor de 2018 ). La millora en freqüència serà molt 

important, passarà de 14 minuts de la 92 a 8 minuts de la V19. 

Millora de les parades de bus:  En la sessió del grup de treball del Consell de la Gent Gran es 

demana que es millorin les parades: pantalles digitals, ubicació de les parades (per evitar que hi 

hagi obstacles i motos que dificultin l'accés), instal·lació de plataformes (que faciliten l'accés), 

respatllers (n'hi havien i anaven molt bé). Es comenta que les parades dobles confonen. ( 

justificació / aclariment de la proposta ). 

Les marquesines de les parades amb més afluència del sistema, compten amb dispositius (PIUS) 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜŀƭ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ōǳǎƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ ǇŀǊŀŘŀΣ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ Ŝǎ 

pretén donar informació fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutadà, 

bé sigui un intercanvi amb altres línies, o bé sigui per saōŜǊ ǉǳƛƴŀ ƭƝƴƛŀ ƘŜ ŘΩŀƎŀŦŀǊ ǇŜǊ ǳƴ ŘŜǎǘƝ 

concret quan disposi de diverses opcions. El sistema de gestió de la informació es basa en 

tecnologia GPS, i està sotmès permanentment a millores encaminades a donar una informació de 

la màxima qualitat. També en les aplicacions per a mòbils de TMB es segueixen els mateixos 

criteris de qualitat. 

La xarxa dΩautobusos de Barcelona té actualment unes 2.548 parades de les quals unes 1.450 

estan dotades de la corresponent marquesina. 

En aquesta fase 5.1 es col·locaran uneǎ тл ƴƻǾŜǎ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŜǎ ƛ ǳƴǎ млс ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΦ 

La idea és desplegar en el màxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat de que la 

gran part dels usuaris del bus gaudeixin de la informació actualitzada en temps real del 

funcionament dels diferents serveis. 
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Donat que no és possible proveir de cop a totes les parades amb nombre de passatgers rellevant 

de dispositiusΣ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a. ƘŀōƛƭƛǘŜƴ ǳƴ tƭŀ ŘΩLƴǾŜǊǎƛƽ 9specífic anual per dotar a les 

ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀΦ tŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘΩŜŦƛŎƛŝƴŎƛŀ ƛ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛΣ Şǎ 

ŎƻƳŜƴœŀ ǇŜǊ ƛƴǎǘŀƭϊƭŀǊ ŀǉǳŜǘǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ƛ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŀƳō ƳŞǎ 

ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎΦ [ΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ Ŧŀ ǉǳŜ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ Ŝƭ тл҈ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ Ƨŀ 

gaǳŘŜƛȄƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ άƻƴ ƭƛƴŜέΦ !ǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ ǘŀƳōŞ Ŝǎ ŎƻƳǇŀƎƛƴŀ ŀƳō ƭŀ 

ƛƴǎǘŀƭϊƭŀŎƛƽ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŘƛƴŁƳƛŎŀ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƳŞǎ ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ŎŀŘŀǎŎǳƴ ŘŜƭǎ 

barris situats en àmbits no centrals de la NXB. 

Les parades de Nova XŀǊȄŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ƛ ōƻƴŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƭŀ 

ȄŀǊȄŀΣ ŎƻƳǇǘŜƴ ŀƳō ƳŜǎǳǊŜǎ ŜƴŎŀƳƛƴŀŘŜǎ ŀ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ ƭŀ ǇǊŜǎŝƴŎƛŀ ŘΩƻōǎǘŀŎƭŜǎ ŦƛȄŜǎ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ 

de les parades. Tanmateix es disposa la senyalització vertical corresponent ( prohibit motos en 

vorera ) quan les circumstàncies així ho requereixin. 

En principi no està previst instal·lar respatllers en les marquesines, i seguirem amb la solució de 

bancs incorporats, ja que ƭΩelement urbà de la marquesina es fabrica com un tot. 

Les ǇŀǊŀŘŜǎ ŘƻōƭŜǎΣ ŎƻƳ Ƨŀ ǎΩƘŀ ŎƻƳŜƴǘŀǘ Ŝƴ ŀƭǘǊŜǎ ǇŜǘƛŎƛƻƴǎ ǘƻǘ ƛ ƴƻ ǎŜǊ ƎŜƴŜǊŀƭƛǘȊŀōƭŜǎΣ Ŝǎ 

ƴŜŎŜǎǎƛǘŜƴΣ Ŝƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀŘŜǎ ŎƛǊŎǳƳǎǘŁƴŎƛŜǎΣ ǇŜǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ǎƛ Ƙƛ Ƙŀ Ƴƻƭǘŀ ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ 

diferents línies en la parada. La confusió no hauria de produir-se, ja que els autobusos paren en la 

ǎŜǾŀ ǇŀǊŀŘŀΣ ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜƭ ǇǊƛƴŎƛǇƛ ŘŜ ƭŀ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŀΦ 

 

Millora en els seients dels busos:  En la sessió del grup de treball del Consell de la Gent Gran es 

proposa que es faci un millor manteniment dels seients dels busos, perquè estan molt bruts. Així 

mateix es comenta la incomoditat d'alguns seients plegables ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

No és objecte del projecte de la NXB, però farem arribar aquesta observació al departament de 

manteniment de TMB, relativa al mal estat de conservació i neteja dels seients, així com del mal 

funcionament dels seients abatibles. 

 



1 
º 

46 
 
 

46 

www.bcn.cat 

Mayor rapidez en la subida de viajeros: La subida de viajeros en el bus es muy lenta. Basta con 

compararla con el metro: 1. En el metro se puede entrar y salir por todas las puertas. 2. En el 

metro se valida el billete fuera del vehículo. Con el sistema del metro se evitarían las típicas 

colas para entrar al bus. Es algo que ya se hace en varias capitales europeas. ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ).  

Ara per ara nomes es pot entrar per varies portes en els nous busos articulats, i en els nous 

ōƛŀǊǘƛŎǳƭŀǘǎΣ ƛ ǾŀƭƛŘŀǊ Ŝƭ ǘƛǉǳŜǘ ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜ ƭŜǎ Řƻǎ ǇǊƛƳŜǊŜǎ  ǇƻǊǘŜǎΣ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƛȄŜƴ ǳƴŀ ǇŜǘƛǘŀ 

proporció de la totalitat de la flota. Validar en màquines situades fora del vehicle, no es contempla 

en aquets moments, en el metro això es fa dintre dΩuna estació sota el control i vigilància, almenys 

en les estacions més importants de treballadors de metro, i existeix una barrera tarifària que fa 

bastant eficient aquest control. 

Horaris i Freqüències: Control de compliment i Homogeneïtat en hores de sortida:  El sistema ha 

de ser exemplar si volem que la ciutadania n'estigui orgullosa. Ara mateix no és així. Poso 2 

exemples: 1.- No sembla haver-hi control de freqüències (exemple, H12, freqüència de 7 min, 

laborable amb carril reservat, podem trobar fins 3 vehicles seguits en una parada). 2.- Horari 

d'inici línies, han de ser homogenis i començar dels finals alhora, per poder trobar els busos 

d'enllaç en arribar a les àrees d'intercanvi (exemple V27 en diumenge, s'inicia a les 9:30 des del 

terminal). ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Actualment en molts casos, no es compleixen les freqüències, ja que al no estar totalment 

implantada la xarxa, no pot desenvolupar tota la seva potencialitat. 5Ωaltre banda, la implantació 

de la fase 5, suposarà la implementació de millores infraestructurals molt rellevants, com ara nous 

carrils bus, nous carrils bus en contra sentit, es modificŀǊŀƴ ƭŜǎ ƻǊŘŜƴŀŎƛƻƴǎ ǾƛŁǊƛŜǎ ŘΩalguns 

carrers, es canviaran els sentits de circulació, es rectificaran amb senyalització i amb actuacions de 

semaforització, les cruïlles més sensibles a la fluïdesa del bus, etc.. En definitiva, un seguit 

ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ǉǳŜ ǘŀƳōŞ ǘƛƴŘǊŀƴ Ŝƭ ǎŜǳ ǊŜŦƭŜȄ Ŝƴ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŀƳō ƭŀ ƳŀǘŜixa 

finalitat. Totes aquestes millores afavoriran la regularitat i la velocitat comercial de tal forma que 

el compliment de les freqüències serà un objectiu més fàcil de complir. 

Els horaris dels serveis estan ajustats a les necessitats de cada línia, la diferència entre inicis de 

ǎŜǊǾŜƛǎ ŘŜ ƭŀ b·. Şǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŀ м ƘƻǊŀΣ Ŝƭǎ ŘƛŜǎ ƭŀōƻǊŀōƭŜǎΣ ǎΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ǇŜǊ ǊŜŘǳƛǊ ŀǉǳŜǎǘŀ 



1 
º 

47 
 
 

47 

www.bcn.cat 

diferència de temps, precisament per facilitar ja des del principi de la jornada els intercanvis entre 

ƭƝƴƛŜǎ ǎŜƴǎŜ ƘŀǾŜǊ ŘΩŜǎǇŜǊŀǊ més el compte. 

Millora del tracte a la gent gran:  En la sessió del grup de treball del Consell de la Gent Gran es 

demana que els conductors millorin el tracte amb el passatgers. ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

Tots els conductors estan preparats per donar informació sobre la seva línia i per atendre dubtes 

ŘΩŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ŀƛȄƝ ŎƻƳ ŘΩorientar i resoldre en la majoria dels casos ubicacions dels serveis bàsics 

ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ ¢ŀƳōŞΣ ŘΩŀǘŜƴŘǊŜ ǎƛ Ŝǎ Ŝƭ Ŏŀǎ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ƛƴŎƛŘŜƴǘΣ ŘŜƳŀƴŀǊ ŀƧǳŘŀ ŀ ǘǊŀǾŞs del Centre de 

/ƻƴǘǊƻƭ  ƻ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǊ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ƛƴŎƛŘŜƴǘ ŦƻǊŀ ƻ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ŜǘŎΦ 

Regulació dels busos i turistes: En la sessió del grup de treball del Consell de la Gent Gran es 

proposa que s'estudiï i es reguli adequadament l'accés dels turistes al busos. Concretament n'hi 

ha un de barri que es col·lapsa amb els turistes ( justificació / aclariment de la proposta ). 

{ΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ǎŜƴǘƛǘΣ ƛ ōǳǎŎŀƴǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ǾƛŀōƭŜǎ ƛ ǊŀƻƴŀōƭŜǎ ǉǳŜ ǎƛƎǳƛƴ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜǎ 

amb les activitats turístiques i amb el normal desenvolupament de les activitats de la ciutat. 

Mesures com ara restringir o ampliar els horaris o restringƛǊ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƴǘǊŀŘŜǎΣ ŘŜƭǎ Ǉǳƴǘǎ ƳŞǎ 

turístics pot ajudar a alleugerir les hores punta. Promocionar altres recorreguts dintre de la ciutat 

ǇŜǊ ŘƛǾŜǊǎƛŦƛŎŀǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ Şǎ ǘŀƳōŞ ǳƴŀ ŘŜ ƭŜǎ ŜǎǘǊŀǘŝƎƛŜǎ Ŝƴ ƭŀǎ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘΦ  

{ΩŜǎǘŁ ŜǎǘǳŘƛŀƴǘ ƭŀ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘΩ ƛƴǎǘŀƭϊƭŀǊ ǳƴŀ ƳŁǉǳƛƴŀ ŘƛǎǇŜƴǎŀŘƻǊŀ ŘŜ ǘƝǘƻƭǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜ Ŝƴ Ŝƭ tŀǊŎ 

Güell, per permetre que els turistes ja tinguin el bitllet abans de pujar al bus, ja que en aquets 

moments al no existir la màquina dispensadora, el gran volum de turistes col·lapsen al conductor 

ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ Ŝƴ ƭŀ ǇŀǊŀŘŀ ǇǊƻǾƻŎŀƴǘ ǊŜǘŀǊŘǎ Ƴƻƭǘ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀōƭŜǎ Ŝƴ ƭŀ ƭƝƴƛŀΦ 

9ƭǎ ǵƭǘƛƳǎ ŀƴȅǎΣ ǎΩŜǎǘŀƴ ǇƻǊǘŀƴǘ ŀ ǘŜǊƳŜ ŀŎŎƛƻƴǎ ŜǎǇŜŎƛŦƛǉǳŜǎ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ 

.ŀǊŎŜƭƻƴŜǘŀ ƛ tƎΦ aŀǊƝǘƛƳ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŜǎ ŜǎǇŜŎƛŦƛŎƛǘŀǘǎ ƛ ǇǊƻōƭŜƳŁǘiques identificades. En 

particular i donada la dimensió de les problemàtiques de mobilitat que pateix el barri, 

ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a.Σ Ƙŀƴ ŘƛǎǎŜƴȅŀǘ ǳƴ tƭŀ ŘŜ aƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ōǳǎ ǇŜǊ ŘƻƴŀǊ ǊŜǎǇƻǎǘŀ 

adequada, sabent que existeixen limitacions importaƴǘǎ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴŀǊ ǳƴǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ǉǳŜ 

ŘŜǇŜƴŜƴ ŘΩŀǎǇŜŎǘŜǎ ǘŀƴ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ŎƻƳ ƭŀ ƳŜǘŜƻǊƻƭƻƎƛŀΣ ƭΩŜȄƛǎǘŝƴŎƛŀ ŘΩŜǎŘŜǾŜƴƛƳŜƴǘǎ Ŝƴ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ 

ƭΩŀǊǊƛōŀŘŀ ƳŀǎǎƛǾŀ ŘŜ ǘǳǊƛǎǘŜǎ ŜǘŎΦ [Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ tƭŀ ŘŜ aƛƭƭƻǊŀ ǎƽƴΥ [ŀ 
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zona de la BarcelƻƴŜǘŀ Şǎ ǳƴ Ǉƻƭ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀ ƭΩŜǎǘƛǳ ǇŜǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ǇƭŀǘƎŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘ 

όǘǳǊƛǎƳŜ ƛ ŎƛǳǘŀŘŀƴǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀύΦ tŜǊ ŀǉǳŜǎǘ ƳƻǘƛǳΣ ŘŜǎ ŘŜ  ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ 

ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a. ǇƭŀƴǘŜƎŜƳ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ όƭƝƴƛŜǎ 520, V15, 

59 i 39), bàsicament en caps de setmana que és quan hi ha un increment important de la demanda 

amb entrades i sortides massives de la zona. 

Parades de bus i hospitals: En la sessió del grup de treball del Consell de la Gent Gran es va 

proposar que en la informació que apareix a la pantalla del bus s'informi de la proximitat als 

hospitals. ( al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ).  

Es revisarà en aquest sentit, la informació que es gestiona  per cada línia a través del dispositiu 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ǾŀǊƛŀōƭŜ ǎƛǘǳŀǘ Ŝƴ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜ ƭΩautobús. Creiem que a més del nom de la parada, pot 

aparèixer de forma complementària  el nom de destinacions com ara centres mèdics, CAPs, 

hospitals etc. 

Dictamen del Pacte sobre la xarxa bus: Es proposa que el grup de transport públic del Pacte 

elabori un dictamen sobre la proposta de Xarxa Bus ( al·legació / modificació/ petició incorporada 

al projecte ).  

Qualsevol aportació, tant en positiu com en negatiu  adequadament justificada, referent al 

projecte de la fase 5, serà estudiada per avaluar la idoneïtat i eventual  incorporació al projecte. 

Més autobusos per garantir la puntualitat de les línies:  Posar un o dos cotxes a determinades 

línies (V17, V21...), ja que moltes vegades els autobusos no passen, i toca esperar el doble, o el 

triple de temps, els autobusos que admeten passatge van plens perquè alguns torns han fet tard 

durant una volta, i han de regular-se. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

9ƭǎ ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŘŜ ǊŜƎǳƭŀǊƛǘŀǘ ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ŘΩŜȄŎŞǎ de passatge, impuntualitats etc. que actualment es 

donen en algunes línies en algunes franges horàries, tendiran a minimitzar-se a mida que la 

implantació de tota la Xarxa avanci, ja que actualment només està implantada el 55% de la 

totalitat, fet que distorsiona el normal funcionament de la NXB ja que no li permet desenvolupar 

tota la seva potencialitat. 
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Aquest projecte, a banda de definir la part infraestructural, carrils bus, situació de parades, noves 

ordenacions viàries etc., desenvolupa una part molt important que fa referència a la prestació del 

servei, on es defineixen via modelització els paràmetres més importants, com ara, els kilòmetres 

de recorregut de la línia, el tipus de vehicle que farà el servei, capacitat, la velocitat comercial 

estimada, el temps de volta, el nombre de vehicles que fan el servei la freqüència de pas, passatge 

per parades i acumulat, tan en hora vall com en hora punta. El resultat de la modelització, permet 

dimensionar el servei de sortida, i fer un seguiment exhaustiu dia a dia del funcionament de cada 

línia, la identificació, avaluació i proposta de mesures correctores a partir de les incidències 

ŘŜǘŜŎǘŀŘŜǎ Ŝƴ Ŝƭ ǎŜƎǳƛƳŜƴǘΣ ƛ  ŀƭǘǊŜǎ ŀǎǇŜŎǘŜǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀǘǎ ŀƳō ƭΩŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ de les línies. El dia a dia 

del funcionament de cada línia es fa des del Centre de CƻƴǘǊƻƭΣ ŘŜ ƳŀƴŜǊŀ ǉǳŜ Ŝǎ Ǉƻǘ ŎƻƴŝƛȄŜǊ έƻƴ 

ƭƛƴŜέ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƭŜǎ ƛƴŎƛŘŝƴŎƛŜǎΣ ƛ Ŝǎ ǇƻŘŜƴ ƘŀōƛƭƛǘŀǊ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŎƻǊǊŜŎǘƻǊŜǎ 

corresponents amb aplicació immediata. També els conductors poden comunicar-se amb el Centre 

de CƻƴǘǊƻƭ ǇŜǊ ƛƴŦƻǊƳŀǊ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ƛƴŎƛŘŝƴŎƛŀ ŦƻǊŀ ƻ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜƭ ōǳǎΦ [ΩƘƛǎǘƼǊƛŎ ŘŜ ǘƻǘŜǎ ŀǉǳŜǎǘŜǎ 

dades permet a TMB tenir un coneixement exhaustiu de les diferents problemàtiques i li permet  

jerarquitzar-les per prioritats. Aquestes prioritats sóƴ ƭŀ ōŀǎŜ ǇŜǊ ŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǊ Ŝƭǎ ǊŜŎǳǊǎƻǎ ŘΩŀǾǳƛ ƛ 

futurs que necessita TMB per prestar el servei públic.  

En la fase en la que estem, és del tot necessari establir ajusts de forma continuada fins que tota la 

ȄŀǊȄŀ ŜǎǘƛƎǳƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾŀΣ Ƨŀ ǉǳŜΣ ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ŎƻǎŜǎΣ ƭŀ b·. ŜǎǘŁ ŜȄǇŜǊƛƳŜƴǘŀƴǘ ǳƴ ǊƛǘƳŜ ŘŜ 

creixement de passatgers molt notable que no sabem com evolucionarà.  
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IƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŘΩ"Ƴōƛǘ DŜƴŜǊŀƭ 

Eliminar les línies convencionals:  Proposo revisar a l'alça el cobriment dels pocs llocs no coberts 

per la xarxa ortogonal i augmentar considerablement les freqüències d'aquestes línies evitant 

duplicar línies per els carrers. Si la xarxa ortogonal cobreix el 95% dels habitants i tot el territori 

habitat, amb parades a menys de 300 m. de cada veí, hem de mantenir les línies convencionals 

només per sentimentalisme o romanticisme? Amb un sol transbordament assegurem la 

connexió entre qualsevol dos punts de la ciutat! ( justificació de la no consideració / aclariment 

de la proposta ).  

La implantació de la NXB, implica un nou ordre en els recorreguts i les freqüències dels autobusos, 

precisament per fer un sŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭΦ ¦ƴŀ ŘŜ ƭŜǎ finalitats del sistema és donar 

opcions a un nombre molt significatiu de ciutadans que ara no tenen opcions avantatjoses per 

agafar un autobús, perquè les línies actuals no van a les destinacions que necessiten. 

Aquest nou sistema pretén resoldre almenys pel 95% dels ciutadans del municipi de Barcelona 

ƻŦŜǊƛǊ ǳƴŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΦ En resum es tradueix que pel 95% de la 

població, disposi  de mitjana, de una parada de NXB a no més de 230 mts. ( per les estacions de 

metro de Barcelona aquesta distància mitjana és de 500 mts. ). O el que és el mateix, 28 noves 

línies amb recorreguts verticals, horitzontals i diagonals, dotades  de molts trams amb carrils bus i 

prioritat semafòrica en les cruïlles més importants, per millorar la velocitat comercial, amb altes 

freqüències de pas, i el més important amb la possibilitat de poder resoldre qualsevol origen destí 

ŘƛƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩ àmbit de la NXB, cosa que abans no era possible. 

El nou sistema demana un esforç al ciutadà que, en molts casos, és fer un intercanvi de línies. El 

sistema està implantat de manera que, majoritàriament, aquests intercanvis es facin en la mateixa 

parada, i en el cas que no sigui possible, amb recorreguts petits caminant, i ben senyalitzats i 

ŀŘŀǇǘŀǘǎ ŀ tawΦ tŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΣ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŎƛǊŎǳƭŜƴ ŀƳō Ŧreqüències 

ŜƭŜǾŀŘŜǎ ŜƴǘǊŜ р ƛ у ƳƛƴǳǘǎΣ ƛ ǇŜƭ тл҈ ŘŜƭǎ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŦƛŀōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ 

dels serveis en les pròpies parades. A més, existeixen diversos aplicatius per telèfons mòbils que 

donen la mateixa informació. 
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És important entenŘǊŜ ǉǳŜ Ŝƭ ƴƻǳ ǎƛǎǘŜƳŀ Ŝƴ ǇǊƛƴŎƛǇƛΣ ǎΩŀǇƭƛŎŀ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜƭǎ ƳŀǘŜƛȄƻǎ ǊŜŎǳǊǎƻǎΣ Ŝǎ ŀ 

dir, amb els 842 autobusos en hora punta en dies laborables, amb la mateixa plantilla de 

conductors, logística de manteniment, horaris, etc.. 

Això vol dir que el projecte defineix els nous recorreguts, situació de parades, nous carrils bus etc. 

de forma que després del corresponent  procés informatiu, un dia en concret desapareix una línia 

per convertir-se en NXB. ( tardor de 2017 i tardor de 2018 ). 

El criteri per reconvertir línies convencionals en NXB no és altre que la concomitància de 

recorreguts, es a dir, aquelles línies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideixen de forma 

significativa, es reconverteixen. La resta de línies convencionals que no estan en aquesta 

circumstància, o bé es modifica alguna part del seu recorregut per adaptar-se millor al nou ordre, 

o bé es queden igual, ja que la idea final del sistema de mobilitat amb autobús,  és estructurar la 

xarxa en tres nivells: 1-NXB dΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΦ н-Altres línies convencionals. 3- Bus del barri. 

Aquestes dues últimes amb caràcter de mobilitat complementària. 

Les línies convencionals que en principi no es poden desmantellar són de quatre tipus: 

1-Linies interurbanes: Aquelles que sóƴ ŘΩŀǇƻǊǘŀŎƛƽ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜȄǘǊŀǊŀŘƛΣ ŜǾƛŘŜƴǘƳŜƴǘ ƴƻ Ŝǎ ǇƻŘŜƴ 

eliminar. 

2-Linies de proximitat: Aquelles que resolen una mobilitat de barris o entre districtes semblant al 

bus del barri 

3-Linies convencionals amb recorreguts consolidats: Aquelles línies que desenvolupen el seu 

recorregut per corredors amb forta demanda no millorable amb NXB. 

4-Linies convencionals que fan recorreguts en paral·lel a la NXB i que ajuden a les Noves Línies a 

fer millor la seva funció. 
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Compliment de freqüències teòriques: ( justificació / aclariment de la proposta ). 

[ŀ Ǉǳƴǘǳŀƭƛǘŀǘ ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΣ ŘŜǇŝƴ ŦƻƴŀƳŜƴǘŀƭƳŜƴǘ ŘŜƭ ŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ 

comercial del bus, que depèn en gran mesura de la més o menys facilitat efectiva que tingui el bus 

per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial ( disposar de carril bus o no, prioritat 

semafòrica en cruïlles complexes, ocupació indiscriminada per part dels vehicles del carril bus, 

obres en la via pública, incidències del trànsit, incidències dintre del propi bus etc. 

La implantació de la NXB contempla la materialització de nous carrils bus en tots els carrers on 

sigui necessari i alhora compatible amb la resta de usos de calçada. En les cruïlles més complexes, 

ǎΩƛƳǇƭŀƴǘŀǊŀƴ ƭŜǎ ŦŀǎŜǎ ǎŜƳŀŦƼǊƛǉǳŜǎ ŘŜ forma que el bus tingui prioritat. En aquest sentit, també 

ǎΩƛƴǎǘŀƭϊƭŀǊŀƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ǘŜƭŜǘŀŎ Ŝƴ ŀƭƎǳƴŜǎ ŎǊǳƠƭƭŜǎ ǇŜǊ ǇǊƛƻǊƛǘȊŀǊΣ ŀƎƛƭƛǘȊŀǊ ƛ ŘƻƴŀǊ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ŀƭǎ 

diferents moviments i maniobres dΨ incorporació dels autobusos. Per reduir les ocupacions 

indegudes del carril bus per part del trànsit de la ciutat, es posarà en marxa en breu, un vehicle de 

vigilància amb capacitat sancionadora, que de forma permanent recorrerà els punts més 

conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense entrebancs.  

També les freqüències milloraran un cop estigui implantat tota la xarxa, doncs tota la seva 

potencialitat es podrà desenvolupar. 

 

Racionalització de les parades: Entenem que en espaiar una mica les parades fa guanyar agilitat 

al trajecte. Tanmateix, s'ha perdut de vista la practicitat de fer coincidir en una sola parada més 

d'una línia de bus. Per exemple, a l'Av. Madrid, la parada origen H10 no coincideix amb 54, ni 

H8. També passa a Pl. Centre amb 54. Proposo unir a les mateixes parades el pas de diferents 

línies. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

tǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ Ŝƭ ŎǊƛǘŜǊƛ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ǎŜƎǳƛǘ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻƧŜŎǘŜ Şǎ Ŝƭ ŘΩŀǇǊƻŦƛǘŀǊ ǇŀǊŀŘŜǎ ǇŜǊ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǉǳe 

passen per un mateix carrer. És cert que en alguns casos i per raons de caràcter tècnic, no sempre 

és possible  portar-ho a terme, per exemple, quan una de les línies abandona el carrer més 

endavant potser no pot fer la mateixa parada. En les terminals, no és possible ajuntar parades ja 

que el bus està parat fent la seva regulació. 
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Gestionar millor les línies quan hi hagi grans esdeveniments com són els partits de futbol, 

cavalcades, festivals, etc. : 

[Ω!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŎƻƳǇǘŀ ŀƳō ǳƴ /ƻƳƛǘŝ tŜǊƳŀƴŜƴǘ ŘΩhōǊŜǎ ƛ /ƛǊŎǳƭŀŎƛó que es reuneix amb caràcter 

ordinari almenys 2 vegades a la setmana amb la finalitat de gestionar les afectacions i les 

corresponents reposicions a la via pública degudes a les obres publiques, privades, ocupacions 

temporals, esdeveniments, curses, etc.. La finalitat del Comitè és coordinar les actuacions, 

ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎΣ ŘŀǘŜǎΣ ŦŀǎŜǎ ƛ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘΩŜȄŜŎǳŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƻōǊŜǎ ƛ ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ŦƻǊƳŀ 

que siguin el màxim de compatibles amb el normal desenvolupament de les activitats de la ciutat. 

La seva labor en el municipi de Barcelona és absolutament imprescindible, la ciutat sense Comitè 

no funcionaria. Aquest Comitè compta amb la presencia dΩexperts en les diferents àrees 

implicades així com dels tècnics dels districtes per avaluar setmanalment i fixar les condicions de 

les ocupacions. Experts en mobilitat, Guardia Urbana, TMB, parcs i jardins i infraestructures. 

vǳŀƭǎŜǾƻƭ ŜǎŘŜǾŜƴƛƳŜƴǘΣ ƻ ŀƭǘŜǊŀŎƛƽ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜƭǎ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ƻōǊŜǎ ŘΩŜǎǘƛǳ ŜǘŎ. 

requereix del corresponent estudi alternatiu a validar pel Comitè. Els partits de futbol al Nou Camp 

ŎƻƳǇǘŜƴ ŀƳō ǳƴ tƭŀ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƽ ǉǳŜ ƛƴǾƻƭǳŎǊŀ ŀ la Guardia Urbana, talls de carrers, 

aparcaments dels autobusos de les penyes, motos i serveis de transports específics i coordinats 

amb el metro i el tramvia. 

LƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ƛ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜƭǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎΦ tǊƻōƭŜƳŜǎ ŀƳō Ŝƭǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎΥ ŀƭƎǳƴǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ŎŀǊǊƛƭǎ 

són poc eficients, degut a cotxes aparcats malament, cotxes en doble fila, circulació de motos, 

etc.  

Existeixen diverses configuracions de carrils bus, depenent de si tenen aparcament o no al costat, 

de si estan implantats per la part troncal dΩun vial ( Gran Via ) o no, de si es poden ocupar pels 

vehicles privats en el tram de gir a la dreta, dels taxis, de la presència dΩequipaments, col·legis  etc. 

Totes aquestes configuracions tenen pel bus un determinaǘ ƎǊŀǳ ŘΩŜŦƛŎƛŝƴŎƛŀΣ ƴƻ ǎŜƳǇǊŜ Şs 

possible ni desitjable implantar el carril bus ideal, ja que la necessària compatibilitat amb altres 

usos de la calçada ho impedeixen. És per aquest tipus de raons, que la clau rau en un ús cívic i 

correcte del carril bus per part de la resta de vehicles, i de la implementació de mesures 

correctores en les situacions més extremes que estan perfectament identificades per reduir les 
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incidències. La via de vigilància mitjançant vehicle específic amb capacitat sancionadora també 

ajudarà. 

Augmentar els carrils busos ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ŘŜ ǘƻǘŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀΦ  

El projecte que ara presentem  Fase 5.1 i també el futur de fase 5.2, contemplen com no podria 

ǎŜǊ ŘΩŀƭǘǊŀ ƳŀƴŜǊŀΣ ƭŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŜƴǘǎ ǘǊŀƳǎ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎ ŀƭƭŁ ƻƴ ƭŜǎ 

característiques dels carrers ho permeten. De fet bona part del projecte dedica una part important 

del pressupost a reordenar les calçŀŘŜǎ ǇŜǊ ƻōǘŜƴƛǊ ƭΩŜǎǇŀƛ ƴecessari per la implantació dels carrils 

ōǳǎΣ Ŝƴ ŀƭƎǳƴǎ Ŏŀǎƻǎ ŀ Ŏƻǎǘŀ ŘŜ ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘΩun cordó ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ƛ ƭŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘΩǳƴ ŎŀǊǊƛƭ 

multiús compensatori si és necessari, en altres reduint el nombre de carrils dedicats al trànsit, en 

altres col·locŀƴǘ ƴƻǳ ŎŀǊǊƛƭ ōǳǎ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŀǎŜƴǘƛǘΣ ǘŀƳōŞ ǊŜƻǊŘŜƴŀƴǘ Ŝƭǎ ǎŜƴǘƛǘǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ŘΩŀƭƎǳƴǎ 

dels carrers etc. 

Controvèrsia en vers la desaparició de les línies 45, 47 ,19, 36, 64 i 55. 

Eliminació de la 45: Bona part del recorregut el farà el 47 perllongant el seu final de Pl. Catalunya 

al Pg. Marítim. I el tram no coincident el realitza el nou V25. 

El 19 no modifica el seu recorregut, es queda com està, amb una freqüència similar a la actual 11 

minuts aproximadament. 

El 36 és reconverteix en 2 línies de NXB: la H14 + V31 millorarà moltíssim la seva freqüència que 

abans era de 16 minuts i ara entre 5 i 8 minuts. 

El 64 es va eliminar en altres fases, existeixen serveis nous alternatius de NXB amb més bona 

freqüència ( D20 +V11  i altres ). 

El 55 és retalla el seu final passa de la Pl. Catalana a Pl. Urquinaona. La part retallada té moltes 

opcions amb NXB. 

Un nou recorregut: Eviteu recorregut per Av. Madrid. Perd temps i poc passatge. Feu que 

continuï fins a Pl. Sants i que després agafi carrer de Sants fins a Arizala i nou final a Riera 

Blanca. Si retalleu el recorregut, i elimineu el 50, fareu que el metro col·lapsi en dies de futbol si 

manteniu freqüència actual en dissabtes i festius. 

Per donar cobertura territorial adequada, és necessari passar ǇŜǊ ƭΩ!ǾŘŀΦ ŘŜ aŀŘǊƛŘΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭŀ 

trama de la ciutat en aquest barri no permet passar amb suficient eficiència per altres carrers. La 
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ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŦƛƴŀƭΣ ǊŜŎǳƭƭ ƭŀ ǇŜǘƛŎƛƽ ŘŜ ŦŜǊ ŘƻōƭŜ ǎŜƴǘƛǘ ŀ ¢ǊŀǾŜǎǎŜǊŀ ŘŜ ƭŜǎ /ƻǊǘǎ ƛ ƭΩ!ǾŘŀΦ ŘŜ aŀŘǊƛŘ ό рп 

i H8, ) i la H10 fins a la Pl. De Sants. 

Els esdeveniments multitudinaris com els partits en el Nou Camp, mereixen un tractament 

específic que no es pot resoldre des de la NXB, ja que suposen volums de mobilitat ingents. Les 

estratègies per ordenar aquesta mobilitat passen necessàriament per combinacions coordinades, 

etc. de diferents modes de transport, metro, bus, bus especial, bus penyes, bicicletes, caminant ... 

i per un Pla de la Guardia Urbana per tallar carrers, aparcaments, gestionar les prioritats de pas 

etc. 

Mantenir lΩIмл ǇŜƭ ŎκaŀƭƭƻǊŎŀ ƛ ƭΩ!ǾΦ Ře Madrid: Com que sembla que finalment es manté el 

recorregut de la H8 per l'Av. Diagonal, ja no té sentit desviar la H10 al c. Aragó i hauria de 

continuar pel c. Mallorca. Per altra banda, la limitació de la H10 a Pl. Sants és molt injusta ja que 

impedeix l'arribada de la línia a Les Corts i Collblanc, mentre que la H8 coincidirà amb la H4 per 

arribar a Bon Pastor. Pel mateix criteri cal mantenir la H10 per av. Madrid fins a Collblanc, 

mentre que la H8 pot anar per trav. Corts en els dos sentits.  ( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ).  

Segons el projecte, la H10 tindrà part del seu recorregut pel c/Aragó, amb la finalitat de repartir 

ƳƛƭƭƻǊ ƭŀ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ Ŝƴ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜΦ 

Ja existeix nova línia de Nova Xarxa en la Crtra. de Sants, la D20, és per aquesta raó que el final de 

ƭŀ Iмл ǎΩƘŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘ ŀ ƭŀ tƭΦ 5Ŝ {ŀƴǘǎΦ /ƻƭƭōƭŀƴŎ ǘƛƴŘǊŁ ŘŜ b·. ƭŀ Iу Ŝƴ ŘƻōƭŜ ǎŜƴǘƛǘ ǇŜǊ ƭŀ 

Travessera de Les Corts, i la 54 en doble sentit per la Av. de Madrid amb freqüències molt similars 

a les de la NXB. Per tant, Collblanc gaudirà de una bona cobertura al nivell de la resta de la ciutat. 

Perllongament de la H10 fins a Ernest Lluch:  En comptes de fer acabar la línia H10 a Plaça de 

Sants, allargar-la fins a Ernest Lluch, al camí de la Torre Melina, on també acaba la línia D20. Els 

principals motius serien potenciar la utilització de la L9 sud del metro i del Tramvia, i reduir les 

aglomeracions, especialment en hores punta i els dies en què hi ha partit de futbol al Camp Nou. 

Ja existeix nova línia de Nova Xarxa en la Crtra. de Sants, la D20, és per aquesta raó que el final de 

ƭŀ Iмл ǎΩƘŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘ ŀ ƭŀ tƭΦ 5Ŝ {ŀƴǘǎΦ /ƻƭƭōƭŀƴŎ tindrà de NXB la H8 en doble sentit per la 

Travessera de Les Corts, i la 54 en doble sentit per la Avda. de Madrid amb freqüències molt 
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ǎƛƳƛƭŀǊǎ ŀ ƭŜǎ ŘŜ ƭŀ b·.Φ tŜǊ ǘŀƴǘΣ /ƻƭƭōƭŀƴŎ ƎŀǳŘƛǊŁ ŘΩǳƴŀ ōƻƴŀ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ŀƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƭŀ 

ciutat. No es pot dimensionar la xarxa per els esdeveniments esportius  en el Nou Camp, de 

caràcter quinzenal que demanen un Pla específic de mobilitat. 

!ƭƭŀǊƎŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ Iу ƛ Iмл Ŧƛƴǎ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭŜǘΥ /ƻƴƴŜȄƛƽ ŀƳō ƭŜǎ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ƭƝƴƛŜǎ ŘŜ ƳŜǘǊƻ ŘŜ 

la L1, L9 i L5 ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

 

No existeixen eixos horitzontals i que reuneixin condicions geomètriques, i que tinguin continuïtat 

ǇŜǊ ƛƳǇƭŀƴǘŀǊ ƭƝƴƛŜǎ ŘŜ ƭŀ b·. Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭŜǘΣ Ŝǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ƴƻ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ Ǉossible 

anar més enllà de la Carretera de Sants. 

 

Mantenir Bus H8 per St. Antoni M Claret i Pss St. Joan: Per anar a la Seguretat Social a Sant. 

Antoni Maria Claret, al Ambulatori a Sant. Antoni Maria Claret i a la Inspecció de Treball a 

Travessera de Gràcia. Si en aquest tram el Bus H8 baixa cap el carrer Còrcega, allunya el 

transport. ( al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ). 

 

La proposta inicial de la NXB, contemplava un canvi de traçat del sentit Llobregat. De Sant Antoni 

Maria ClarŜǘ ŀ /ƼǊǎŜƎŀ ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜ [ŜǇŀƴǘ ƳƻǘƛǾŀǘ ǇŜǊ ŜƴŎŀƛȄŀǊ ƳƛƭƭƻǊ ŀƳō ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŎƛƽ ŦǳǘǳǊŀ 

ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘŜǎ ƛƳǇǳƭǎŀǘǎ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŎƻƳ ŀǊŀ Ŝƭǎ ƴƻǳǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ōƛŎƛ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ŎƛǳǘŀǘΣ 

ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ ŜǘŎΦΦΦ 

Hem valorat pros i contres de modificar el recorregut per A. Maria Claret, hem escoltat els motius  

ƛ ǉǳŜƛȄŜǎ ǉǳŜ Ŝƴǎ Ƙŀƴ ŦŜǘ ŀǊǊƛōŀǊ Ŝƭǎ ŎƛǳǘŀŘŀƴǎ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘΣ ƛ ŀ ƳŞǎ, hem 

ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘ ŜƴǘǊŜ ŀƭǘǊŜǎΣ ƭŀ Ŧŀƭǘŀ ŘŜ ŘŜŦƛƴƛŎƛƽ ƛ ŎŀƭŜƴŘŀǊƛ ŦƛŀōƭŜ ŘΩŀƭƎǳƴǎ ŘŜƭǎ  ǇǊƻƧŜŎǘŜǎ ǉǳŜ ŀŦŜŎǘŀǊŀƴ 

a aquest sector i també el fet que la cobertura territorial de la NXB empitjoraria lleugerament. Per 

ǘŀƴǘΣ ƛƴŎƻǊǇƻǊŜƳ ƭΩŀƭϊƭŜƎŀŎƛƽ ŀ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀΦ 9ƴ ŎƻƴŎƭǳǎƛƽΣ Ŝǎ ƳŀƴǘƛƴŘǊŁ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘŜ ƭŜǎ 

línies per A. Maria Claret fins a Pg. De Sant Joan. 
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No al final de trajecte del 39 a la Plaça Catalana: Resum de la proposta: Finalitzar el recorregut 

del 39 a la plaça Catalana suposa deixar la zona del Carmel-Font d'en Fargues sense cap línia 

regular. En un barri ja de per si deficitari en transport urbà i difícil orografia per la mobilitat de la 

gent gran ens deixa en una situació de desempara total. Reivindico mantenir la línia fins a Horta. 

( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

 

Un dels criteris importants per la implantació de la NXB, és la reconversió de línies convencionals, 

que siguin concomitants amb les noves línies de la Xarxa, ja que el recorregut , el repartiment i la 

cobertura de les noves línies, esta racionalitzada en la pràctica totalitat de la plana de Barcelona. 

És per aquesta raó que la 39 es modifica fins a la Pl. Catalana, ja que el seu mateix recorregut fins a 

Horta el farà una de les noves Línies, en aquest cas la V23 amb prestacions millors que la 39, 

freqüència de pas cada 8 minuts en contraposició dels 11 minuts de la 39. 

 

Mantenir la línia 20 i recuperar el recorregut fins l'Estació Marítima: El passat mes de febrer la 

línia 20 va quedar limitada a l'Av. de Roma, perdent tot el tram fins a Sant Antoni, Paral·lel i el 

Port, ara pretenen eliminar el que queda de la línia. Crec que no només haurien de mantenir el 

20, sinó també tornar-ƭŀ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩ 9ǎǘŀŎƛƽ aŀǊƝǘƛƳŀΣ ǘƻǊƴŀƴǘ ŀ ǊŜŎǳǇŜǊŀǊ ǳƴ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ 

vertebrador, atractiu i necessari. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

La línia 20 és coincident amb línies de Nova Xarxa en bona part del seu recorregut, la H8, és per 

aquesta raó que el projecte proposa reconvertir-la. Fen un anàlisis més detallat i centrat en la 

mobilitat  del barri del Congres-LƴŘƛŀƴǎΣ ǎΩƘŀ Ǿƛǎǘ ǉǳŜ ƭŀ b·. ƴƻ ǊŜǎƻƭ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŀǘ ǉǳŜ 

queda afectada per la eliminació de la 20. 

9ƭ ǇǊƻōƭŜƳŀ ŘŜ ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘŜƭ нлΣ Şǎ ǳƴŀ ŀŦŜŎǘŀŎƛƽ ǎƻōǊŜ ǘƻǘΣ ŀƭ Ǉŀǎsatge del final de la línia del 

Congrés.  {ŜƎƻƴǎ ¢a. ǎƽƴ ǳƴŜǎ рлл ǇŜǊǎƻƴŜǎ ŘƛŀΣ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƭŀ ǎƻƭǳŎƛƽ ƴƻ Şǎ ǳƴ ŎŀƴǾƛ ŘŜ ŎƻǊǊŜŘƻǊ ŘΩ 

una altra línia, sinó de solucionar la mobilitat de les 500 persones (6 persones/ bus de mitjana 

diària).  Aquest volum de pasǎŀǘƎŜ Ŝƭ Ǉƻǘ ŀǎǎǳƳƛǊ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ±нт Ҍ Iу Ŝƴ Ŝƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ ƳƛƎ ƛ 

llarg recorregut. En els desplaçaments de proximitat, la proposta de nou bus del barri 191 , amb 16 

parades i uns 30 minuts de freqüència, soluciona  2 de les 3 destinacions del 20, i millora alhora de 

ƳŀƴŜǊŀ Ƴƻƭǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƭǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ǎŀƴƛǘŀǊƛǎ ƛ ŀƭ ōŀǊǊƛ ŀΥ /ŀǇ aŀǊŀƎŀƭƭΣ IƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ  

a tot el perímetre amb 6 parades.  
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Donades les condicions del recorregut, es podria plantejar el nou servei amb un vehicle estàndard. 

La eliminació del 20 necessàriament es vincularà a la implantació del nou bus del barri 191.  

Respecte de la mobilitat des del barri fins a altres punts de la ciutat , de mig i llarg recorregut, 

comentar: La 20 té una freqüència dΩ uns 9 minuts. [ŀ ±нт ŘΩǳƴǎ тΣ8 minuts, per tant, es guanya un 

bus per hora. Cal fer un intercanvi per anar al centre, per tant es perd respecte de la situació 

actual, però es guanya com en la resta de la xarxa, la possibilitat de fer qualsevol desplaçament en 

ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ hpció que com a tota la ciutat, es pot fer amb un intercanvi NXB en aquest cas 

V27 + H8  ( a Hospital Sant Pau a baix...etc. Eixample alt, Gracia, Hospital Clínic ) mateixa parada en  

sentit descendent, i 2 parades a 80 metres sentit ascendent.  

També V27 + H6 ( a Sant Pau per dalt, Gracia... ).  

També V27 + H10 ( Estació de Sants, Eixample mig )  

V27 + H12 ( Eixample baix, Pl. Universitat...) 

Manteniment de la línia 109 estació de Sants / Polígon de la Zona Franca. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

[ΩŀŎǘǳŀƭ млф ƳŀƴǘƛƴŘǊŁ Ŝƭ ǎŜǳ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŀŎǘǳŀƭ ƛ ƭΩŀƳǇƭƛŀǊŁ Ŧƛƴǎ ŀ IƻǎǇƛǘŀƭ /ƭƝƴƛŎΣ ŀǉǳŜǎǘŀ ǇŜǘƛǘŀ 

ampliació de recorregut, per no reduir prestacions de freqüència de pas, es durà a terme 

incorporant més vehiŎƭŜǎ ŀ ƭŀ ƭƝƴƛŀΦ [ŀ Ǌŀƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎŀƴǾƛ Şǎ Ŝƭ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ŀƧǳǎǘ ǉǳŜ Ƙŀ ŎŀƭƎǳǘ ŦŜǊ 

conseqüència de la reconversió de la 37 en la H16. 

Millorem la proposta de canvi de la línia 54: La nova proposta és acabar la línia del 54 a la Riera 

Blanca. Fins ara passa per la carretera de Collblanc i Cardenal Reig, donant servei al veïns 

d'aquells carrers, seria més lògic que acabi o bé a la placa Ernest Lluch com la D20 o a Cardenal 

Reig on acaba la H8. Son dos carrers que tenen prou espai per fer-ho i no crea cap problema 

afegit. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

La 54 es retalla lleugerament de la terminal de Cardenal Reig a Collblanc. Per donar cobertura 

ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ŀŘŜǉǳŀŘŀΣ Şǎ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ǇŀǎǎŀǊ ǇŜǊ ƭΩ!ǾŘŀ ŘŜ aŀŘǊƛŘΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭŀ ǘǊŀƳŀ ŘŜ ƭa ciutat en 

aquest barri no permet passar amb suficient eficiència per altres carrers. La proposta final, recull la 
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ǇŜǘƛŎƛƽ ŘŜ ŦŜǊ ŘƻōƭŜ ǎŜƴǘƛǘ ŀ ¢ǊŀǾŜǎǎŜǊŀ ŘŜ ƭŜǎ /ƻǊǘǎ ƛ ŀ ƭΩ !ǾΦ ŘŜ aŀŘǊƛŘ ό рп ƛ IуΣ ύ ƛ ƭŀ Iмл Ŧƛƴǎ ŀ ƭŀ 

Pl. De Sants. 

Ja existeix nova línia de Nova Xarxa en la Carretera de Sants, la D20, és per aquesta raó que el final 

ŘŜ ƭŀ Iмл ǎΩƘŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘ ŀ ƭŀ tƭΦ 5Ŝ {ŀƴǘǎΦ /ƻƭƭōƭŀƴŎ ǘƛƴŘǊŁ ŘŜ b·. ƭŀ Iу Ŝƴ ŘƻōƭŜ ǎŜƴǘƛǘ ǇŜǊ ƭŀ 

Travessera de Les Corts, i la 54 en doble sentit per la Av. de Madrid amb freqüències molt similars 

a les de la NXB. Per tant, Collblanc gaudirà de una bona cobertura al nivell de la resta de la ciutat. 

Un bus que faci tota la Diagonal: Seria convenient una línia que travessi Barcelona, des de Zona 

Universitària fins al Fòrum, utilitzant tota la Diagonal. ( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

El projecte de la NXB, contempla 28 noves línies entre horitzontals verticals i diagonals, que 

abasten la pràctica totalitat de la plana de Barcelona. Aquest projecte no contempla el pas de llarg 

recorregut per la Diagonal de cap nova línia de bus de nova xarxa, ja que de forma coordinada 

ǎΩŜǎǘŁ ǊŜŘŀŎǘŀƴǘ Ŝƭ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜƭ ƴƻǳ ¢ǊŀƳǾƛŀ ǇŜǊ ƭŀ 5ƛŀƎƻƴŀƭ ŜƴǘǊŜ CǊŀƴŎŜǎŎ aŀŎƛŁ ƛ ƭŀ tƭΦ 5Ŝ ƭŜǎ 

Glories, infraestructura que ǎΩŜǎǘŁ ǇƭŀƴǘŜƧŀƴǘ ŎƻƳ ŀ ǇŜœŀ ŎƻƳǇƭŜƳŜƴǘŁǊƛŀ ŀ ǘƻǘŀ ƭŀ b·.Σ Ƨŀ ǉǳŜ ŘŜǎ 

del punt de vista tècnic, NXB + Tramvia per la Diagonal, és la millor de les  solucions per resoldre 

els problemes de mobilitat  de superfície de la ciutat. 

Millores als corredors verticals i horitzontals a Sant Martí.  Amb la proposta actual de la Nova 

Xarxa de Bus, es perden connexions amb l'Hospital del Mar, es perd connectivitat al centre del 

Poblenou i no es millora la gran distància entre corredors verticals al Poblenou, sobretot a l'eix 

de la Gran Via. Adjunto un PDF on explico la meva proposta, que comportaria modificacions a 

les línies V25, V27 i 36/59. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

La V27, actualment en funcionament ja dóna accés a ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜƭ aŀǊΦ [ŀ ƴƻǾŀ ±ом ό ǘŀǊŘƻǊ ŘŜ 

2017 ) tindrà una connexió amb la V27 amb intercanvi  de 4 minuts de mitjana, en la mateixa 

ǇŀǊŀŘŀ ƎǊŁŎƛŜǎ ŀ ǳƴŀ ǇŀǊǘ ŘΩ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭΦ 

En quan a la pèrdua de connectivitat del Poblenou, val a dir que la densitat de NXB és similar al de 

la resta de la ciutat i la seva distribució territorial en el districte està adaptada a les circumstàncies 

i particularitats, com ara el nucli antic del Clot i del Poblenou. 
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La distància entre línies verticals també respecta el criteri general de distribució de línies de tota la 

ciutat, de fet, és la mateixa que en Sant Andreu i que Nou Barris que estan en la vertical de Sant 

aŀǊǘƝΦ ;ǎ ŎŜǊǘ ǉǳŜΣ Ŝƴ ƭΩŜǎǘǳŘƛ ŘŜ ŘŜǘŀƭƭ ŘŜ ŎŀŘŀ ƭƝƴƛŀ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ƛ Ŝƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎΣ ǎΩƘŀƴ estudiat diverses 

propostes en funció dels sentits de circulació i cobertura territorial resultant, però la conclusió a la 

ǉǳŜ Ƙŀ ŀǊǊƛōŀǘ ƭΩŜǉǳƛǇ ǊŜŘŀŎǘƻǊΣ Şǎ ƭŀ ǉǳŜ ǇǊŜǎŜƴǘŜƳ Ŝƴ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ōŀǎŜΦ 

Modificacions del 39 i del 55:  Important mantenir el recorregut de la línia 55 des de Parc de 

Montjuïc fins a Pl. Catalana sense modificacions i el 39 des de Pl. Urquinaona fins a Horta 

passant per Providència-Biada-Torrent de l'Olla en sentit descendent. Les modificacions 

proposades pels tècnics municipals per a aquestes línies perjudiquen a molta gent. ( justificació 

de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

El 55 es retalla el seu recorregut ja que es coincident amb el recorregut de noves línies de la Nova 

Xarxa, la V19 i en el tram final, la D40, que donaran millors prestacions de freqüència de pas que la 

55 que finalitzarà a la Pl. Urquinaona en lloc de la Pl. Catalana El canvi es farà a la tardor de 2018. 

La 39 també es modificarà el seu recorregut, ja que coincidirà parcialment amb la V19 i la V23 i 

patirà retalls en els seus extrems. Per una banda, es retallarà el tram de la Pl. Catalana fins a Horta,  

±но ƛ ŘΩŀƭǘǊŜ ōŀƴŘŀΣ ŘŜǎ ŘŜ ƭŀ tƭΦ ¦Ǌǉǳƛƴŀƻƴŀ Ŧƛƴǎ ŀƭ tƎΦ Marítim. V19. Per tant, la línia 39 

Barceloneta / Horta es convertirà en la 39 Urquinaona / Pl. Catalana, a la tardor de 2018. 

Canvis Camp d'En Grassot:  Segons els PDF les línies que circulen per Sant Antoni Maria Claret 

fins Pg. Sant Joan passarien a circular per Còrsega a partir de Lepant. Considero molt important 

mantenir les línies per Sant Antoni Maria Claret, doncs serveixen al CAP Claret i també la zona 

de Travessera de Gràcia, a més carril bus a Còrsega significa perdre places d'aparcament. ( 

al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ). 

La proposta inicial de la NXB, contemplava un canvi de traçat del sentit Llobregat. De Sant Antoni 

aŀǊƛŀ /ƭŀǊŜǘ ŀ /ƼǊǎŜƎŀ ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜ [ŜǇŀƴǘ ƳƻǘƛǾŀǘ ǇŜǊ ŜƴŎŀƛȄŀǊ ƳƛƭƭƻǊ ŀƳō ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŎƛƽ ŦǳǘǳǊŀ 

ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘŜǎ ƛƳǇǳƭǎŀǘǎ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩAjuntament com ara els nous carrils bici a nivell ciutat, 

ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ ŜǘŎΦΦΦ 

Hem valorat pros i contres de modificar el recorregut per A. Maria Claret, hem escoltat els motius  

i queixes que ens han fet arribar els ciutadaƴǎ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘΣ ƛ ŀ ƳŞǎΣ ƘŜƳ 



1 
º 

61 
 
 

61 

www.bcn.cat 

ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘ ŜƴǘǊŜ ŀƭǘǊŜǎΣ  ƭŀ Ŧŀƭǘŀ ŘŜ ŘŜŦƛƴƛŎƛƽ ƛ ŎŀƭŜƴŘŀǊƛ ŦƛŀōƭŜ ŘΩŀƭƎǳƴǎ ŘŜƭǎ  ǇǊƻƧŜŎǘŜǎ  que 

afectaran a aquest sector, i el fet que la cobertura territorial de la NXB, empitjoraria lleugerament. 

Per tŀƴǘΣ ƛƴŎƻǊǇƻǊŜƳ ƭΩŀƭϊƭŜƎŀŎƛƽ ŀ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀΦ 9ƴ ŎƻƴŎƭǳǎƛƽΣ Ŝǎ ƳŀƴǘƛƴŘǊŁ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘŜ 

les línies per A. Maria Claret fins a Pg. De Sant Joan. 

H8, H10:  Como el espacio es limitado, seré claro: H8, que mantenga su recorrido actual y que 

comparta el tramo Francesc Macià - Casa de les Punxes con el tranvía. H10, mantenga el 

recorrido actual por la c/ Mallorca y que desde Plaça Sants continúe hasta Badal por c/ Sants, 

vuelta av. Madrid, rambla Badal y Plaça Sants. ( justificació de la no consideració / aclariment de 

la proposta ). 

La millor configuració de les noves línies i de les convencionals en aquest sector de la ciutat que 

ƘŜƳ  ǘǊŜōŀƭƭŀǘΣ ŎƻƳǇŀǊŀǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎΣ ƛ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀǘ  ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǇǊƻǇƻǎǘŜǎ ŘŜƭ ǇǊƻŎŞǎ 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ contemplades, és la següent: Ja existeix nova línia de Nova Xarxa en la 

Carretera ŘŜ {ŀƴǘǎΣ ƭŀ 5нлΣ Şǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ǉǳŜ Ŝƭ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ƭŀ Iмл ǎΩƘŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘ ŀ ƭŀ tƭΦ 5Ŝ {ŀƴǘǎΦ 

Collblanc tindrà de NXB la H8 en doble sentit per la Travessera de Les Corts, i la 54 en doble sentit 

per la Av. de Madrid amb freqüències molt similars a les de la NXB.  

Mantenir la H10 per avinguda Madrid i la H8 per Travessera de les Corts en tots dos sentits: 

Proposem mantenir el recorregut del H10 per Av. Madrid i H8 per Trv. Corts. Per a que H8 guanyi 

temps, es pot fer un carril bus a la Trv. Corts en sentit La Maquinista, per evitar baixar fins a 

Berlín. La proposta de l'ajuntament retalla a la meitat la oferta de bus a les Corts, i la H10 perd 

enllaços importants com Camp Nou, L9S, V1, 157, L50, L62. ( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

La millor configuració de les noves línies i de les convencionals en aquest sector de la ciutat que 

hem  treballat, comparat alternatives, i desenvolupat  a partƛǊ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǇǊƻǇƻǎǘŜǎ ŘŜƭ ǇǊƻŎŞǎ 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ ŎƻƴǘŜƳǇƭŀŘŜǎΣ Şǎ ƭŀ ǎŜƎǸŜƴǘΥ Wŀ ŜȄƛǎǘŜƛȄ ƴova línia de Nova Xarxa en la Ctra. 

ŘŜ {ŀƴǘǎΣ ƭŀ 5нлΣ Şǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ǉǳŜ Ŝƭ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ƭŀ Iмл ǎΩƘŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘ ŀ ƭŀ tƭΦ 5Ŝ {ŀƴǘǎΦ /ƻƭƭōƭŀƴŎ 

tindrà de NXB la H8 en doble sentit per la Travessera de Les Corts, i la 54 en doble sentit per la Av. 

de Madrid amb freqüències molt similars a les de la NXB.  
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Regulació semafòrica: Todas las líneas de bus pueden tener siempre el semáforo en verde, como 

en el tranvía. La tecnología apropiada ya existe. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

¦ƴ ŘŜƭǎ ŀǎǇŜŎǘŜǎ ǉǳŜ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀǊ ŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ Şǎ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ƴƻǘŀōƭŜ 

ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŀǘ ǎŜƳŀŦƼǊƛŎŀ ŘŜƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ Ŝƴ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ƎǊŁŎƛŜǎ ŀ ƭΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ noves tecnologies, i 

dispositius que permeten en cruïlles determinades, donar prioritat de pas al bus, teletacs, 

semàfors només per bus, carrils bus, o noves ordenacions viaries per afavorir la fluïdesa del bus, 

carrils bus en contrasentit, etc. Precisament la organització de les noves línies segons un entramat 

ŘΩŜƛȄƻǎ ǾŜǊǘƛŎŀƭǎΣ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭǎ ƛ ŘƛŀƎƻƴŀƭǎ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ōŁǎƛŎŀ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŦƻƴŀƳŜƴǘŀƭƳŜƴǘΣ 

permetran treballar aspectes de sincronització i prioritat per millorar la velocitat comercial de les 

línies, es minimitzen les voltes innecessàries i per tant, les reduccions de velocitat associades a 

ŀǉǳŜǎǘŜǎ ƳŀƴƛƻōǊŜǎΦ [Ω!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘΣ ŀ ǊŜǉǳŜǊƛƳŜƴǘ ŘŜƭǎ ǘŝŎƴƛŎǎ ŘŜ ¢a.Σ Ŝǎǘŀƴ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ 

conjuntament per identificar, avaluar i donar solucions a cadascun dels problemes relacionats no 

ƴƻƳŞǎ ŀ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ƭŀ ǎƛƴŎǊƻƴƛǘȊŀŎƛƽ ƛ ǇǊƛƻǊƛǘŀǘ ǎŜƳŀŦƼǊƛŎŀ ǎƛƴƽ ŘΩŀƭǘǊŜǎ Ƴƻƭǘǎ ŀǎǇŜŎǘŜǎ ŀƳō 

incidència directa amb la velocitat comercial de les línies. 

 

Servei Ortogonal V 23 Horta - Mar Bella  Creació dΩuna línia (V23) amb pas pel Hospital de Sant 

Pau (L4) Horta- Pg. Maragall - V. Montserrat - Cartagena -Hospital Sant Pau - Sant Quinti - Pare 

Claret - Dos de Maig - Glories - Mar Bella i viceversa. La connexió vertical en aquest eix es 

inexistent forçant a uns recorreguts molt llargs quan en realitat estan en línia recta. ( justificació 

/ aclariment de la proposta ). 

Precisament, i amb petites modificacions en relació a la proposta presentada, el projecte de la fase 

5 defineix el recorregut de la nova V23 Nova Icària / Can Marcet, que es posarà en marxa la tardor 

de 2018. El recorregut de la futura V23 és: Av. Litoral Platja de la Nova Icària, Badajoz / Pamplona, 

Independència / Dos de Maig. Hospital de Sant Pau pujada i baixada, i parades als diferents 

ŀŎŎŜǎǎƻǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎΦ aŀǊŜ ŘŜ 5Şǳ aƻƴǘǎŜǊǊŀǘΣ wŀƳōƭŀ ŘŜƭ /ŀǊƳŜƭΣ Ǿƻƭǘŀ Cƻƴǘ ŘΩŜƴ CŀǊƎǳŜǎΣ 

Berruguete, Can Marcet. 
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Prolongació de la 27 fins a Plaça de Sants: Trobem interessant la proposta que alguna línia circuli 

pel Pg. Sant Antoni en tots dos sentits, però clarament la H10 no és adequada per a fer-ho, ja 

que es perdria la connexió entre les Corts i Mallorca/València que sempre havia fet la línia 43. 

En canvi, és un perllongament adequat per a la 27 des de l'Estació de Sants fins a Pl de Sants. ( 

justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

La millor configuració de les noves línies i de les convencionals en aquest sector de la ciutat que 

ƘŜƳ  ǘǊŜōŀƭƭŀǘΣ ŎƻƳǇŀǊŀǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎΣ ƛ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀǘ  ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǇǊƻǇƻǎǘŜǎ ŘŜƭ ǇǊƻŎŞǎ 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ ŎƻƴǘŜƳǇƭŀŘŜǎΣ Şǎ ƭŀ ǎŜƎǸŜƴǘΥ Wŀ ŜȄƛǎǘŜƛȄ nova línia de Nova Xarxa en la Ctra. 

ŘŜ {ŀƴǘǎΣ ƭŀ 5нлΣ Şǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ǉǳŜ Ŝƭ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ƭŀ Iмл ǎΩƘŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘ ŀ ƭŀ tƭΦ 5Ŝ {ŀƴǘǎΦ /ƻƭƭōƭŀƴŎ 

tindrà de NXB la H8 en doble sentit per la Travessera de Les Corts, i la 54 en doble sentit per la Av. 

de Madrid amb freqüències molt similars a les de la NXB.  

Millor distribució dels terminals a la zona Ernest Lluch/Collblanc: Proposem una distribució més 

adequada dels terminals d'algunes línies: Línia H8 (per tr.Corts en tots dos sentits) a Ernest 

Lluch, juntament amb la D20. Línia H10 (per av. Madrid en tots dos sentits) a Riera Blanca, on 

actualment és la 75, i 75 a av. Madrid on ara és la H10. Línia 54 a Cardenal Reig on ara hi ha la 

H8. 157 a R.Blanca com ara. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

La millor configuració de les noves línies i de les convencionals en aquest sector de la ciutat que 

ƘŜƳ  ǘǊŜōŀƭƭŀǘΣ ŎƻƳǇŀǊŀǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎΣ ƛ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀǘ  ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǇǊƻǇƻǎǘŜǎ ŘŜƭ ǇǊƻŎŞǎ 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ ŎƻƴǘŜƳǇƭŀŘŜǎΣ Şǎ ƭŀ ǎŜƎǸŜnt: Ja existeix nova línia de Nova Xarxa en la Ctra. 

ŘŜ {ŀƴǘǎΣ ƭŀ 5нлΣ Şǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ǉǳŜ Ŝƭ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ƭŀ Iмл ǎΩƘŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘ ŀ ƭŀ tƭΦ 5Ŝ {ŀƴǘǎΦ /ƻƭƭōƭŀƴŎ 

tindrà de NXB la H8 en doble sentit per la Travessera de Les Corts, i la 54 en doble sentit per la Av. 

de Madrid amb freqüències molt similars a les de la NXB.  

Recuperar parada H16 Pujades/Marina: Per tal de millorar el recorregut de l'H16 entre 

Pujades/Marina a Pujades/Av. Meridiana, s'ha anul·lat la parada 2682 situada al núm. 15 de 

Pujades, Això comporta canviar la direcció del carrer Pujades sentit Besós com canviar de cantó 

el carril bidireccional del Bicing amb la conseqüent despesa que considero innecessària. 

!ǉǳŜǎǘŀ ŀŎǘǳŀŎƛƽ ǎΩƘŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ Řƛƴǎ Ŝƭ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜ ƴƻǳǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ōƛŎƛ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ 5ƻƴŀǘ ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭ Pg. 

ŘŜ tǳƧŀŘŜǎ όŘŀǾŀƴǘ ƭŀ /ƛǳǘŀŘŜƭƭŀύ Ŝƭ ŎŀǊǊƛƭ ōƛŎƛ ǎΩƘŀ ŘŜ ǘǊŜǳǊŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ ŘΩƻƴ ŜǎǘŁ ŀǊŀΣ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ 
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ǉǳŜ Ƨŀ ǎΩŜǎǘŁ ŜȄŜŎǳǘŀƴǘ Şǎ ƭŀ ŘŜ ǇƻǎŀǊ-lo a calçada, per damunt del sentit Besòs dels carrils de 

circulació. Això implica que a la cruïlla Meridiana ς Wellington ς Pujades, si no es canvia el sentit 

de circulació del c. Pujades, queda una configuració semafòrica de difícil gestió. La configuració de 

parŀŘŜǎ ŘŜƭ ōǳǎ Iмс όǉǳŜ Ƙŀ ŎŀƴǾƛŀǘ Ŝƭ ǎŜǳ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ŜƴǘƻǊƴύ ǎΩƘŀ ŀƧǳǎǘŀǘ ŀ ƭŀ ƴƻǾŀ 

ordenació viària, tenint en compte tant la cobertura servida com els intercanvis amb el metro i 

amb la resta de línies de bus. 

Nova xarxa bus - LINIA V23: Línia V23 . El recorregut descendent des de Can Marcet hauria de ser 

el mateix de l'actual línia 39 , sortint d'Av. Estatut a carrer Lisboa i recuperant l'esmentat 

recorregut per Maragall, LLobregós , Rbla. Carmel , Pedrell. En cas contrari Horta queda 

incomunicada amb Font d´en Fargas , tram d'elevada demanda . ( al·legació / modificació/ petició 

incorporada al projecte ). 

Un cop re-ŜǎǘǳŘƛŀŘŀ ŀǉǳŜǎǘŀ ǇŜǘƛŎƛƽΣ ǎΩƘŀ  ŀǊǊƛōŀǘ ŀ ƭŀ ŎƻƴŎƭǳǎƛƽΣ ǉǳŜ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊ ǎƻƭǳŎƛƽ Şǎ ǉǳŜ ƭŀ ±но 

faci el recorregut Tajo, Maragall, Llobregós, i per tant, es rectifica la proposta base del projecte, 

repetint el recorregut de la 39 en aquest àmbit. La  línia 39 quedarà retallada de Horta a la Pl. 

Catalana. 

Bus D30 metropolità per Diagonal:  El projecte original de la xarxa incloïa el bus D30 a la 

Diagonal que caldria allargar fins a Esplugues per per donar-li més sentit metropolità, eliminant 

la resta de busos per la Diagonal. Aquesta operació milloraria molt la fluïdesa de busos per 

aquesta via. La proposta també ha estat proposada per altres veïns al PAM (Ref: BCN-2016-02-

1302) ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

El projecte de la NXB, contempla 28 noves línies entre horitzontals verticals i diagonals, que 

abasten la pràctica totalitat de la plana de Barcelona. Aquest projecte no contempla el pas de llarg 

recorregut per la Diagonal de cap nova línia de bus de nova xarxa, ja que de forma coordinada 

ǎΩŜǎǘŁ ǊŜŘŀŎǘŀƴǘ Ŝƭ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜƭ ƴƻǳ ¢ǊŀƳǾƛŀ ǇŜǊ ƭŀ 5ƛŀƎƻƴŀƭ ŜƴǘǊŜ CǊŀƴŎŜǎŎ  

aŀŎƛŁ ƛ ƭŀ tƭΦ 5Ŝ ƭŜǎ DƭƼǊƛŜǎΣ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŁ ǇƭŀƴǘŜƧŀƴǘ ŎƻƳ ŀ ǇŜœŀ ŎƻƳǇƭŜƳŜƴǘŁǊƛŀ ŀ 

tota la NXB, ja que des de el unt de vista tècnic, NXB + Tramvia per la Diagonal, és la millor de les  

solucions per resoldre els problemes de mobilitat  de superfície de la ciutat. Resoldre aquest 

ǾƻƭǳƳ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀƳō ǳƴŀ ƭƝƴƛŀ ŘŜ ōǳǎ ƛƳǇƭƛŎŀǊƛŀ ǇƻǎŀǊ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ōƛŀǊǘƛŎǳƭŀǘǎ ŘΩŀƭǘŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ƛ 
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amb una freqüència estimada de 1,5 / 2 minuts en hora punta. Avui en dia no és possible gestionar 

Ŝƴ Ŝƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ƭƝƴƛŜǎ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ ŀƳō ŀǉǳŜǎǘŜǎ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŘŜ ǇŀǎΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭŀ ƳŞǎ 

mínima desviació de regularitat implicaria uns desajusts en el servei final important. 

Manteniment recorregut bus 39:  Sobretot la part de: a)Cap d'Horta, Mercat, Pg Maragall, 

Llobregós, Pedrell, Alt Pedrell, Pl. Catalana, Pl. Nen Rutlla. b) Providència, Torrent Olla, Pau 

Claris, Pl. Urquinaona, Arc de Triomf, Parc Ciutadella, Estació França. Per què connecta amb: 

metro, FFC, Renfe, bus Aeroport. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

La 39 també es modificarà el seu recorregut, ja que coincidirà parcialment amb V19 i la V23 i patirà 

retalls en els seus extrems, per una banda es retallarà el tram de la Pl. Catalana fins a Horta,  V23 i 

Ŝƴ ƭΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ŘŜǎ ŘŜ ƭŀ tƭΦ ¦Ǌǉǳƛƴŀƻƴŀ Ŧƛƴǎ ŀƭ tƎΦ aŀǊƝǘƛƳΦ ±мфΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ ƭŀ ƭƝƴƛŀ оф .ŀǊŎŜƭƻƴŜǘŀ κ 

Horta es convertirà en la 39 Urquinaona / Pl. Catalana, a la tardor de 2018. 

Modificacions zona Av. Roma - Nova esquerra de l'Eixample:  Sóc veí d'Av. Roma/Calàbria i 

usuari del H10, 20 i 41. Amb la supressió del 20 es perd el reforç de l'H10 massificat en hores 

punta en l'eix València-Mallorca, amb la supressió del 41 es perd una connexió directa amb el 

centre i amb el trasllat de l'H10 a Aragó empitjora la connexió amb escoles del barri i el Clínic. 

Els prego que ho reconsiderin. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

La reconversió de la 20 es fa sobre tot amb la H8, i de la V27, també parcialment amb la H10, la 

млф Ŝǎ ǇŜǊƭƭƻƴƎŀ Ŧƛƴǎ ŀ IƻǎǇƛǘŀƭ /ƭƝƴƛŎ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ {ŀƴǘǎΣ ǇŜǊ ǘŀƴǘΣ ŀƧǳŘŀǊŁ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ǘǊŀƳΣ 

fent el recorregut Mallorca-València. Baixar un tram de la H10 a Aragó és necessari per compensar 

ƭŜǎ ŎƻōŜǊǘǳǊŜǎ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜΣ ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ƛƎǳŀƭŀǊ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀǘƎŜΣ ƛ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ 

les alertes de passatge que es donen en hora punta en la H10. La reconversió de la 41, es fa per 

què coincideix amb la V9, i la H16, amb aquesta nova opció de la nova xarxa es milloraran 

freqüències. 

Prioritat semafòrica a Bcn: Donar prioritat al pas del bus respecte al cotxe privat. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

¦ƴ ŘŜƭǎ ŀǎǇŜŎǘŜǎ ǉǳŜ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀǊ ŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΣ Şǎ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ƴƻǘŀōƭŜ 

ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŀǘ ǎŜƳŀŦƼǊƛŎŀ ŘŜƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ Ŝƴ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ƎǊŁŎƛŜǎ ŀ ƭΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŜǎΣ ƛ 

dispositius que permeten en  cruïlles determinades, donar prioritat de pas al bus, teletacs, 
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semàfors nomes per bus, carrils bus, o noves ordenacions viàries per afavorir la fluïdesa del bus, 

ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŀǎŜƴǘƛǘΣ ŜǘŎΦ tǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ƭΩƻǊƎŀƴƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǎŜƎƻƴǎ ǳƴ ŜƴǘǊŀƳŀǘ 

ŘΩŜƛȄƻǎ ǾŜǊǘƛŎŀƭǎΣ Ƙoritzontals i diagonals fonamentalment de la xarxa bàsica de la ciutat, 

permetran treballar aspectes de sincronització i prioritat per millorar la velocitat comercial de les 

línies, es minimitzen les voltes innecessàries i per tant les reduccions de velocitat associades a 

ŀǉǳŜǎǘŜǎ ƳŀƴƛƻōǊŜǎΦ [Ω!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘΣ ŀ ǊŜǉǳŜǊƛƳŜƴǘ ŘŜƭǎ ǘŝŎƴƛŎǎ ŘŜ ¢a.Σ Ŝǎǘŀƴ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ 

conjuntament per identificar avaluar i donar solucions, a cadascun dels problemes relacionats no 

només a la millora de la sincronització i prioritat semaŦƼǊƛŎŀ ǎƛƴƽ ŘΩŀƭǘǊŜǎ Ƴƻƭǘǎ ŀǎǇŜŎǘŜǎ ŀƳō 

incidència directa amb la velocitat comercial de les línies. 

V25 a Montbau: Voldria ressaltar la pobresa històrica que té el barri de Montbau a nivell 

d'autobús. Sobretot tenint en compte que és un barri destacadament costerut sumat a que és el 

barri amb la població més envellida de Barcelona. Només hi l'hi dóna servei l'V21, i crec que és 

el moment de replantejar que el Bus V25 allargui el recorregut proposat fins Montbau. ( 

justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

[ΩŜǎǘŁƴŘŀǊŘ ǉǳŜ ǇƻŘŜƳ ŀǎǇƛǊŀǊ ŀ ŀŎƻƴǎŜƎǳƛǊΣ ŀƳō ƭΩŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŘŜ ǊŜŎǳǊǎƻǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ  Ŝƴ 

ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘ ŀ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ƛ Ŝƭ ŎƻƳǇǊƻƳƝǎ ōŁǎƛŎ ŘŜ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ bƻǾŀ ·ŀǊȄŀ .ǳǎΣ Ŝǎ 

situar de mitjana a uns 230 m, una parada accessible de NXB pel 95% de la ciutadania. Com el 

territori de la ciutat, és el que és, aquest estàndard de qualitat es pot aconseguir amb la 

implantació de 28 noves línies en forma ortogonal i diagonal separades uns 600 m de mitjana, 

aproximadament, amb freqüències de 5 a 8 minuts. 

El barri de Montbau disposa de la nova V21 amb freqüències de 8 minuts, el centre geomètric del 

barri es troba uns 250 m del perímetre que descriu el recorregut de la línia i les seves 5 parades, 

per tant, podríem concloure qǳŜ Ŝƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛ ǇǊŜǎǘŀǘΣ ǎΩŀƧǳǎǘŀ ŀƭ ƻōƧŜŎǘƛǳ ƳŀǊŎŀǘ ƛƴƛŎƛŀƭƳŜƴǘΦ 

És per aquesta raó que no podem afegir una altra línia de Nova Xarxa a Montbau, que naturalment 

ƘŀǳǊƝŜƳ ŘŜ ǘǊŜǳǊŜ ŘΩǳƴ ŀƭǘǊŜ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀΣ ŎǊŜŀƴǘ Ŝƭ ŎƻƴǎŜƎǸŜƴǘ ŘŜǎŜǉǳƛƭƛōǊƛ Ŝƴ ǳƴ altre sector 

de la ciutat. 

;ǎ ŎŜǊǘ ǉǳŜ Ŝƭ ōŀǊǊƛ ŘŜ aƻƴǘōŀǳΣ ŎƻƳ ŀƭǘǊŜǎ ǎƛǘǳŀǘǎ Ŝƴ ƭΩŜȄǘǊŜƳ ŘŜƭ Ŏƻƴǘƛƴǳ ǳǊōŁΣ ǇŀǘŜƛȄ ŘŜ 

mancances històriques, sobre tot de connectivitat amb altres zones de la ciutat i molt 

ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƳŜƴǘ Ŝƴ ǊŜƭŀŎƛƽ ŀƭ άŎŜƴǘǊŜ ǳǊōŁ ŘŜƭǎ ōŀǊǊƛǎέ ŘŜƭ ǎŜǳ ŜƴǘƻǊƴ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŀǘΣ ƻƴ Ŝǎ 
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ǇǊƻŘǳŜƛȄŜƴ ƭŀ ƎǊŀƴ ǇŀǊǘ ŘŜ ŘŜƳŀƴŘŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΣ ŎƻƳ ŀǊŀ [ŀ ±ŀƭƭ ŘΩIŜōǊƻƴΣ IƻǊǘŀΣ ƭŀ ¢ŜƛȄƻƴŜǊŀΣ 

{ŀƴǘ DŜƴƛǎΦΦΦ Şǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ŀ ōŀƴŘŀ ŘŜ ƭŀ b·.Σ ǇŜǊ ǊŜǎƻƭŘǊŜ ŀǉǳŜǎǘŀ 

situació amb la remodelació de les línies de barri 112 i 185, de moment amb el plantejament 

ŘΩŀŦŜƎƛǊ ōǳǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ ŀ aƻƴǘōŀǳ ŀƳō ǳƴ ǾŜƘƛŎƭŜ ŘŜ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ άƳƛŘƛ άΦ 

9ȄƛǎǘŜƛȄ ǳƴŀ ǘŀǳƭŀ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ŎƻƻǊŘƛƴŀŘŀ ŘŜǎ ŘŜ Ŝƭ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜ ŘΩIƻǊǘŀ-Guinardó amb participació de 

TMB, Mobilitŀǘ ƛ LƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ǘŝŎƴƛŎǎ ŘŜƭ 5ƛǎǘǊƛŎǘŜΣ DǳŀǊŘƛŀ 

Urbana, Consellers de barri, representants de les principals Entitats i Associacions dels barri amb la 

voluntat de fer possible aquest nou servei pel barri. 

Millora de la regulació dels busos : En la sessió del grup de treball de la Gent Gran es proposa 

que es millori la regulació dels busos perquè es molt habitual l'efecte acordió. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

Aquest efecte es produeix per problemes de regularitat. Aquests es donen quan, per algun tipus 

ŘΩƛƴŎƛŘŝƴŎƛŀ Ŝƴ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽΣ ŎƛǊŎǳƳǎǘŁƴŎƛŜǎ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘΣ ŀƭƎǳƴ ƛƴŎƛŘŜƴǘ ŘΩŀƭƎǳƴ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊ ŜǘŎΦ 

ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ƴƻ Ǉƻǘ ŎƻƳǇƭƛǊ Ŝƭ ƘƻǊŀǊƛ ŜǎǘŀōƭŜǊǘΣ ƛ Ŝƭ ǎŜƎǸŜƴǘ ǎΩŜƴƎŀƴȄŀ ŀƭ ǇǊƛƳŜǊΦ 9ƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ŎƻƴǘǊƻƭ 

de TMB gestiona la circulació de tots els autobusos en temps real, i estableix mesures correctores 

per recuperar la regularitat, per minimitzar aquest fenomen perniciós per als passatgers. 

[ΩŜŦŜŎǘƛǾƛǘŀǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Şǎ ƭƛƳƛǘŀŘŀΣ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǉǳŜ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊ ǎƻƭǳŎƛƽ Ǉer mantenir una bona 

ǊŜƎǳƭŀǊƛǘŀǘ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ Şǎ ƎŀǊŀƴǘƛǊΣ Ŝƴ ƭŀ ƳŜǎǳǊŀ ŘŜ ƭƻ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ǉǳŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ŎƛǊŎǳƭƛ ŘŜ ƭŀ 

forma més independent possible del trànsit, més kilòmetres de carril exclusiu bus, prioritat 

semafòrica en les cruïlles complexes etc. així pot mantenir una velocitat comercial bastant regular. 

Reubicació de la parada de Pàdua:  En la sessió del grup de treball del Consell de la Gent Gran es 

proposa que es restableixi la parada de Pàdua de l'H6. Actualment està situada al carrer Homer. 

( al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ). 

9ǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŁ Ŝƭ Ǉŀǎ ŘŜ ƭŀ Iс Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜƭ Ǉŀǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŘŜ ƭŀ tƭΦ [ŜǎǎŜǇǎΦ 9ǎ ǊŜŎǘƛŦƛŎŀǊŁ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ 

actual de forma que el bus passarà per superfície, precisament per recuperar les parades de la 

plaça i així millorar els intercanvis, especialment el de les línies H6 amb la V7. 

Les parades de Travessera costat Besos de Lesseps, recuperaran la seva ubicació inicial 

aproximadament. 
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La idea es posar les noves parades de forma coordinada amb les obres de reurbanització de la 

Travessera de Dalt, aquestes obres es preveu finalitzar-les al maig de 2017.  

Que ǎΩƘŀǳǊƛŀ de fer a la Gran Via:  La Gran Via a la part lateral ( Muntanya) el carril bus es molt 

estret hi han vegades que quan un autobús te problemes hi es queda aturat forma un tancament 

per als autobusos que venen per darrere, jo proposo que es modifiqui el carril bus hi es faci 

passar els autobusos per la part central de la Gran Via. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Aquest tema que afecta ala Gran Via, no afecta al que queda de la NXB de la fase 5. De tota 

ƳŀƴŜǊŀΣ ǎΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ŀǉǳŜǎǘ ŎƻƴǘǊŀǘŜƳǇǎΣ ǉǳŜ ŜǎǘŁ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘ Ŝƴ ǳƴ ƛƴŦƻǊƳŜ ŘŜ 

ǘǊŜōŀƭƭ ŘŜ ¢a.Σ ǉǳŜ ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǎΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ per prioritzar les 

actuacions més urgents corresponents a aquest informe que descriu, analitza i avalua les mesures 

ŎƻǊǊŜŎǘƻǊŜǎ ƳŞǎ ŀŘƛŜƴǘǎ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ǘƻǘŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀΦ 

Autobús que faci recorregut per tota l'avinguda Meridiana i vagi cap al centre:  Crear una línia 

d'autobús que recorri tota l'avinguda Meridiana i després vagi cap al centre ciutat. No sabem 

perquè però l'avinguda Meridiana, continua essent una autopista, i no un carrer, on puguis 

agafar un bus i anar cap al centre. 

La Meridiana concentra una oferta global de transport públic molt superior a la dΩaltres sectors de 

la ciutat, és per aquesta raó que no està prevista una línia de NXB diagonal per la Meridiana, de fet 

existeixen línies convencionals de caràcter interurbà i de penetració que es dirigeixen cap el centre 

de la ciutat. Pel que fa al caràcter dΩautopista de la Meridiana, cal ŀǇǳƴǘŀǊ ǉǳŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŜǎǘŁ 

treballant en la seva reurbanització, en el sentit de reduir capacitat per al trànsit privat, 

ŘΩƛƴŎƻǊǇƻǊŀr un carril bici de doble sentit, i de dotar-la de més verd precisament per posar en valor 

atributs més propis dels carres de la ciutat. 
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Parades d'Àrees d'Intercanvi millorades (1/2) ( 2/2):  Les parades de les àrees d'intercanvi han 

de tenir el màxim de comoditats i senyalització, ja que són claus: 1.- La senyalització al terra per 

trobar les parades d'enllaç ha de ser contínua, algú que no conegui la zona es perd, ja que les 

indicacions no estan en cada gir (exemple intercanviador Clot de la Mel). 2.- La distància entre 

les 4 parades de l'àrea d'intercanvi ha de optimitzar-se i reduir-se (exemple, intercanvi de 

Lesseps). Les parades de les àrees d'intercanvi han de tenir el màxim de comoditats i 

senyalització, ja que són claus (continua des d'una altra proposta, allà trobeu els punts 1 i 2): 3.- 

Pantalles indicadores temps d'espera a totes les àrees d'intercanvi. 4.- Nom de les parades en 

gran (com al metro), que es vegi de lluny.  ( al·legació / modificació/ petició incorporada al 

projecte ). 

{ΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ǘŜƳŀΣ ŜȄƛǎǘŜƛȄ ǳƴ ƎǊǳǇ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ǉǳŜ ŀǾŀƭǳŀ ƭŜǎ 

condicions dels interŎŀƴǾƛŀŘƻǊǎ ƻ ŁǊŜŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ, per proposar millores tant de senyalització, 

ŎƻƳ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽΣ ǎŜƳǇǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ Ƙƻ ǇŜǊƳŜǘƛƴΣ de les distàncies entre 

parades. 

De fet, en el cas de Lesseps, es modificarà el pas de la H6, ara per ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ Ǉŀǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ viari, i 

passarà per superfície, per la plaça, precisament per millorar les condicions de cobertura de les 

ǇŀǊŀŘŜǎ ƛ Ŝƭ ƳŞǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜƭǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛǎ ŀƳō ŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎΦ !ǉǳŜǎǘŀ ŀŎǘǳŀŎƛƽ ǊŜǉǳŜǊƛǊŁ ŘΩŀƭƎǳƴǎ 

petits ajustos en la urbanització, acompanyats de la senyalització viaria corresponent. 

Implantació de més carrils bus per garantir la velocitat comercial: En la sessió del Pacte per la 

Mobilitat es va proposar que s'inclogui al Pla d'Infraestructures del Bus la implantació de més 

carrils bus per garantir la velocitat comercial. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

El projecte de la fase 5.1, que en aquests moments està en fase de tramitació Administrativa, ja 

contempla la implantació sistematitzada de nous carrils bus en tots aquells carrers on és necessari 

i compatible amb la funcionalitat global dels carrers, ja que en molts casos la implantació del nou 

carril bus implica la reordenació dels usos viaris de la calçada afectada. A vegades es resol amb 

ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘŜƭ ŎƻǊŘƽ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΣ ŀƳō ŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ǉǳŀƴ Şǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽΣ ŀƳō 

la restitució de contenidors en altres punts de la via o vorera, amb canvis en els sentits de 

circulació per afavorir la implantació del corresponent carril bus, i fins i tot, solucions de carril bus 

en contrasentit.  Per minimitzar les afectacions a usos existents en la via pública, com ara les 
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ŎŁǊǊŜƎǳŜǎ ƛ ŘŜǎŎŁǊǊŜƎǳŜǎΣ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀŘŜǎ ƘƻǊŜǎ ŜǘŎΦ 9ƭ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜŦƛƴŜƛȄ Ŝƴ ŀƭƎǳƴǎ 

Ŏŀǎƻǎ ǎƻƭǳŎƛƻƴǎ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭ ƳǳƭǘƛǎŜǊǾŜƛΣ Ŝƴ Ŝƭ ǉǳŜ Ŝƭ ŎŀǊǊƛƭ ōǳǎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩŜȄŎƭǳǎƛǾƛǘŀǘ Ŝƴ ǘƻǘŀ ƭŀ ŦǊŀƴƧŀ 

ŘΩƘƻǊŀǊƛ ǇǳƴǘŀΣ ǇŜǊ ŘŜǎǇǊŞǎ Ŝƴ Ƙora vall, permetre les càrregues i descàrregues i per la nit 

ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǇǊƛǾŀǘǎΦ 

La inclusió de més carrils bus en altres àmbits de la ciutat diferents dels de la fase 5, no formen 

ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΣ ƴƻ ƻōǎǘŀƴǘ Ŝƴǎ Ŏƻƴǎǘŀ ǉǳŜ ǘŀƴǘ ¢a. ŎƻƳ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ 

Barcelona estan treballant en aquest sentit. 

Estudi de la distància entre parades de bus:  En la sessió del Pacte per la Mobilitat es proposa 

que es faci un estudi sobre la distància entre parades per segments de població (% de població 

gran que té una parada a 200 m, a 300 m, etc.) ( al·legació / modificació/ petició incorporada al 

projecte ). 

tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƭŀ ŦŀǎŜ рΣ ƴƻ Ŝǎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŜǎǘǳŘƛΣ Ƨŀ ǉǳŜ Ŝƭ ǘŜƳŀ de cobertura territorial i 

distàncies entre parades, va ser un tema tractat i desenvolupat en fases anteriors. De tota manera, 

disposem de les dades de partida per elaborar aquest estudi, i determinar amb molta precisió els 

ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜǎ  ŘŜ ƭŀ ǊŜƭŀŎƛƽ ŜƴǘǊŜ ǇƻōƭŀŎƛƽ ƛ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŀ ƭŀ ǇŀǊŀŘŀ ƛ ƭΩŀŦŜŎǘŀŎƛƽ ŘŜ la 

modificació de la distància entre parades en la velocitat comercial i, per tant, en la freqüència de 

pas dels busos. 

Les línies Verticals (V) necessiten vehicles llargs (18m): En moltes línies verticals (V27, V13, V11) 

trobem vehicles curts a hores puntes. Per exemple, a la línia V27 m'han confirmat que mai tenen 

vehicles llargs de 18m. Això no dona un bon servei doncs són línies verticals de 5-7 km i que ara 

han de substituir les línies que anaven des d'un barri al centre. Han de tenir vehicles llargs. ( 

justificació / aclariment de la proposta ). 

[ŀ ŘŜŦƛƴƛŎƛƽΣ ŜƴǘǊŜ ŀƭǘǊŜǎ ǇŀǊŁƳŜǘǊŜǎΣ ŘŜƭ ǘƛǇǳǎ ƛ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ŘΩǳƴŀ ƭƝƴƛŀ ŎƻƴŎǊŜǘŀ Σ Ŝǎ 

dimensiona en base a una modelització, el resultat de la qual, permet dimensionar el servei de 

sortida, i fer un seguiment exhaustiu dia a dia del funcionament de cada línia, la identificació, 

avaluació i proposta de mesures correctores a partir de les incidències detectades en el 

ǎŜƎǳƛƳŜƴǘΣ ƛ  ŀƭǘǊŜǎ ŀǎǇŜŎǘŜǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀǘǎ ŀƳō ƭΩŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎΦ !ǉǳŜǎǘŜǎ ƛƴcidències  que es 

ƳŜƴŎƛƻƴŜƴ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘŀ ǇŜǘƛŎƛƽΣ Ŝǎǘŀƴ ŘŜǘŜŎǘŀŘŜǎ ǇŜǊ ¢a.Σ ƛ ǎΩƛƴǘŜƴǘŜƴ ǎƻƭǳŎƛƻƴŀǊ ƻ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊΣ 
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amb els recursos disponibles.  En la fase en la que estem, és del tot necessari establir ajustos de 

forma continuada fins que tota la xarxa estigui operativa, ja que entre altres coses, la NXB està 

experimentant un ritme de creixement de passatgers molt notable que no sabem com 

ŜǾƻƭǳŎƛƻƴŀǊŁΣ ŀ ōŀƴŘŀ ŘŜ ǉǳŜ ŀƳō ƭΩŀŎǘǳŀƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ŘŜǎǇƭŜƎŀƳŜƴǘ ƴƻ ǎΩŜǎǘŁ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƴǘ ǘƻǘŀ ƭŀ 

potencialitat de la NXB.  

MŜŘƛ !ƳōƛŜƴǘ ŘΩ"Ƴōƛǘ DŜƴŜǊŀƭ 

Evitar tantes línies de BUS passant per a un mateix carrer : Sóc veí del carrer Doctor Pí i Molist. 

En aquest carrer hi tenim, en els dos sentits, fins 8 línies diferents que hi passen cada dia -16 en 

total. Això suposa una concentració de contaminació ambiental i acústica que acaba esdevenint 

insuportable, especialment a l'estiu. Es podria reduir el nombre de línies en aquesta via? ( 

justificació de la no consideració / aclariment de la proposta). 

La trama urbana de la ciutat en aquest sector, es tal que no permet de manera fàcil establir 

corredors alternatius,  pensant sempre que Pi i Molist forma part dels pocs carrers de la ciutat que 

estan alineats segons un corredor diagonal molt efectiu ( Via Julia, Verdum, Pi i Molist, Av. Borbó, 

tƎΦ aŀǊŀƎŀƭƭΦΦΦǇŜǊ ǳƴŀ ōŀƴŘŀ Ŝƴǎ ǘǊƻōŜƳ ŀƳō Ŝƭ ¢ǳǊƽ ŘŜ ƭŀ tŜƛǊŀΣ ƛ ǇŜǊ ƭΩŀƭǘǊŀΣ Ŝƭ ōŀǊǊƛ ŘŜ tƻǊǘŀ ǉǳŜ 

no disposa de carrers alternatius en millors condicions per passar línies de bus, a banda de que es 

donaria un increment de recorregut. 

La concentració de contaminació ambiental i en part el soroll, tendiran a la baixa en els propers 

exercicis. El 52% de la flota de TMB fa servir tecnologies netes, de fet la flota de TMB està 

ŎƻƴǎƛŘŜǊŀŘŀ ŘŜ ƭŜǎ ƳŞǎ ƴŜǘŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ Ŏƛǳǘŀǘǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΣ ŀǉǳŜǎt percentatge augmentarà 

any rere any. Les previsions per 2020 son les següents: 

Reduir de 519  ( any 2016 ) a 241 vehicles els vehicles de gasoil. Mantenir la tecnologia de vehicles 

a gas ( GNC ) 411. Incrementar de 3 ( 2016 ) a 35 vehicles elèctrics. Incrementar de 132 ( 2016 ) a 

378 vehicles amb motors híbrids. Per tant en el 2020 la proporció de vehicles que faran servir 

tecnologies no contaminants/poc contaminants serà del 85%. 

De tota manera, la reducció de la contaminació i, per tant, la millora de lŀ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ 

ciutat, vindrà com a conseqüència de la progressiva incorporació de viatgers al sistema, que en la 

mateixa proporció abandonaran en molts casos els seus vehicles particulars. 
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També cal considerar que segons les dades recents 2015, disponibles de la intensitat de trànsit del 

carrer Pi i Molist, tenim una intensitat en sentit descendent en el carril de trànsit  de 11.000 v/dia, 

ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǇǊƛǾŀǘǎ ǉǳŜ ǇƻŘǊƝŜƳ ŜǎǘƛƳŀǊ ŘŜ ƳŀƴŜǊŀ ƻǇǘƛƳƛǎǘŀ Ŝƴ  ǳƴ мΣ ƻ н ҈ Ŝƴ ƭΩǵǎ ŘŜ 

ŎƻƳōǳǎǘƛōƭŜǎ ά ŜŎƻέ ƛ ŜǎǘƛƳŜƳ ǳƴ ǘǊŁƴǎƛǘ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ Ŝƴ ǳƴ ŘŜƭǎ ǎŜƴǘƛǘǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ нпл Ǿκ ŘƛŀΦΣ 

ŀƳō ǳƴ рн҈ ŘΩ ŜƴŜǊƎƛŜǎ ƴŜǘŜǎΦ 

CƻƴƴŜŎǘƛǾƛǘŀǘ ŘΩ"Ƴōƛǘ DŜƴeral 

/ƻƭϊƭƻŎŀǊ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ōǳǎƻǎ ŀ ǇǊƻǇ ŘŜ ƭƭƻŎǎ ŘŜǎǘŀŎŀǘǎ ŎƻƳ /!t{Σ ƳŜǊŎŀǘǎ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭǎΣ ŜǘŎΦ  

En la NXB la distribució de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La 

interdistància entre parades de la NXB i de les línies convencionals es de 320 m i 250 m 

respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre parades de 70 m (  aprox. mitja illa d 

ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ ǳƴ ŎǊƛǘŜǊƛ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ recorreguts de les noves línies millorant 

per tant, ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ ŦŜǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ ƳŜǎǳǊŀ ǉǳŜ Ŝǎ 

redueix el temps de viatge. Per contra, nƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩun minut més 

lluny. 

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

ŎŀǎƻǎΣ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·. ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƳō ǳƴ ǎƻƭ 

inǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΦ tŜǊ ŦŜǊ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀƛȄƼ ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳƭǘŀƴǘ ŀ Ǌŀƽ ŘŜ онл Ƴ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀΣ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘ Ƴƻǘƛǳ ǾŜǳǊŜƳ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ 

les nostres parades en molts casos. 

Quan una parada dóna seǊǾŜƛ ŀ ŀƭƎǳƴ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ǎƛǘǳŀǊ Ŝƭ ƳŞǎ ŀ ǇǊƻǇ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘΣ 

ŀƳō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ŘƻƴŀǊ ǳƴŀ ƳƛƭƭƻǊ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΣ ŀƭƘƻǊŀ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ƴƻ descompensar en excés les 

interdistàncies a les parades adjacents. 

Reduir la distancia entre parades i entre els transbordaments. En moltes parades, sobretot en 

ƭŜǎ ǉǳŜ Ŧŀƴ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŀ ōŀǊǊƛǎ ƳŞǎ ǇŜǊƛŦŝǊƛŎǎΣ ǎΩƘŀ ŘŜ ŎŀƳƛƴŀǊ ŦƻǊœŀ Ŧƛƴǎ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ƭΩŀƭǘǊŀ ǇŀǊŀŘŀΣ ƛ 

ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ǊŜǎǳƭǘŀ ŘƛŦƛŎǳƭǘƽǎ όŘŜƎǳǘ ŀ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀύ ƛΣ ŀ ƳŞǎΣ ŀƳō ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾŀǘǎΦ  

En la NXB la distribució de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La 

interdistància entre parades de la NXB i de les línies convencionals es de 320 m i 250 m 

respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre parades de 70 m ( una mica més de 
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ƳƛǘƧŀ ƛƭƭŀ Ř ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ ǳƴ ŎǊƛǘŜǊƛ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ƳƛƭƭƻǊŀƴǘ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ ŦŜǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ ƳŜǎǳǊŀ 

que eǎ ǊŜŘǳŜƛȄ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜΣ ǇŜǊ ŎƻƴǘǊŀ ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩun minut 

més lluny. 

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

ŎŀǎƻǎΣ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·. ŀǊribar a qualsevol destinació amb un sol 

ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΦ tŜǊ ŦŜǊ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀƛȄƼ ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳƭǘŀƴǘ ŀ Ǌŀƽ ŘŜ онл Ƴ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀΣ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘ Ƴƻǘƛǳ ǾŜǳǊŜƳ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ 

les nostres parades en molts casos. 

En quant ŀƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾŀǘΣ Ŏŀƭ Ŧer la consideració que la referència actual no és bona, 

ja que la xarxa està desenvolupada només parcialment i no pot desplegar tot el seu potencial, 

moltes de les mesures precisament estan encaminades a donar millor velocitat comercial als 

autobusos ( més carril bus, millor sincronització semafòrica, nous dispositius de prioritat ec..) 

LƴǘŜƴǘŀǊ ǉǳŜ ǎΩƘŀƎƛƴ ŘŜ ŦŜǊ ƳŜƴȅǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛǎΣ ƛ ŀǉǳŜǎǘǎ ǎƛƎǳƛƴ ƳŞǎ ŦŁŎƛƭǎΣ ƳŞǎ ǇǊƻǇŜǊǎ ƛ ŀƳō 

ƳŜƴȅǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜspera.  

La Nova Xarxa Bus incorpora alguns retocs en el seus recorreguts encaminats a evitar intercanvis 

ƛƴƴŜŎŜǎǎŀǊƛǎΦ !ǉǳŜǎǘǎ ǊŜǘƻŎǎ ǘŜƴŜƴ  ƭΩƛƴŎƻƴǾŜƴƛŜƴǘ ŘŜ ŎƻƳǇƭƛŎŀǊ ǳƴŀ ƳƛŎŀ Ŝƭ ŘƛōǳƛȄ final de la xarxa, 

en tot cas és un recurs que té avantatges i inconvenients, no és pot generalitzar com a solució per 

reduir intercanvis. 

V23 pel c/Tajo ( CAP, Mercat, Biblioteca, comerç): Per què el H-16, des de Pl. Espanya a Pl. 

Universitat, es desvia cap al Cap de Manso i el Mercat de S. Antoni i, en canvi, la nova línia V-23 

hi passa de llarg ? Creiem lògic que el V-23 es desvií per C/.Tajo, P. Maragall i C/. Llobregós com 

fins ara està fent, amb gran ús del veïns, la línia 39. Cal passar pel Mercat, el Cap-Horta, 

Biblioteca ( al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ). 

Un cop re-ŜǎǘǳŘƛŀŘŀ ŀǉǳŜǎǘŀ ǇŜǘƛŎƛƽΣ ǎΩƘŀ  ŀǊǊƛōŀǘ ŀ ƭŀ Ŏƻnclusió, que la millor solució és que la V23 

faci el recorregut Tajo, Maragall, Llobregós, i per tant, es rectifica la proposta base del projecte, 

repetint el recorregut de la 39 en aquest àmbit. La línia 39 quedarà retallada dΩHorta a la Pl. 

Catalana. 



1 
º 

74 
 
 

74 

www.bcn.cat 

Implementació de línia horitzontal en el front marítim, enllaçant Besòs, Diagonal Mar, Pg. 

Colom, Zona Franca: Els residents a la zona de Besòs-Maresme, quan hem d'anar a la Zona 

Franca hem de fer un circuït que dóna massa volta, passant per plaça Espanya, plaça Cerdà, quan 

en línia recta seria molt més ràpid i senzill; només cal implementar una línia horitzontal inclosa a 

la nova xarxa de busos (V i H) ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

El sentit de la Nova Xarxa, no és només de connectivitat amb els extrems de la ciutat, o els 

districtes, és necessari també que el camí per anar dΩ ǳƴ ƭƭƻŎ ŀ ƭΩaltre aporti cobertura territorial. 

En el cas exposat, si bé la H16 ja fa aquesta funció en el 50% del recorregut descrit ( Front Marítim) 

no pot seguir en línia recta per la wƻƴŘŀ ŘŜƭ [ƛǘƻǊŀƭ Ƨŀ ǉǳŜ ōƻƴŀ ǇŀǊǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ƴƻ 

ŀǇƻǊǘŀǊƛŀ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭΣ Ƨŀ ǉǳŜ ŀ ǳƴŀ ōŀƴŘŀ ŜǎǘŀǊƛŀ Ŝƭ tƻǊǘ ƛ ŀ ƭΩŀƭǘǊŀ ƭŀ ǇŀǊǘ ƛƴŀŎŎŜǎǎƛōƭŜ ŘŜ ƭŀ 

Muntanya de Montjuïc. La H16 fa aquest recorregut donant la volta, és més llarg, però per contra 

ǇŜǊƳŜǘ ŀƎŀŦŀǊ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎ ŘΩŀƭǘǊŜǎ Ǉǳƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ǉǳŜ ōŀƛȄŜƴ ǇŜǊ ŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƛ ǉǳŜ ǘŀƳōŞ ǾƻƭŜƴ 

anar a la Zona Franca. 

Millorar la 64: La línia 64 on abans anava del barri de Sant Antoni a la Barceloneta i ara no fa 

aquest recorregut i no hi ha cap línia que vagi de Sant Antoni a la Barceloneta. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

Aquesta línia ja es va eliminar en anteriors fases de la implementació de la NXB. La alternativa 

equivalent és la D20 + V11 per anar des de la Barceloneta al Mercat de St. Antoni. Cal un intercanvi 

Ŝƴ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀ ǇŀǊŀŘŀΦ 9ƭ ǘŜƳǇǎ ŜǎǘƛƳŀǘ ŘŜ ǇƻǊǘŀ ŀ ǇƻǊǘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘΣ Şǎ ŘΩǳƴǎ ну ƳƛƴǳǘǎΣ 

val a dir que el 64 feia el mateix recorregut en el mateix temps aprox. uns 27 minuts. La raó per la 

qual ara, malgrat ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ Ŝǎ ǘǊƛƎŀ Ŝƭ ƳŀǘŜƛȄ ǘŜƳǇǎΣ ƴƻ Şǎ ŀƭǘǊŀ ǉǳŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ 

de pas dels autobusos de la NXB ( 5-8 minuts ). 

Una altra opció per anar al Mercat de St. Antoni es: D20/59/+ H14 o V19/V15 +H14 ( i caminar 2 

illes ), també uns 28 minuts. Una altra millora consistirà en apropar la parada del mercat, que 

quedarà a mitja illa de la porta. 
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No anul·lem la línia 91:  No volem que s'anul·li la lineal 91, doncs molta gent gran la utilitza per 

anar a passejar a les Rambles i per anar i tornar del CAP de Manso. De fet molta gent gran 

demana que torni a funcionar els diumenges per poder anar al centre de Barcelona. ( al·legació / 

modificació/ petició incorporada al projecte ). 

La implantació de la NXB en el barri, suposarà una millora molt important en la mobilitat, en el cas 

de la 91, amb una freqüència de pas actual de 23 minuts existirà la alternativa a Pl. Espanya, CAP 

aŀƴǎƻΣ ƛ aŜǊŎŀǘ ŘŜ {ŀƴǘ !ƴǘƻƴƛ ŎŀŘŀ у ƳƛƴǳǘǎΦ bƻ ƻōǎǘŀƴǘΣ Ŝƭ ƴƻǳ ƳƻŘŜƭ ŘŜ b·. ŘŜƛȄŀ ƭΩŜƛȄ ŘŜ [ŀ 

Bordeta sense servei, i és per ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ŘŜŎƛŘƛǘ ǊŜŎǘƛŦƛŎŀǊ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ōŀǎŜ ŘŜ ƭŀ b·. ƛ 

ǊŜŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǇŀǊŎƛŀƭƳŜƴǘ ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ фмΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭŀ ŀŦŜŎǘŀŎƛƽ ŘƛŁǊƛŀ ŀ ŀǉǳŜǎǘ ŜƛȄ Şǎ ŘΩǳƴŜǎ ррл 

persones. La idea és mantenir la 91 retallant recorregut de forma que faria el mateix fins a Pl. 

Espanya cada 20 minuts o fins al CAP de Manso cada 35 minuts, eliminant en els dos casos la volta 

de les Rambles. 

 

Nou bus V23 barri Font d'en Fargues: En aquest barri amb forts desnivells i sense comerç ens 

quedem sense connexió directe amb horta (mercat, CAP, botigues) servei que ara fa el 39. És 

molt important que el V23 connecti el centre d'Horta amb el barri Font d'en Fargues. No podem 

anar a pitjor. Cal pensar que no tenim metro. Estic francament amoïnada. ( al·legació / 

modificació/ petició incorporada al projecte ). 

Un cop re-ŜǎǘǳŘƛŀŘŀ ŀǉǳŜǎǘŀ ǇŜǘƛŎƛƽΣ ǎΩƘŀ  ŀǊǊƛōŀǘ ŀ ƭŀ Ŏƻnclusió, que la millor solució és que la V23 

faci el recorregut Tajo, Maragall, Llobregós, i per tant, es rectifica la proposta base del projecte, 

repetint el recorregut de la 39 en aquest àmbit. La  línia 39 quedarà retallada dΩHorta a la Pl. 

Catalana. 

No anul·lem el 92: {Ɲ ǎΩŀƴǳƭΦƭŀ ŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ǉǳŜ ǾƛǳŜƴ ŀ ƭŀ Ȋƻƴŀ ŘŜ {ŀƎǊŀŘŀ CŀƳƝƭƛŀ 

no podem arribar a Park Güell i a la inversa. Penseu que hi ha molts estudiants que agafen 

ŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ ǇŜǊ ŀƴŀǊ ŀ ƭΩŜǎŎƻƭŀ ŎŀŘŀ Řƛŀ ƛ ŀƳō ƭŀ ǎŜǾŀ ŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ Ŝƴǎ ǉǳŜŘŜƳ ǎŜƴǎŜ ƻǇŎƛƻƴǎ ŘŜ 

transport públic. 

Actualment aquesta mobilitat es resolt amb la línia 92, que desenvolupa el seu recorregut des de 

ƭΩ9ƛxample lleugerament en diagonal. La proposta de la NXB reconverteix la 92 per la V19 i la 

modificada 22. Per tant, la solució que es proposa éǎ ŦŜǊ ǎŜǊǾƛǊ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ƭŀ ƴƻǾŀ ±мф ǉǳŜ 

passa per Pg. St. Joan, Pi i Margall, o la 22 que passa per Gran de Gràcia. Per recollir als passatgers 
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ŘΩaƭǘǊŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ, caldrà combinar amb qualsevol de les línies horitzontals H6, H8, 

IмлΣIмнΣIмпΦ 9ǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŁ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭŀ Iс ƛ ƭŀ ±мф, fent una petita modificació de 

recorregut de la V19, amb la finalitat de fer un intercanvi més òptim entre línies, i no perjudicar a 

la ciutadania del Guinardó, que està en el radi de cobertura de la H6. El barri de la Sagrada Família, 

queda servit per les H12, H10, H8.+V19 o 22. 

Desaparició de la 64: La línia 64 de Pedralbes/Barceloneta ha desaparegut, això fa que afecti a 

1.500 usuaris de diferents barris, Pedralbes, St. Antoni i Barceloneta ja no tenen aquesta línia 

d'autobús. S'ha de buscar alguna solució i alternativa per cara que gent que son de Pedralbes St. 

Antoni puguin tenir fàcil arribar a la Barceloneta. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La línia 64 es va reconvertir en la V13 + H4 en fases anteriors. El recorregut de les noves línies, fent 

intercanvi entre elles en el Pg. de la Bonanova garanteix les mateixes o millors prestacions que 

ƭΩŜȄǘƛƴǘŀ спΦ [ŀ ±мо ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊŁ ǳƴŀ ƳƛŎŀ Ŝƭ ǎŜǳ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ Ŝƴ Ŝƭǎ ǎŜǳǎ ŜȄǘǊŜƳǎΣ ǇŀǎǎŀǊŁ ŘŜ [Ŝǎ 

Drassanes  al Pla de tŀƭŀǳΣ ƛ Ŝƴ ƭŀ ǇŀǊǘ ŀƭǘŀ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŘŜ ƭΩ!ǾŘŀΦ ¢ƛōƛŘŀōƻ ŀ Ŝƭ aǳǎŜǳ ŘŜ ƭŀ /ƛŝƴŎƛŀ 

a la Ronda de Dalt. Per la Barceloneta, es pot utilitzar la V15 i intercanviar amb la H4 en la Pl. 

Kennedy. Per St. Antoni  V11 + H4 intercanvi en Pg. Bonanova. 

Bus de Barri pel Farró Galvany el Turó: Necessitem aquest servei públic per apropar-nos als 

equƛǇŀƳŜƴǘǎ ōŁǎƛŎǎ ŀŎǘǳŀƭǎ ŎƻƳ Ŝƭ /!tΣ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ tƭŀǘƽ ƻ /ŜƴǘǊŜǎ /ƝǾƛŎǎ ŘŜ ŘƛŦƝŎƛƭ ŀŎŎŞǎ ǇŜƭ ǎŜǳ 

emplaçament. Això ens obliga a fer servir transport privat, taxi o ho deixem córrer, especialment 

per les persones de mobilitat reduïda. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La total implantació de la NXB millorarà alguns dels aspectes de la mobilitat reclamats en aquesta 

petició, com ara la posada en servei la tardor de 2018 de la nova V9 Paral·lel / Sarrià. I de la D40 en 

la tardor de 2017. És cert que les particularitats de la trama urbana del Farró i el Putxet no faciliten 

la implantació de nou servei de bus, no obstant la modificació, implementació del bus del barri en 

qualsevol districte de la ciutat, no éǎ ƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΦ [ΩŁƳōƛǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ projecte es 

ŎŜƴǘǊŀ Ŝƴ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƛ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ  ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭǎ 

ŀŦŜŎǘŀŘŜǎ ǇŜǊ ƭŀ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ ƭΩ ŀŎǘǳŀƭ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ōǳǎ ŘŜ ōŀǊǊƛ ƴƻ ǇŀǘƛǊŁ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŀƳō ƭŀ 

implantació de la NXB. No obstant, i donŀǘ ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ ŀǉǳŜǎǘŀ ǉǸŜǎǘƛƽ ŀ 

ǎƛƎǳǘ Ƴƻƭǘ ǊŜƭƭŜǾŀƴǘ Ŝƴ ƭŀ ǇǊŁŎǘƛŎŀ ǘƻǘŀƭƛǘŀǘ ŘŜƭǎ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜǎΣ ǎΩƘŀ ǇǊŜǎ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǘƻǘŜǎ 

les peticions, per poder, un cop implantada la NXB , fer una valoració conjunta a nivell ciutat de la 
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xarxa de proximitat per determinar la idoneïtat, factibilitat tècnica i econòmica de les diferents 

peticions. Cal tenir en compte, també que la posada en servei de la NXB, més la xarxa de línies 

convencionals que es manté, pot generar alguna disfuncionalitat de caràcter puntual en algun 

ōŀǊǊƛ ǉǳŜ ǇǊŜŎƛǎƛ ƘŀōƛƭƛǘŀǊ ǳƴŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀƭƎǳƴ ōǳǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛΦ !ǉǳŜǎǘŜǎ ǊŜŦƭŜȄƛƻƴǎ ǘƛƴŘǊŀƴ ǳƴŀ 

continuïtat en el temps i seguiran desenvolupant-se en els diferents àmbits de participació 

bàsicament amb districtes, TMB i Mobilitat. Val a dir també que, la flota de busos del barri és 

limitada i que amb tota seguretat caldrà, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els 

recursos econòmics corresponents per fer la corresponent comanda de fabricació dels nous 

vehicles que finalment es requereixin, entre altres qüestions, aquest procés per raons òbvies, no 

Şǎ ƛƳƳŜŘƛŀǘΣ ƛ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀ ǳƴ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ǳƴǎ му ƳŜǎƻǎ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ ƭŀ 

configuració final del servei. 

 

191, 192:  Esta línea desaparece o se mantiene ? , en la propuesta del Ayuntamiento no queda 

claro su futuro. 191 Será su sustituta ? Si es así, para atender a los vecinos de Camp de l'Arpa, 

podría realizarse el siguiente recorrido. Desde Felipe II ir por Concepción Arenal a Sant Antoni 

Maria Claret Vuelta  des de Industria a Trinxant y Plaça Maragall. ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ). 

La 192 es reconverteix, ja que coincideix en bona part del seu recorregut amb la V25 i la V23. 

Vinculat  a la reconversió de la 20, es proposa un nou bus del barri 191 amb les següents 

característiques:  16 parades i uns 30 minuts de freqüència, soluciona  2 de les 3 destinacions del 

20, i millora dΩǳƴŀ ŦƻǊƳŀ Ƴƻƭǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƭǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ǎŀƴƛǘŀǊƛǎ ƛ ŀƭ ōŀǊǊƛ ŀΥ /ŀǇ aŀǊŀƎŀƭƭΣ 

Hospital de Sant Pau  a tot el perímetre amb 6 parades. recorregut des del Congrés per Pg. 

Maragall , Antoni Maria Claret, Industria. 

Donades les condicions del recorregut, es podria plantejar el nou servei amb un vehicle estàndard. 

LΩeliminació del 20 necessàriament es vincularà a la implantació del nou bus del barri 191.  
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Facilitem l'accés de la gent de Cardenal Reig al Campus Nord: No anul·lem el pas del bus 54 per 

carretera de Collblanc i Cardenal Reig. Molts nens i joves l'agafen cada matí per anar a escoles i 

universitat. Donem-li almenys una parada el més propera possible a les seves llars. 

No es preveu la eliminació de la 54, es preveu el retall fins a Riera Blanca, ja que la resta de 

recorregut, Gregorio Marañón i Campus Nord el farà la futura V1 a la tardor de 2018. És cert que 

ŎŀƭŘǊŁ ŦŜǊ ǳƴ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀ wƛŜǊŀ .ƭŀƴŎŀ ǇŜƭǎ ǉǳŜ ǳǘƛƭƛǘȊƛƴ ƭŀ рпΣ ƻ ƭŀ IуΣ ƻ ƭŀ 5нл ǇǊƻǾƛƴŜƴǘǎ ŘΩŀƭǘǊŜǎ 

ǎŜŎǘƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ǇŜǊƼ ǎΩŜǎǘŀƭǾƛŀǊŀƴ ǘŜƳǇǎ ƳŀƭƎǊŀǘ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƴƻ ƘŀǳǊŀƴ ŘŜ ŦŜǊ Ŝƭ 

recorregut que feia el 54 per Cardenal Reig, a més de la millora en les freqüències de pas sobretot 

de les noves línies. 

Mantenir 54 fins la universitat:  El 54 és l'únic bus que arriba al Campus Nord des de la part baixa 

de Les Corts i Sants. Molts estudiants i professors el fem servir, si s'elimina, es deixa sense 

cobertura una zona clau! ( justificació / aclariment de la proposta ). 

No es preveu la eliminació de la 54, es preveu el retall fins a Riera Blanca, ja que la resta de 

recorregut, Gregorio Marañón i Campus Nord el farà la futura V1 a la tardor de 2018. És cert que 

caldrà fer un intercanvi a Riera Blanca pels que utilitzin la рпΣ ƻ ƭŀ IуΣ ƻ ƭŀ 5нл ǇǊƻǾƛƴŜƴǘǎ ŘΩŀƭǘǊŜǎ 

ǎŜŎǘƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ǇŜǊƼ ǎΩŜǎǘŀƭǾƛŀǊŀƴ ǘŜƳǇǎ ƳŀƭƎǊŀǘ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƴƻ ƘŀǳǊŀƴ ŘŜ ŦŜǊ Ŝƭ 

recorregut que feia el 54 per Cardenal Reig, a més de la millora en les freqüències de pas sobretot 

de les noves línies. 

Millora de les connexions de la pl. de la República:  Millora de les connexions de la Pl. de la 

República amb les parades de Metro de Clot i Glòries. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Amb la D50 és possible accedir de forma directa des de la Pl. De la República a la Pl. De les Glòries, 

ŎŀƳƛƴŀƴǘ о ƻ п ƛƭƭŜǎΣ ƻ ǎƛ ƴƻ Ŝǎ Ǿƻƭ ŎŀƳƛƴŀǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŦŜǊ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ǎŜƴǎŜ ƳƻǳǊŜΩǎ ŘŜ 

parada ( independència, Dos de Maig ) amb la V23. 

També es possible D50 + V25 intercanvi en el Pg. Maragall sense mƻǳǊŜΩǎ ŘŜ ǇŀǊŀŘŀΣ ƛ ŀŎŎŞǎ ǇŜǊ ƭŀ 

Meridiana al Clot i a la Pl. de les Glòries. 

També D40 + V23 amb intercanvi a Ronda del Guinardó 

També D40 + V25 amb intercanvi al Pg. Maragall. 
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4.2 Districte de Ciutat Vella 

Qualitat del Servei a Ciutat Vella 

Estudi prestacions bus: Es proposa que s'estudiïn les freqüències, la connectivitat entre parades i 

l'accessibilitat a totes les línies de bus, ja que Ciutat Vella té una població de gent gran molt 

elevada. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Les ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ Ŝƴ ŦǳƴŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ƛ Ŝƴ ǳƴŜǎ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀŘŜǎ ŦǊŀƴƎŜǎ ƘƻǊŁǊƛŜǎ 

del dia de la NXB, estan tenint problemes de manca de regularitat, excés de passatgers, 

impuntualitat etc. En part és conseqüència de la implementació parcial del sistema que li resta 

ǇƻǘŜƴŎƛŀƭƛǘŀǘΦ 9ƴ ǉǳŀƴ ŀƭǎ ŀǎǇŜŎǘŜǎ ŘΩ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΥ [ŀ ǇǊŁŎǘƛŎŀ ǘƻǘŀƭƛǘŀǘ ŘŜ  ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ 

ŜǎǘŁ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ ŘƛǎǎŜƴȅŀŘŀ ǇŜǊ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ ŀǉǳŜǎǘ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳΦ [ŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ 

dels busos estàndards, articulats i biarticulats és el més baixa que els acords geomètrics dels 

nostres carrers permeten, ( canvis de rasant en les cruïlles ), estan dotats de rampes retràctils, el 

ŘŜǎƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ƎǊŀƴ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ƛ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ Şǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩǳƴ ƎǊŀƽ 

(excepte algun model de bus del barri utilitzat en carrers de muntanya, on per raons de la 

grandària del vehicle, radis de gir, distància entre eixos de les rodes, diàmetre de les rodes, tipus 

de xassís, voladís anterior i posterior del bus etc. fan que no sigui possible dissenyar aquets 

ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŀƳō ŘƻōƭŜ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀΣ Şǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ǉǳŜ Ŏŀƭ ǎǳǇŜǊŀǊ ƳŞǎ ŘΩǳƴ ƎǊŀƽύΦ [ŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ 

té una pendent suau amb paviment antilliscant. Evidentment, fora de la plana de la ciutat, tenim i 

tindrem carrers que en algun cas tindran pendents fora de normativa, circumstància que des de la 

NXB no podem canviar. De tota manera, es portarà a terme un estudi per identificar les parades 

ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ ƳŞǎ ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ŀƳō Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǊŜŘǳƠŘŀΣ ǇŜǊ ƳƛǊŀǊ ŘΩ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎΦ 

Reforç de les línies de Ciutat Vella: Reforçar el servei de totes les línies que passen pel districte 

de Ciutat Vella. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

9ƴ Ŝƭǎ ǵƭǘƛƳǎ ŀƴȅǎ ǎΩŜǎǘŀƴ ǇƻǊǘŀƴǘ ŀ ǘŜǊƳŜ ŀŎŎƛƻƴǎ ŜǎǇŜŎƝŦƛǉǳŜǎ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ 

.ŀǊŎŜƭƻƴŜǘŀ ƛ tƎΦ aŀǊƝǘƛƳΣ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŜǎ ŜǎǇŜŎƛŦƛŎƛǘŀǘǎ ƛ ǇǊƻōƭŜƳŁǘƛǉǳŜǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀŘŜǎΦ 9ƴ 

particular i donada la dimensió de les problemàtiques de mobilitat que pateix el barri, 

ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a.Σ Ƙŀƴ ŘƛǎǎŜƴȅŀǘ ǳƴ Pla de Millora de bus per donar la 

ǊŜǎǇƻǎǘŀ ŀŘŜǉǳŀŘŀΣ ǎŀōŜƴǘ ǉǳŜ ŜȄƛǎǘŜƛȄŜƴ ƭƛƳƛǘŀŎƛƻƴǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴŀǊ ǳƴǎ ǎŜǊǾŜƛǎ 



1 
º 

80 
 
 

80 

www.bcn.cat 

que depenen dΩŀǎǇŜŎǘŜǎ ǘŀƴ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ŎƻƳ ƭŀ ƳŜǘŜƻǊƻƭƻƎƛŀΣ ƭΩŜȄƛǎǘŝƴŎƛŀ ŘΩŜǎŘŜǾŜƴƛƳŜƴǘǎ ŀ ƭŀ 

ŎƛǳǘŀǘΣ ƭΩŀǊǊƛōŀŘŀ ƳŀǎǎƛǾŀ ŘŜ ǘǳǊƛǎǘŜǎ ŜǘŎΦ [Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ tƭŀ ŘŜ aƛƭƭƻǊŀ 

són:  

[ŀ Ȋƻƴŀ ŘŜ ƭŀ .ŀǊŎŜƭƻƴŜǘŀ Şǎ ǳƴ Ǉƻƭ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀ ƭΩŜǎǘƛǳ ǇŜǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ǇƭŀǘƎŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘΣ 

ǘŀƴǘ ǇŜǊ ǘǳǊƛǎƳŜ ŎƻƳ ǇŜǊ ŎƛǳǘŀŘŀƴǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΦ tŜǊ ŀǉǳŜǎǘ ƳƻǘƛǳΣ ŘŜǎ ŘŜ  ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ 

.ŀǊŎŜƭƻƴŀ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a.Σ ǇƭŀƴǘŜƎŜƳ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ 

(línies D20, V15, 59 i 39), bàsicament en caps de setmana que és quan hi ha un increment 

important de la demanda amb entrades i sortides massives de la zona. 

 
HORES 

 

 
Feiner Dissabte Festiu Total Cost Reforç 

Abril-Juny 824 1.070 2.412 4.306 нфтΦррлΣср ϵ 

Juliol  203 267 401 871 слΦнтфΣтт ϵ 

Agost 0 357 597 953 срΦтпрΣтт ϵ 

Setembre 135 446 803 1.383 фрΦрутΣфл ϵ 

Total 1.162 2.140 4.213 7.514 рмфΦмруΣмл ϵ 

 

LaborablesΥ н ōǳǎƻǎ ƳŞǎΣ ŀ ƳŞǎ ŘΩŀǊǘƛŎǳƭŀǊ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ 5нлΣ ±мр ƛ рфΦ ¢ŀƳōŞ о ǘƻǊƴǎ ǎŜǊƛŜƴ Ŝƭǎ 

biarticulats de 24m.  

Dissabtes: 8 busos més garantint serveis limitats de Barceloneta - Pl. Espanya (D20 cada 5-6 

minuts) i Barceloneta-Diagonal (V15 cada 8 minuts).  

Festius: 11 busos més garantint serveis limitats de Barceloneta-Pl. Espanya (D20 cada 5 minuts) i 

Barceloneta-Diagonal (V15 cada 8 minuts) 

Mesures de caràcter infraestructural i diverses millores en la senyalització. 

 

Tot aquest Pla de Millora vindrà acompanyat de millores de caràcter infraestructural  a executar 

ǇŜǊ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩ !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ ŦƭǳƠŘŜǎŀ ŘŜƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŀǾŀƴǘ ƭŜǎ 

ǇŜǊǘƻǊōŀŎƛƻƴǎ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ !ƭƎǳƴŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ƳƛƭƭƻǊŜǎ ǎΩŀǇƭƛŎŀǊŀƴ Ƨŀ ŀǉǳŜǎǘ ŜǎǘƛǳΦ ¢ŀƳōŞ ǎΩŜǎǘŁ 

planificant per aquest estiu la possibilitat que, en alguns trams horaris, la circulació en la línia D20 

sigui de vehicles biarticulats de 24 m.  
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Incrementar la capacitat de passatgers dels busos que van cap a les zones de platja (en especial 

Barceloneta i Passeig marítim). Els reforços proposats es veuen insuficients, ja que prioritzen els 

ǇŜǊƝƻŘŜǎ ŘΩŜǎǘƛǳΣ ŀƳō Ƴƻƭǘ ƳƻǾƛƳŜƴǘ ŘŜ ǘǳǊƛǎǘŜǎΣ ƛ ƴƻ Ǉŀǎ Ŝƭǎ ǇŜǊƝƻŘŜǎ ƭŀōƻǊŀōƭŜǎΣ ƻƴ ǘŀƳōŞ 

existeix la necessitat per als veïns/es: 

En els últƛƳǎ ŀƴȅǎ ǎΩŜǎǘŀƴ ǇƻǊǘŀƴǘ ŀ ǘŜǊƳŜ ŀŎŎƛƻƴǎ ŜǎǇŜŎƝŦƛǉǳŜǎ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ 

.ŀǊŎŜƭƻƴŜǘŀ ƛ tƎΦ aŀǊƝǘƛƳΣ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŜǎ ŜǎǇŜŎƛŦƛŎƛǘŀǘǎ ƛ ǇǊƻōƭŜƳŁǘƛǉǳŜǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀŘŜǎΦ 9ƴ 

particular i donada la dimensió de les problemàtiques de mobilitat que pateix el barri, 

ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a.Σ Ƙŀƴ ŘƛǎǎŜƴȅŀǘ ǳƴ Pla de Millora de bus per donar la 

ǊŜǎǇƻǎǘŀ ŀŘŜǉǳŀŘŀΣ ǎŀōŜƴǘ ǉǳŜ ŜȄƛǎǘŜƛȄŜƴ ƭƛƳƛǘŀŎƛƻƴǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴŀǊ ǳƴǎ ǎŜǊǾŜƛǎ 

ǉǳŜ ŘŜǇŜƴŜƴ ŘΩŀǎǇŜŎǘŜǎ ǘŀƴ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ŎƻƳ ƭŀ ƳŜǘŜƻǊƻƭƻƎƛŀΣ ƭΩŜȄƛǎǘŝƴŎƛŀ ŘΩŜǎŘŜǾŜƴƛƳŜƴǘǎ ŀ ƭŀ 

ŎƛǳǘŀǘΣ ƭΩŀǊǊƛōŀŘŀ ƳŀǎǎƛǾŀ ŘŜ ǘǳǊƛǎǘŜǎ ŜǘŎΦ [Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ tƭŀ ŘŜ aƛƭƭƻǊŀ 

són:  

[ŀ Ȋƻƴŀ ŘŜ ƭŀ .ŀǊŎŜƭƻƴŜǘŀ Şǎ ǳƴ Ǉƻƭ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀ ƭΩŜǎǘƛǳ ǇŜǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ǇƭŀǘƎŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘΣ 

ǘŀƴǘ ǇŜǊ ǘǳǊƛǎƳŜ ŎƻƳ ǇŜǊ ŎƛǳǘŀŘŀƴǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΦ tŜǊ ŀǉǳŜǎǘ ƳƻǘƛǳΣ ŘŜǎ ŘŜ  ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ 

BarŎŜƭƻƴŀ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a.Σ ǇƭŀƴǘŜƎŜƳ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ 

(línies D20, V15, 59 i 39), bàsicament en caps de setmana que és quan hi ha un increment 

important de la demanda amb entrades i sortides massives de la zona. 

 
HORES 

 

 
Feiner Dissabte Festiu Total Cost Reforç 

Abril-Juny 824 1.070 2.412 4.306 нфтΦррлΣср ϵ 

Juliol  203 267 401 871 слΦнтфΣтт ϵ 

Agost 0 357 597 953 срΦтпрΣтт ϵ 

Setembre 135 446 803 1.383 фрΦрутΣфл ϵ 

Total 1.162 2.140 4.213 7.514 рмфΦмруΣмл ϵ 

 

LaborablesΥ н ōǳǎƻǎ ƳŞǎΣ ŀ ƳŞǎ ŘΩŀǊǘƛŎǳƭŀǊ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ 5нлΣ ±мр ƛ рфΦ ¢ŀƳōŞ о ǘƻǊƴǎ ǎŜǊƛŜƴ Ŝƭǎ 

biarticulats de 24m.  

Dissabtes: 8 busos més garantint serveis limitats de Barceloneta - Pl. Espanya (D20 cada 5-6 

minuts) i Barceloneta-Diagonal (V15 cada 8 minuts).  

Festius: 11 busos més garantint serveis limitats de Barceloneta-Pl. Espanya (D20 cada 5 minuts) i 

Barceloneta-Diagonal (V15 cada 8 minuts) 



1 
º 

82 
 
 

82 

www.bcn.cat 

Mesures de caràcter infraestructural i diverses millores en la senyalització. 

Tot aquest Pla de Millora vindrà acompanyat de millores de caràcter infraestructural  a executar 

ǇŜǊ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩ !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ ŦƭǳƠŘŜǎŀ ŘŜƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŀǾŀƴǘ ƭŜǎ 

ǇŜǊǘƻǊōŀŎƛƻƴǎ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ !ƭƎǳƴŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ƳƛƭƭƻǊŜǎ ǎΩŀǇƭƛŎŀǊŀƴ Ƨŀ ŀǉǳŜǎǘ ŜǎǘƛǳΦ ¢ŀƳōŞ ǎΩŜǎǘŁ 

planificant per aquest estiu la possibilitat que, en alguns trams horaris, la circulació en la línia D20 

sigui de vehicles biarticulats de 24 m.  

 

Millora de l'accessibilitat als autobusos: Es demana que els conductors facilitin l'accés a les 

persones grans o amb mobilitat reduïda acostant-se suficientment a la vorera o a la plataforma. 

( justificació / aclariment de la proposta ). 

9ƭ ŘƛǎǎŜƴȅ ŘŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƭŀ b·. Ŝǎ ōŀǎŀ Ŝƴ ƭΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ƛ ǇŀǊŁƳŜǘǊŜǎ ƎŜƻƳŝǘǊƛŎǎΣ ǘŀƭ 

que garanteixen en la majoria de caǎƻǎ ǉǳŜ ŀǉǳŜǎǘ ŜǎǇŀƛ Ŝǎ ǊŜŘǳŜƛȄƛ ŀƭ ƳƝƴƛƳΦ {ΩƘŀƴ ǊŜǾƛǎŀǘ ƭŜǎ 

ŘƛǎǘŀƴŎƛŜǎ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŎƛƽΣ ƭŀ ǇŀǾƛƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜǎŎƻǎǎŜƭƭǎ ŘŜƭǎ ŀǊōǊŜǎΣ ƭŀ ƴƻ ŎƻƛƴŎƛŘŝƴŎƛŀ ŘŜ Ŧŀƴŀƭǎ ƛ 

armaris de serveis  en els àmbits de les portes del bus, etc. 

Informació sobre els canvis: Es proposa que abans de la implantació de la fase V s'informi a la 

ciutadania de les modificacions previstes en la xarxa de bus. ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

9ǎǘŁ ǇǊŜǾƛǎǘ ŦŜǊ ǳƴŀ ŎŀƳǇŀƴȅŀ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾŀ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀΣ ŀƳō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǊ ŀls usuaris dels 

nous canvis i de les alternatives de mobilitat equivalents. Aquesta campanya, a banda de la part de 

ŎƻƳǳƴƛŎŀŎƛƽ Ŝƴ ŘƛǾŜǊǎƻǎ ƳƛǘƧŀƴǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǳǎΣ Ŝǎ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀ  ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘΩǳƴ ŜǉǳƛǇ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŘƻǊǎ 

en les parades de les línies afectades. La implantació de la campanya està planificada per executar-

se 15 dies abans i una setmana després de la posada en servei de les noves línies, termini més que 

raonable per què la major part dels usuaris habituals de les línies facin els canvis en la seva 

mobilitat de manera automàtica. 

9ǎǘŁ ǇǊŜǾƛǎǘ ŦŜǊ ǳƴŀ ŎŀƳǇŀƴȅŀ ŘŜ ŎƻƳǳƴƛŎŀŎƛƽ ŎƻƴƧǳƴǘŀ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ƛ ¢a.Σ Ŝƴ ƭŜǎ ŘŀǘŜǎ 

immediatament anteriors a la posada en servei de les noves línies a la tardor de 2017 i a la tardor 

de 2018. La campanya informarà dels canvis en la xarxa de bus convencional i dels canvis en la 

NXB, les dates de posada en servei, les freqüències, horaris, parades, intercanvis, tipus de vehicle, 

tecnologia etc. i donarà resposta a les noves combinacions  de les destinacions més populars de 
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cada dƛǎǘǊƛŎǘŜΣ ŀƳō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘΩŀŎƻƴǎŜƎǳƛǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀŦŜŎǘŀŎƛƻƴǎ ŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀŘŀƴƛŀ 

siguin el menor possible. 

Incrementar la freqüència de la línia 59: Incrementar la freqüència de la línia 59 a primera i 

última hora del dia. Aquesta línia connecta amb el metro de Ciutadella-Vila Olímpica i l'horari 

actual és massa reduït. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

El 59 té actualment una freqüència de 8 minuts que mantindrà en el futur. Aquestes són molt 

bones prestacions per una línia convencional, cal tenir en compte que la freqüència mitjana de les 

ƭƝƴƛŜǎ ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭǎ Şǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ мс ƳƛƴǳǘǎΦ bƻ Ŝǎ ŎƻƴǘŜƳǇƭŀ ƭΩŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩƘƻǊŀǊƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ 

línia ni pel matí, ni per la nit. 

 

Infraestructura a Ciutat Vella 

Línia autobús 19: Que el 19 recuperi el seu antic trajecte sencer baixant per Via Laietana en 

comptes d'acabar a Urquinaona. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ).  

La línia 19 no recuperà el seu antic recorregut per Via Laietana, ja que per aquest carrer passen 

dues línies de NXB la V15 i la V17 amb freqüències entre 5 i 8 minuts i per tant, amb prestacions 

molt superiors a la de la línia convencional.  

El criteri per reconvertir línies convencionals en NXB no es altre que la concomitància de 

recorreguts, es a dir, aquelles línies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideixen de forma 

significativa es reconverteixen. 

La resta de línies convencionals que no estan en aquesta circumstancia, o bé es modifica alguna 

part del seu recorregut per adaptar-se millor al nou ordre, o bé es queden igual, ja que la idea final 

del sistema de mobilitat amb autobús és estructurar la xarxa en tres nivells:  

1-b·. ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΣ н-Altres línies convencionals i 3- Bus del barri.  

Aquestes dues últimes amb caràcter de mobilitat complementària. 
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Perllongament línia V11: Es proposa que la línia V11 arribi fins a l'hotel Vela per facilitar la 

connexió amb la Barceloneta i per no saturar la línia D20 que va massa plena. ( justificació de la 

no consideració / aclariment de la proposta ). 

¦ƴ ŘŜƭǎ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŘŜ ƭŀ b·.Σ Şǎ ƭŀ ƭƭŜƎƛōƛƭƛǘŀǘΣ ƭΩƻǊŘǊŜΣ ƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ƛ ƭΩƻǊƛŜƴǘŀŎƛƽ de les 

ƭƝƴƛŜǎΣ ŎƻƴŘƛŎƛƽ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ ǇŜǊ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀǊ ƭƝƴƛŜǎ ƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛΣ ǎŜƴǎŜ ƘŀǾŜǊ ŘŜ άƳŜƳƻǊƛǘȊŀǊέΣ ŎƻƳ 

passa amb les línies convencionals amb el seu recorregut, precisament aquest fet es un dels que 

ŎƻƴŘƛŎƛƻƴŀ ƛ ƭƛƳƛǘŀ ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜƭ ōǳǎ ǉǳŜ necessitem, perquè amb la mateixa 

proporció, reduir altres modes de transport més contaminants. Per tant, no convé perllongar la 

±мм Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩIƻǘŜƭ ±ŜƭŀΣ Ƨŀ ǉǳŜ Ŝƭ ǎŜǳ ǊŜŦŜǊŜƴǘ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ Şǎ Ŝƭ ²¢/Σ ƛ Ŝƭ ǇŜǊƭƭƻƴƎŀƳŜƴǘ ǉǳŜ Ŝǎ 

proposa en aquesta petició ciǳǘŀŘŀƴŀ ŘƛǎǘƻǊǎƛƻƴŀǊƛŀ Ŝƭ ƳƻŘŜƭΦ 5ΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜȄǘǊŜƳ ŘŜ ƭŀ 

Barceloneta ( Hotel Vela ) ja surten dues línies de NXB la V19 i la V15, i  en el Pg. De Borbó 

ǎΩƛƴŎƻǊǇƻǊŜƴ ƭŀ 5нл ƛ ƭŀ рфΦ !ǉǳŜǎǘŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘŜ ƭƝƴƛŜǎΣ ǉǳŜ Ŝƴ ōƻƴŀ ǇŀǊǘ ǎŜƎǳŜƛȄŜƴ ǇŜƭ Moll de la 

CǳǎǘŀΣ Řƽƴŀ ǳƴŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŜƭŜǾŀŘƝǎǎƛƳŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ол ŀǳǘƻōǳǎƻǎκƘƻǊŀΣ Ŝƴ ƘƻǊŀ 

ǇǳƴǘŀΣ м ōǳǎ ŎŀŘŀ н ƳƛƴǳǘǎΣ ǉǳŜ Şǎ Ŝƭ ǘǊƛǇƭŜ ǉǳŜ ƭΩŜǎǘŁƴŘŀǊŘ ǇŜǊ ǘƻǘŀ ƭŀ b·.Σ ǉǳŜ Şǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ р-

8 minuts. 

Parada de l'D50 a l'av. Meridiana: Habilitació d'una parada a l'avinguda Meridiana.( justificació 

de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

No es possible modificar el recorregut de la D50, per acostar-se a la Meridiana, ja que les 

modelitzacions i les previsions de paisatge ens indiquen que donarà més bon servei pel recorregut 

ŘŜŦƛƴƛǘ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜ b·.Φ [ΩŜƛȄ ŘŜ ƭŀ aŜǊƛŘƛŀƴŀ ǘŞ ǳƴŀ ƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ Ƴƻƭǘ 

considerable. 

Regulació del trànsit i dels busos de turístics a la Barceloneta: Regular el trànsit i els busos 

turístics a la Barceloneta ( justificació / aclariment de la proposta ). 

9ǎ ǇƻǊǘŀǊŀƴ ŀ ǘŜǊƳŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŜƴŎŀƳƛƴŀŘŜǎ ŀ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƛ ƻǊŘŜƴŀǊ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ 

Barceloneta, com ara millores en la infraestructura viària dels autobusos, encaminades a donar 

més fluïdesa i millorar la velocitat comercial, prioritat semafòrica, més que provable prova pilot de 

ǎŜƎǊŜƎŀŎƛƽ ŘΩǳƴ ǘǊŀƳ ŘŜƭ ŎŀǊǊƛƭ ōǳǎΣ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ Ŝƴ ƭŀ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ƛ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭ Ŝƴ 

cruïlles complexes, etc. 9ƴ ǉǳŀƴ ŀƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ŘŜƭǎ ōǳǎƻǎ ǘǳǊƝǎǘƛŎǎΣ ǎΩŜǎǘǳŘƛŀǊŀƴ ƻǇŎƛƻƴǎ ǇŜǊ ǊŜƎǳƭŀǊ Ŝƭ 
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Ǉŀǎ Ŝƴ ŘƛŜǎ ƛ ƘƻǊŜǎ ŎƻƴŎǊŜǘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƴȅΣ ƻ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ǘŜƳǇƻǊŀƭǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘΣ ŀƳō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ 

ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ ƭŜǎ ŎƻƴǎŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŀŘǾŜǊǎŜǎ ŘŜǊƛǾŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƭǘŀ ƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ǘǳǊƛǎǘes. 

Regulació del trànsit i priorització semafòrica en els trams més conflictius de la ciutat. Sol·licitud 

de pal·liar els greus problemes de trànsit que hi ha en tot el districte de Ciutat Vella per tal de 

donar una millora real de mobilitat a tot el districte. ( justificació / aclariment de la proposta) 

[ΩŀƴŁƭƛǎƛΣ ŜǎǘǳŘƛ ŘΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ƛ ƭŀ ǎŜǾŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ Ŝƭǎ ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ 

/ƛǳǘŀǘ ±Ŝƭƭŀ Ŝǎ ǉǳŜƭŎƻƳ ŦƻǊŀ ŘŜ ƭΩŀōŀǎǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΦ bƻ ƻōǎǘŀƴǘ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ǎΩŀǇƻǎǘŀ 

de forma decidida per les polítiques de promoció del transport públic, i el cas de Ciutat Vella es un 

bon exemple ja que la nova oferta de NXB que es proposa, desenvoluparà una gran capacitat i 

potencialitat en el mercat de la mobilitat del barri. 

També, i atenen a problemàtiques especifiques de mobilitat al barri de la Barceloneta, TMB i 

ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀǇƭƛǉǳŜƴ tƭŀƴǎ ŘŜ ǊŜŦƻǊœ ǇŜǊ ŀǘŜƴŘǊŜ ƭŀ ƎǊŀƴ ŘŜƳŀƴŘŀ ŘŜ ǉǳŜ Ŝǎ ƎŜƴŜǊŀ ǎƻōǊŜ ǘƻǘ Ŝƴ 

període estival. 

La gran major part dels eixos importants de Ciutat Vella quŜ ǇƻŘŜƴ ǎǳǎǘŜƴǘŀǊ Ŝƭ Ǉŀǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ 

ǘŜƴŜƴ bƻǾŀ ·ŀǊȄŀ .ǳǎΦ 9ƴ ŀƭƎǳƴǎ Ŏŀǎƻǎ ǎΩƘŀƴ ǇƭŀƴǘŜƧŀǘ ǇŜǊƭƭƻƴƎŀƳŜƴǘǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ 

ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŎƻƳ Ŝǎ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ ƭŀ ±мо ŘŜ 5ǊŀǎǎŀƴŜǎ ŀ tƭŀ ŘŜ tŀƭŀǳΦ ¢ŀƳōŞ ǎΩƘŀƴ ǇŜǊƭƭƻƴƎŀǘ ŀƭƎǳƴŜǎ ŘŜ ƭŜǎ 

línies convencionals com ara la 47 etc. 

V19 mateix recorregut que el 39: Es proposa que la V19 faci el mateix recorregut que la línia 39 

(justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

La nova V19 Barceloneta/Alfonso Comín, de fet, farà un recorregut similar al de la 39 

Barceloneta/Horta, però rectificat, ja que serà més vertical, precisament per agafar la part de la 

ciutat corresponent a la nova ordenació. De manera complementària, la 39 es retalla per les dues 

bandes, començarà a Pl. Urquinaona i finalitzarà en la Pl. Catalana., la part de recorregut que 

deixarà de fer es cobrirà amb altres noves línies. 
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Modificació terminal línia H14: Es proposa que es modifica la parada terminal de la línia H14 al 

Mercat de Sant Antoni. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

En aquest cas, no té gaire sentit, a banda dels recursos, justificar la duplicació de dues línies de 

NXB pel mateix carrer, ja que és una decisió no suportada pel volum de passatgers prevists. La 

ȄŀǊȄŀ Ǉƻǘ ǘŜƴƛǊΣ Ŝƴ ŀƭƎǳƴ ŎŀǎΣ ƳŞǎ ŘΩǳƴŀ ƭƝƴƛŀ ǇŜƭ ƳŀǘŜƛȄ ǘǊŀƳ ŘŜ ŎŀǊǊŜǊΣ ǊŜǎǇƻƴŜƴǘ ŀ ǎƛǘǳŀŎƛƻƴǎ ƻƴ 

no existeix possibilitat material de pas per un carrer alternatiu ( V15 + V17 Via Laietana ). Cal 

considerar també, que  la H14 finalitza el seu recorregut, un cop resolt els intercanvis amb les 

línies V11 i D20 i troba una ubicació, no sempre fàcil del seu terminal, i del canvi de sentit per 

tornar. 

Allargar la línia V23 fins a l'Hospital del Mar: Proposem allargar la línia V23 fins a l'Hospital del 

Mar amb el recorregut que fa actualment la 92, ja que permet reduir molt el nombre d'afectats 

per la substitució del 92. És imprescendible donat el baix cost que té (uns 3 minuts més de 

recorregut) i els enormes beneficis que representa apropar la línia a l'Hospital del Mar i al 

Passeig Marítim. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

tŜǊƭƭƻƴƎŀǊ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘŜ ƭŀ ±но ǇŜǊ ŀǊǊƛōŀǊ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ŘƛǊŜŎǘŀ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜƭ aŀǊ ǎǳǇƻǎŀǊƛŀ 

desdibuixar la xarxa, i implicaria sobrecarregar toǘ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ ƭƝƴƛŜǎ ŘΩŀǳǘƻōǵǎΣ 5нлΣ 

±нтΣ ±нмΣ рфΦ  {ƛ ŀ ƳŞǎ ŀŦŜƎƛƳ ƭŀ ±ноΣ ǘƛƴŘǊƝŜƳ ŀ ōŀƴŘŀ ŘŜ ƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀǘ ŘΩǳōƛŎŀǊ ǳƴŀ ǘŜǊƳƛƴŀƭ 

ŀŘŘƛŎƛƻƴŀƭΣ ǳƴ Ǉŀǎ ŘΩǳƴ ŀǳǘƻōǵǎ ŎŀŘŀ н ƳƛƴǳǘǎΣ Ƴƻƭǘ ǎǳǇŜǊƛƻǊ ŀ ƭŜǎ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀǘǎ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ǎŜŎǘƻǊ ŘŜ 

la ciutat. PŜǊ ŀŎŎŜŘƛǊ ŀƳō ƭŀ ±но ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΣ Ŏŀƭ ŦŜǊ ǳƴ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ Ŝƴ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀ ǇŀǊŀŘŀ ŀƳō ƭŀ ±нт 

ŀ ƭΩ !ǾΦ LŎŁǊƛŀΦ 

Creació d'una nova línia (H18): Proposta de crear una nova línia (H18) que recorri tot el litoral de 

la ciutat. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

El sentit de la Nova Xarxa, no és només de connectivitat amb els extrems de la ciutat, o els 

ŘƛǎǘǊƛŎǘŜǎΣ Şǎ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ǘŀƳōŞ ǉǳŜ Ŝƭ ŎŀƳƝ ǇŜǊ ŀƴŀǊ ŘΩǳƴ ƭƭƻŎ ŀƭ ŀƭǘǊŜ ŀǇƻǊǘƛ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭΦ 9ƴ 

el cas exposat, si bé la H16 ja fa aquesta funció en el 50% del recorregut descrit ( Front Marítim ) 

ǇŜǊƼ ƴƻ Ǉƻǘ ǎŜƎǳƛǊ Ŝƴ ƭƝƴƛŀ ǊŜŎǘŀ ǇŜǊ ƭŀ wƻƴŘŀ ŘŜƭ [ƛǘƻǊŀƭ Ƨŀ ǉǳŜ ōƻƴŀ ǇŀǊǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ƴƻ 

ŀǇƻǊǘŀǊƛŀ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭΣ Ƨŀ ǉǳŜ ŀ ǳƴŀ ōŀƴŘŀ ŜǎǘŀǊƛŀ Ŝƭ tƻǊǘ ƛ ŀ ƭΩŀƭǘǊŀ ƭŀ ǇŀǊǘ ƛƴŀŎŎŜǎǎƛōƭŜ ŘŜ ƭŀ 

Muntanya de Montjuïc. La H16 fa aquest recorregut donant la volta, és més llarg, però per contra 
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ǇŜǊƳŜǘ ŀƎŀŦŀǊ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎ ŘΩŀƭǘǊŜǎ Ǉǳƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ǉǳŜ ōŀƛȄŜƴ ǇŜǊ ŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƛ ǉǳŜ ǘŀƳōŞ ǾƻƭŜƴ 

anar  o tornar de la Zona Franca. 

 

Connectivitat a Ciutat Vella 

Implantació de bus de barri: Implantació d'un bus de barri per garantir la mobilitat i l'accés als 

serveis primaris del barri de la Barceloneta. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La modificació o la implementació del bus del barri en qualsevol districte de la ciutat, no és objecte 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΦ [ΩŁƳōƛǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ Ŝǎ ŎŜƴǘǊŀ Ŝƴ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƛ 

ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ  ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭǎ ŀŦŜŎǘŀŘŜǎ ǇŜǊ ƭŀ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ ƭΩŀŎǘǳŀƭ 

xarxa de bus de barri no patirà modificacions amb la implantació de la NXB. No obstant, i donat 

ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ ŀǉǳŜǎǘŀ ǉǸŜǎǘƛƽ ŀ ǎƛƎǳǘ Ƴƻƭǘ ǊŜƭƭŜǾŀƴǘ Ŝƴ ƭŀ ǇǊŁŎǘƛŎŀ ǘƻǘŀƭƛǘŀǘ 

ŘŜƭǎ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜǎΣ ǎΩƘŀ ǇǊŜǎ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ǇŜǘƛŎƛƻƴǎΣ ǇŜǊ Ǉƻder, un cop implantada 

la NXB, fer una valoració conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per determinar la 

idoneïtat, factibilitat tècnica i econòmica de les diferents peticions. Cal tenir en compte també, 

que la posada en servei de la NXB, més la xarxa de línies convencionals que es manté, pot generar 

alguna disfuncionalitat de caràcter puntual en algun barri que precisi habilitar una modificació 

ŘΩŀƭƎǳƴ ōǳǎ ŘŜ ōŀǊǊƛΦ !ǉǳŜǎǘŜǎ ǊŜŦƭŜȄƛƻƴǎ ǘƛƴŘǊŀƴ ǳƴŀ ŎƻƴǘƛƴǳƠǘŀǘ Ŝƴ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ƛ ǎŜƎǳƛǊŀƴ 

desenvolupant-se en els diferents àmbits de participació bàsicament en els districtes TMB i 

Mobilitat. Val a dir també, que la flota de busos de barri és limitada i que amb tota seguretat 

caldrà, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els recursos econòmics corresponents 

per fer la corresponent comanda de fabricació dels nous vehicles que finalment es requereixin. 

Entre altres qüestions, aquest procés per raons òbvies, no és immediat, i necessita un temps de 

ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩǳƴǎ му ƳŜǎƻǎ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ la configuració final del servei. 
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Accés a l'Auditori i al Teatre Nacional de Catalunya.: Es proposa que les línies H14 o D50 

garanteixin l'accés a l'Auditori i al Teatre Nacional de Catalunya. ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ).  

Està previst la H14, Tramvia, la H12, la V23 de baixada, metro L1. És cert que cal caminar 1 o 2, en 

ŀƭƎǳƴ Ŏŀǎ о ƛƭƭŜǎΦ 9ƴ ƎŜƴŜǊŀƭ ŜȄƛǎǘŜƛȄŜƴ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ŦƻǊƳŜǎ ŘΩŀǊǊƛōŀǊ ŀ ŀǉǳŜǎǘŀ Ȋƻƴŀ ŘŜ la ciutat, amb 

oferta suficient. No és possible modificar el recorregut de la D50, ni de la H14 per acostar-la al 

Teatre Nacional o el Auditori, ja que les modelitzacions i les previsions de paisatge ens indiquen 

que donarà més bon servei pel recorregut definit en aquesta proposta de NXB. 
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4.3 5ƛǎǘǊƛŎǘŜ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ 

vǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜƭ {ŜǊǾŜƛ ŀ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ 

Estudi de les freqüències, connectivitat i accessibilitat dels busos: Estudiar les freqüències, la 

connectivitat entre parades i l'accessibilitat al tots els busos, en consideració a les persones amb 

mobilitat reduïda. Estudi, també, de la distància entre parades. ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

Freqüències: 

¦ƴŀ ŘŜ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ŘƛǎǎŜƴȅ ŘŜ ƭŀ b·.Σ Şǎ ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭes 

freqüències, en relació a les freqüències normalment utilitzades en la xarxa convencional que en 

ƎŜƴŜǊŀƭ ǎƽƴ Ƴƻƭǘ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ  ό ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ сΣр ƛ ор ƳƛƴΦ ƛ ǳƴǎ мсΣр Ƴƛƴǳǘǎ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀ ύΦ !ǉǳŜǎǘ 

ŀǎǇŜŎǘŜ Şǎ ƛƳǇǊŜǎŎƛƴŘƛōƭŜ ǇŜǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ ŀŘƳƛǎsibles en les parades normals i en les 

ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΦ ;ǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ǉǳŜ Ŝƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ b·. ŎƻƴǘŜƳǇƭŀ ǳƴŜǎ ōƻƴŜǎ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŘŜ 

ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŜƴǘǊŜ р ƛ у ƳƛƴǳǘǎΣ ǉǳŜ ǎƽƴ ƭŜǎ ŀŘŜǉǳŀŘŜǎ ǇŜǊ ǳƴŀ ȄŀǊȄŀ ŘΩŀƭǘŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŎƻƳ ƭŀ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŁ 

implantant en la ciutat. 

Eƭ ŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŘŜǇŝƴ Ŝƴ ƎǊŀƴ ƳŜǎǳǊŀ ŘŜ ƭŀ ƳŞǎ ƻ ƳŜƴȅǎ ŦŀŎƛƭƛǘŀǘ ŜŦŜŎǘƛǾŀ 

que tingui el bus per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial, de la disposició de 

carril bus o no, de la prioritat semafòrica en cruïlles comǇƭŜȄŜǎΣ ŘŜ ƭΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ƛƴŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀŘŀ ǇŜǊ 

part dels vehicles del carril bus, de les obres en la via pública, de les  incidències del trànsit, de les 

ƛƴŎƛŘŝƴŎƛŜǎ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜƭ ǇǊƻǇƛ ōǳǎ ŜǘŎΦΦΦ9ƴ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘ ƭŀ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀ ŜǎǘŁ ŘŜǎǇƭŜƎŀŘŀ Ŝƴ ǳƴ сл҈Σ 

coexistint amb les altres xarxes, circumstància que no beneficia al compliment de les freqüències 

previstes, doncs no pot desplegar tota la seva potencialitat. També el trànsit privat està 

experimentant un augment important en aquest últims trimestres, cosa que juga en contra. 

La NXB contempla la implantació de moltes mesures de caràcter infraestructural encaminades a 

minimitzar tots aquets efectes adversos. Ben segur que la posada en servei de totes les línies de la 

NXB tendirà a normalitzar les freqüències contemplades en el projecte, entre altres coses perquè 

es produirà un millora substancial de la regularitat i de la velocitat comercial. 
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Característiques de les parades dels intercanvis: 

En la NXB la distribució de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La 

interdistància entre parades de la NXB i de les línies convencionals es de 320 m i 250 m 

respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre parades de 70 m ( poc més de mitja illa 

ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ ǳƴ ŎǊƛǘŜǊƛ ŘŜ ǊŜŘǳcció del temps de recorreguts de les noves línies, 

ƳƛƭƭƻǊŀƴǘ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀΣ ŦŜǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ 

ƳŜǎǳǊŀ ǉǳŜ Ŝǎ ǊŜŘǳŜƛȄ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜΦ tŜǊ ŎƻƴǘǊŀΣ ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ 

ŘΩǳƴ Ƴƛƴǳǘ ƳŞǎ lluny. 

Aquest nou sistema aporta, entre altres, la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

ŎŀǎƻǎΣ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·.Σ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƳō ǳƴ ǎƻƭ 

intercanvi entre línies. Per fer possible això primer Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳƭǘŀƴǘ ŀ Ǌŀƽ ŘŜ онл Ƴ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀΦ tŜǊ ŀǉǳŜǎǘ Ƴƻǘƛǳ ǾŜǳǊŜƳ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ 

les nostres parades en molts casos. 

9ƴ ǉǳŀƴǘ ŀƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾŀǘΣ Ŏŀƭ ŦŜǊ ƭŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀŎƛƽ ǉǳŜ ƭŀ referència actual no és bona, 

ja que la xarxa està desenvolupada només parcialment i no pot desplegar tot el seu potencial. 

Moltes de les mesures precisament estan encaminades a donar millor velocitat comercial als 

autobusos ( més carril bus, millor sincronització semafòrica, nous dispositius de prioritat etc.) 

Accessibilitat: 

Apostem per què la nostra ciutat sigui una de les millors adaptades del món, i en coherència amb 

aquest desig, tota la flota de autobusos està específicament dissenyada per permetre lΩŀŎŎŞǎ ŀ 

aquest col·lectiu. La plataforma del vehicle és el més  baixa que els acords geomètrics dels nostres 

carrers permeten, (canvis de rasant en les cruïlles ), estan dotats de plataformes retràctils, el 

ŘŜǎƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ƎǊŀƴ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ƛ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ Ŝǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ 

ŘΩǳƴ ƎǊŀƽ ό ŜȄŎŜǇǘŜ ŀƭƎǳƴ ƳƻŘŜƭ ŘŜ ōǳǎ ŘŜ ōŀǊǊƛ ǳǘƛƭƛǘȊŀǘ Ŝƴ ŎŀǊǊŜǊǎ ŘŜ ƳǳƴǘŀƴȅŀύΦ [ŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ǘŞ 

una pendent suau. Evidentment, fora de la plana de la ciutat, tenim i tindrem carrers que en algun 

cas tindran pendents fora de normativa, circumstància que des de la NXB no podem canviar. De 

tota manera, es portarà a terme un estudi per identificar les parades que tenen més afluència de 

tawΣ ǇŜǊ ƳƛǊŀǊ ŘΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǎŜǾŜǎ ǇŜƴŘŜƴǘǎΣ ƎŜƻƳŜǘǊƛes etc.. 
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9ƴ ǉǳŀƴǘ ŀ ƭŜǎ ǊŀƳǇŜǎ ǊŜǘǊŁŎǘƛƭǎ ǇŜǊ ŀŎŎŜŘƛǊ ŀ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ōǳǎΣ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘŜ ōǳǎƻǎ ŘŜ ¢a.Σ ƴƻ 

ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩǳƴ ǵƴƛŎ ƳƻŘŜƭ ƴƛ ŦŀōǊƛŎŀƴǘ ŘŜ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ǊŜǘǊŁŎǘƛƭ ǇŜƭǎ tawΣ ǇŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŀǘ 

amb tots els diferents tipus i fabricants de xassís dels vehicles de que composen la flota, 

estàndards, articulats, de barri, midis...circumstància que complica enormement el manteniment 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳΦ ¢a. ŜǎǘŁ ŦŜƴǘ ǳƴ ƎǊŀƴ ŜǎŦƻǊœ ŘŜ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘ ǇŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ ŀǾŀǊƛŜǎ ƛ ǇŜǊ 

renovar plataformes. 

En quant a fer o no intercanvis, malauradament no podem fer res en aquest aspecte. Creiem que 

Şǎ ƳŞǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇƻǎŀǊ ŀ ƭΩŀōŀǎǘ ŘŜ ǘƻǘƘƻƳ ǘŀƳōŞ ŘŜƭǎ taw ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƻƴǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŀƳō 

un intercanvi, en coherència amb el caràcter el més universal possible del concepte accessibilitat, 

ǉǳŜ ƴƻ ŀŦŀǾƻǊƛǊ ƭƝƴƛŜǎ ǎŜƴǎŜ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ƛ ŀƳō ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƻƴǎ Ƴƻƭǘ ǇŀǊŎƛŀƭǎΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭΩƻǇŎƛƽ ŘŜ ǘŜƴƛǊ ǘƻǘǎ 

els destins sense intercanvi és impossible. 

Quan la xarxa desenvolupi tota la seva potencialitat, la tendència serà a disminuir els problemes 

de passatge perquè milloraran els de regularitat i alhora també els de velocitat comercial etc. Els 

ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŘΩƻŎǳǇŀŎƛƽ Ŝƴ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ ŎŀŘƛǊŜǎ ŘŜ ǊƻŘŜǎ ŘƛǎƳƛƴǳƛǊŀƴΦ ¢ŀƳōŞ Ŏŀƭ ǊŜŎƻǊŘŀǊ ǉǳŜ 

el nivell de civisme de la ciutadania segueix una tendència de millora. Alhora els conductors poden 

reforçar mitjançant avís verbal per la megafonia del bus per què es respecti el dret prioritari 

ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎΦ 

Tots decidim el canvi de línies de bus: El cambio que se está llevando a cabo en las líneas de 

autobús es de tal trascendencia e impacto para toda la ciudadanía que sería apropiado que se 

decidiera mediante una Consulta abierta a todo el Padrón. Este cambio no deberían decidirlo 

únicamente nuestros representantes políticos. ( justificació de la no consideració / aclariment de 

la proposta ). 

La proposta tècnica que presentem de la NXB, malgrat els inconvenients de caràcter puntual que 

ǎΩƘŀƴ ƳŀƴƛŦŜǎǘŀǘ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ ƛ ǉǳŜ ŀǉǳŜǎǘ ƛƴŦƻǊƳŜ ǊŜŎǳƭƭΣ ƛ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀΣ ŎƻƳǇǘŀ 

amb el vist i plau majoritari, tant dels principals representants, entitats de veïns, i plataformes 

vinculades al transport públic de la ciutat, col·legis professionals, sector acadèmic universitari, com 

dels propis usuaris del servei que en les enquestes es mostren majoritàriament a favor del nou 

sistema . Per últim, destacar que el projecte compta amb el màxim consens polític ja no només 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ƳŀƴŘŀǘΣ ǎƛƴƽ ǘŀƳōŞ ŘŜƭǎ ŀƴǘŜǊƛƻǊǎΣ ƻƴ Ŝǎ Ǿŀ ƛƴƛŎƛŀǊ Ŝƭ ǎŜǳ ŘŜǎǇƭŜƎŀƳŜƴǘΦ 
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Informació digital a les parades: Es proposa que totes les parades tinguin informació digital del 

temps d'espera dels busos, amb informació fiable i actualitzada . ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ) 

Les marquesines de les parades amb més afluència del sistema, compten amb dispositius (PIUS) 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜŀƭ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ōǳǎƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ ǇŀǊŀŘŀΦ 5ΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ Ŝǎ 

pretén donar informació fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutadà, 

bé sigui un intercanvi amb altres línies, o ōŞ ǎƛƎǳƛ ǇŜǊ ǎŀōŜǊ ǉǳƛƴŀ ƭƝƴƛŀ ƘŜ ŘΩŀƎŀŦŀǊ ǇŜǊ ǳƴ ŘŜǎǘƝ 

concret quan disposi de diverses opcions. El sistema de gestió de la informació es basa en 

tecnologia GPS, i està sotmès permanentment a millores encaminades a donar una informació de 

la màxima qualitat. Alhora en les aplicacions per a mòbils de TMB es segueixen els mateixos 

criteris de qualitat. 

[ŀ ȄŀǊȄŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǘŞ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ǳƴŜǎ нΦрпу ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ǉǳŀƭǎ ǳƴŜǎ мΦпрл 

estan dotades de la corresponent marquesina. 

En aquesta fase 5.1 eǎ ŎƻƭϊƭƻŎŀǊŀƴ ǳƴŜǎ тл ƴƻǾŜǎ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŜǎ ƛ ǳƴǎ млс ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΦ 

La idea és desplegar, en el màxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat de que 

ƭŀ ƎǊŀƴ ǇŀǊǘ ŘŜƭǎ ǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜƭ ōǳǎ ƎŀǳŘŜƛȄƛƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀŘŀ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜŀƭ del 

funcionament dels diferents serveis. 

Donat que no és possible proveir de cop a totes les parades amb nombre de passatgers rellevant 

ŘŜ ƴƻǳǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎΣ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a. ƘŀōƛƭƛǘŜƴ ǳƴ tƭŀ ŘΩLƴǾŜǊǎƛƽ 9ǎǇŜŎƝŦƛŎ ŀƴǳŀƭ ǇŜǊ ŘƻǘŀǊ ŀ 

ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀΦ tŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘΩŜficiència i de qualitat del servei,  es 

ŎƻƳŜƴœŀ ǇŜǊ ƛƴǎǘŀƭϊƭŀǊ ŀǉǳŜǎǘǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ƛ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŀƳō ƳŞǎ 

ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎΦ [ΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ Ŧŀ ǉǳŜ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘΣ Ŝƭ тл҈ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘΣ Ƨŀ 

ƎŀǳŘŜƛȄƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ άƻƴ ƭƛƴŜέΦ !ǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ ǘŀƳōŞ Ŝǎ ŎƻƳǇŀƎƛƴŀ ŀƳō ƭŀ 

ƛƴǎǘŀƭϊƭŀŎƛƽ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŘƛƴŁƳƛŎŀ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŀƳō ƳŞǎ ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ŎŀŘŀǎŎǳƴ 

dels barris situats en àmbits no centrals de la NXB. 
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Millora dels carrils bus: Es proposa que es millori la disciplina viària als carrils bus perquè són 

molt poc eficients. Constantment hi ha cotxes aparcats i hi circulen les motos. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

Per reduir les ocupacions indegudes del carril bus per part del trànsit de la ciutat, es posarà en 

marxa en breu, un vehicle de vigilància amb capacitat sancionadora, que de forma permanent 

recorrerà els punts més conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense 

entrebancs. 

Estudi funcionament xarxa bus: Estudiar la freqüència, connectivitat entre parades i 

accessibilitat de totes les línies de bus, tant les de la NxBus com les convencionals. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

Freqüències: 

Una de les principals característiques de disseny de lŀ b·.Σ Şǎ ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŜǎ 

freqüències, en relació a les freqüències normalment utilitzades en la xarxa convencional que en 

ƎŜƴŜǊŀƭ ǎƽƴ Ƴƻƭǘ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ  ό ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ сΣр ƛ ор ƳƛƴΦ ƛ ǳƴǎ мсΣр Ƴƛƴǳǘǎ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀ ύΦ !ǉǳŜǎǘ 

aspecte és imprescindibƭŜ ǇŜǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ ŀŘƳƛǎǎƛōƭŜǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ƴƻǊƳŀƭǎ ƛ Ŝƴ ƭŜǎ 

ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΦ ;ǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ǉǳŜ Ŝƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ b·. ŎƻƴǘŜƳǇƭŀ ǳƴŜǎ ōƻƴŜǎ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŘŜ 

ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŜƴǘǊŜ р ƛ у ƳƛƴǳǘǎΣ ǉǳŜ ǎƽƴ ƭŜǎ ŀŘŜǉǳŀŘŜǎ ǇŜǊ ǳƴŀ ȄŀǊȄŀ ŘΩŀƭǘŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŎƻƳ ƭŀ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŁ 

implantant en la ciutat. 

9ƭ ŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŘŜǇŝƴ Ŝƴ ƎǊŀƴ ƳŜǎǳǊŀ ŘŜ ƭŀ ƳŞǎ ƻ ƳŜƴȅǎ ŦŀŎƛƭƛǘŀǘ ŜŦŜŎǘƛǾŀ 

que tingui el bus per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial, de la disposició de 

carril bus o no, de la ǇǊƛƻǊƛǘŀǘ ǎŜƳŀŦƼǊƛŎŀ Ŝƴ ŎǊǳƠƭƭŜǎ ŎƻƳǇƭŜȄŜǎΣ ŘŜ ƭΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ƛƴŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀŘŀ ǇŜǊ 

part dels vehicles del carril bus, de les obres en la via pública, de les  incidències del trànsit, de les 

ƛƴŎƛŘŝƴŎƛŜǎ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜƭ ǇǊƻǇƛ ōǳǎ ŜǘŎΦΦΦ9ƴ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘ ƭŀ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀ Ŝǎǘà desplegada en un 60%, 

coexistint amb les altres xarxes, circumstància que no beneficia al compliment de les freqüències 

previstes, doncs no pot desplegar tota la seva potencialitat. També el trànsit privat està 

experimentant un augment important en aquest últims trimestres, cosa que juga en contra. 

La NXB contempla la implantació de moltes mesures de caràcter infraestructural encaminades a 

minimitzar tots aquets efectes adversos. Ben segur que la posada en servei de totes les línies de la 
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NXB tendirà a normalitzar les freqüències contemplades en el projecte, entre altres coses perquè 

es produirà un millora substancial de la regularitat i de la velocitat comercial. 

Característiques de les parades dels intercanvis: 

En la NXB la distribució de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La 

interdistància entre parades de la NXB i de les línies convencionals es de 320 m i 250 m 

respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre parades de 70 m ( poc més de mitja illa 

ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ ǳƴ ŎǊƛǘŜǊƛ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ƳƛƭƭƻǊŀƴǘ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀΣ ŦŜǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ 

mesura que es redueix el temps de viatge. tŜǊ ŎƻƴǘǊŀΣ ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ 

ŘΩǳƴ Ƴƛƴǳǘ ƳŞǎ ƭƭǳƴȅΦ 

Aquest nou sistema aporta, entre altres, la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

ŎŀǎƻǎΣ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·.Σ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜǎǘƛƴŀŎió amb un sol 

ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΦ tŜǊ ŦŜǊ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀƛȄƼ ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳƭǘŀƴǘ ŀ Ǌŀƽ ŘŜ онл Ƴ de mitjana. Per aquest motiu veurem desplaçaments de 

les nostres parades en molts casos. 

En quanǘ ŀƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾŀǘΣ Ŏŀƭ ŦŜǊ ƭŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀŎƛƽ ǉǳŜ ƭŀ ǊŜŦŜǊŝƴŎƛŀ ŀŎǘǳŀƭ ƴƻ Şǎ ōƻƴŀΣ 

ja que la xarxa està desenvolupada només parcialment i no pot desplegar tot el seu potencial. 

Moltes de les mesures precisament estan encaminades a donar millor velocitat comercial als 

autobusos ( més carril bus, millor sincronització semafòrica, nous dispositius de prioritat etc.) 

Accessibilitat: 

Apostem per què la nostra ciutat sigui una de les millors adaptades del món, i en coherència amb 

ŀǉǳŜǎǘ ŘŜǎƛƎΣ ǘƻǘŀ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŜǎǘŁ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ ŘƛǎǎŜƴȅŀŘŀ ǇŜǊ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ 

aquest col·lectiu. La plataforma del vehicle és el més  baixa que els acords geomètrics dels nostres 

carrers permeten, (canvis de rasant en les cruïlles ), estan dotats de plataformes retràctils, el 

ŘŜǎƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ƎǊŀƴ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ƛ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ Ŝǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ 

ŘΩǳƴ ƎǊŀƽ ό ŜȄŎŜǇǘŜ algun model de bus de barri utilitzat en carrers de muntanya). La plataforma té 

una pendent suau. Evidentment, fora de la plana de la ciutat, tenim i tindrem carrers que en algun 

cas tindran pendents fora de normativa, circumstància que des de la NXB no podem canviar. De 
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tota manera, es portarà a terme un estudi per identificar les parades que tenen més afluència de 

tawΣ ǇŜǊ ƳƛǊŀǊ ŘΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǎŜǾŜǎ ǇŜƴŘŜƴǘǎΣ ƎŜƻƳŜǘǊƛŜǎ ŜǘŎΦΦ 

9ƴ ǉǳŀƴǘ ŀ ƭŜǎ ǊŀƳǇŜǎ ǊŜǘǊŁŎǘƛƭǎ ǇŜǊ ŀŎŎŜŘƛǊ ŀ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ōǳs, la flota de busos de TMB, no 

ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩǳƴ ǵƴƛŎ ƳƻŘŜƭ ƴƛ ŦŀōǊƛŎŀƴǘ ŘŜ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ǊŜǘǊŁŎǘƛƭ ǇŜƭǎ tawΣ ǇŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŀǘ 

amb tots els diferents tipus i fabricants de xassís dels vehicles de que composen la flota, 

estàndards, articulats, de barri, midis...circumstància que complica enormement el manteniment 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳΦ ¢a. ŜǎǘŁ ŦŜƴǘ ǳƴ ƎǊŀƴ ŜǎŦƻǊœ ŘŜ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘ ǇŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ ŀǾŀǊƛŜǎ ƛ ǇŜǊ 

renovar plataformes. 

En quant a fer o no intercanvis, malauradament no podem fer res en aquest aspecte. Creiem que 

Şǎ ƳŞǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇƻǎŀǊ ŀ ƭΩŀōŀǎǘ ŘŜ ǘƻǘƘƻƳ ǘŀƳōŞ ŘŜƭǎ taw ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƻƴǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŀƳō 

un intercanvi, en coherència amb el caràcter el més universal possible del concepte accessibilitat, 

que no afavorir línies sense intercanvi i amb ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƻƴǎ Ƴƻƭǘ ǇŀǊŎƛŀƭǎΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭΩƻǇŎƛƽ ŘŜ ǘŜƴƛǊ ǘƻǘǎ 

els destins sense intercanvi és impossible. 

Quan la xarxa desenvolupi tota la seva potencialitat, la tendència serà a disminuir els problemes 

de passatge perquè milloraran els de regularitat i alhora també els de velocitat comercial etc. Els 

ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŘΩƻŎǳǇŀŎƛƽ Ŝƴ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ ŎŀŘƛǊŜǎ ŘŜ ǊƻŘŜǎ ŘƛǎƳƛƴǳƛǊŀƴΦ ¢ŀƳōŞ Ŏŀƭ ǊŜŎƻǊŘŀǊ ǉǳŜ 

el nivell de civisme de la ciutadania segueix una tendència de millora. Alhora els conductors poden 

reforçar mitjançant avís verbal per la megafonia del bus per què es respecti el dret prioritari 

ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎΦ 

Fullets informatius: Es proposa que s'editin i es reparteixin fullets en totes les sessions que 

s'estan fent per garantir la informació a les persones que no tenen accés a internet.                           

( justificació / aclariment de la proposta ). 

9ƴ ƎǊŀƴ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŜǎ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ǎŜǎǎƛƻƴǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾŜǎ ǎΩƘŀƴ ŘƛǎǘǊƛōǳƠǘΣ ŦǳƭƭŜǘƻƴǎ ŀƳō ƭŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ 

més rellevant dels canvis de línies, amb la finalitat de divulgar les modificacions més rellevants 

pels ciutadans en cada districte. 

¢ŀƳōŞΣ ŜǎǘŁ ǇǊŜǾƛǎǘ ŦŜǊ ǳƴŀ ŎŀƳǇŀƴȅŀ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾŀ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀΣ ŀƳō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘΩ ƛƴŦƻǊƳŀǊ ŀƭǎ 

usuaris dels nous canvis i de les alternatives de mobilitat equivalents. Aquesta campanya a banda 

ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ŎƻƳǳƴƛŎŀŎƛƽΣ Ŝƴ ŘƛǾŜǊǎƻǎ ƳƛǘƧŀƴǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǳǎΣ Ŝǎ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀ  ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘΩǳƴ ŜǉǳƛǇ 
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ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŘƻǊǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŀŦŜŎǘŀŘŜǎΦ [ŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŎŀƳǇŀƴȅŀ ŜǎǘŁ 

planificada per executar-se 15 dies abans i una setmana després de la posada en servei de les 

noves línies, termini més que raonable perquè la major part dels usuaris habituals de les línies 

facin els canvis en la seva mobilitat de forma automàtica. 

9ǎǘŁ ǇǊŜǾƛǎǘ ŦŜǊ ǳƴŀ ŎŀƳǇŀƴȅŀ ŘŜ ŎƻƳǳƴƛŎŀŎƛƽ ŎƻƴƧǳƴǘŀ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō TMB en les dates 

immediatament anteriors a la posada en servei de les noves línies a la tardor de 2017 i a la tardor 

de 2018. La campanya informarà dels canvis en la xarxa de bus convencional i dels canvis en la 

NXB, les dates de posada en servei, les freqüències, horaris, parades, intercanvis, tipus de vehicle, 

tecnologia etc. i donarà resposta a les noves combinacions de les destinacions més populars de 

ŎŀŘŀ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜΣ ŀƳō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘΩŀŎƻƴǎŜƎǳƛǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀŦŜŎǘŀŎƛƻƴǎ ŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀŘŀƴƛŀΣ 

siguin el menor possible. 

No es veuen clars els avantatges de la NXB, sobre tot des de  el punt de vista de la gent gran, o 

ǇŜǊǎƻƴŜǎ ŀƳō Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǊŜŘǳƠŘŀΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭŀ b·. ƛƳǇƭƛŎŀǊŁ ŦŜǊ ƳŞǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛǎ ǉǳŜ Ŝƭǎ ǉǳŜ ǎΩƘŀƴ 

de fer amb la xarxa actual. Per exemple per arribar a la Pl. F. Macià des de qualsevol punt de 

ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜΣ ŀƳō ƭŀ b·. ǎΩƘŀǳǊŁ ŘŜ ŦŜǊ ǳƴ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ ŀǊŀ Ŝǎ Ǉƻǘ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ Ƴō ǳƴŀ ǎƻƭŀ 

línia. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

És cert que pot ser un inconvenient fer un intercanvi per anar a Francesc aŀŎƛŁ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜΦ 

Val a dir que ǎΩŜǎǘŁ redactant el projecte del tramvia que afegirà més opcions de mobilitat . De 

moment caldrà fer aquest intercanvi. La qüestió és comparar els punts forts i el punts febles de la 

mobilitat amb línies convencionals i amb NXB. Amb línies convencionals amb molta sort tindrem 

de mitjana 2 o 3 línies per la parada de casa nostra, si és que estem en un barri del centre de la 

ciutat, ŀƛȄƼ Ŝƴǎ ƎŀǊŀƴǘŜƛȄ ƭΩŀŎŎŞǎ ǎŜƴǎŜ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛǎ ŀ unes destinacions limitades ( les que donen 

les 2 o 3 línies ). ! ǘǊŜǘ ŘΩŜȄŜƳǇƭŜ, si considerem 55 parades de mitjana en una línia representativa 

de les Noves línies, descomptant les repetides dels intercanvis, tindrem amb les 28 línies un total 

de  55x28= 1540 parades accessibles amb un sol intercanvi que estarien repartides per tota la 

Ŏƛǳǘŀǘ ƛ ŀ нрл Ƴ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘΩƛƴǘŜǊŝǎΣ ƎŀǊŀƴǘƛƴǘ ǳƴ ŀŎŎŞǎ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ŜȄƘŀǳǎǘƛǳΦ !Ƴō ƭŜǎ 

línies convencionals si disposem de 3 línies  en la parada de casa nostra, tindrem una accessibilitat 

a 180 parades o destinacions, si tenim 2 línies en la nostra parada , tindrem  120 parades o 

destinacions possibles. La conclusió és que la NXB ens obre la Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŀŎŎŜŘƛǊ ŀ ƭŀ ǇǊŁctica 



1 
º 

97 
 
 

97 

www.bcn.cat 

totalitat de la ciutat ( 95% de la població ) multiplicant per 10 les possibilitats de destinació, això sí, 

pagant el preu de fer un intercanvi. Quan parlem de persones amb mobilitat reduïda, hem de ser 

coherents amb les accions que en altres àmbits de la ciutat se estan portant a terme, totes elles, i 

així ho disposa la extensa normativa i recomanacions, apunten a garantir el màxim possible el 

ŎŀǊŁŎǘŜǊ ǳƴƛǾŜǊǎŀƭ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΣ ǊŀƳǇŜǎ Ŝƴ Ŝƭǎ Ǉŀǎǎƻǎ ŘŜ ǾƛŀƴŀƴǘǎΣ ŀǎŎŜƴǎƻǊǎ ŜŘƛŦƛŎƛǎ ǇǵōƭƛŎǎΣ 

itineraris adaptats, autobusos amb accés adaptat, i espai ǎǳŦƛŎƛŜƴǘ Ŝƴ ƭΩƛƴǘŜǊior per aquest 

col·lectiu, etc. Es a dir, ǘƻǘ ǳƴ ǎŜƎǳƛǘ ŘΩŀŎŎƛƻƴǎ ŜƴŎŀƳƛƴŀŘŜǎ ŀ ǇǊŜǎŜǊǾŀǊ Ŝƭ ŘǊŜǘ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛtat el més 

universal possible, és per tot això que seguim defensant les prestacions de la NXB en aquesta 

qüestió. 

Les línies que donen accés a la platja de la Barceloneta, passant pel barri de Sant Antoni, van 

massa plenes ( principalment de turistes ) es el cas de la D20. Problemàtica de no poder pujar 

per que el bus va ple.  ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Els últims anys sΩestan portant a terme accions especifiques per millorar la mobilitat de la 

Barceloneta i Pg. Marítim ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŜǎ ŜǎǇŜŎƛŦƛŎƛǘŀǘǎ ƛ ǇǊƻōƭŜƳŁǘƛǉǳŜǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀŘŜǎΦ 9ƴ 

particular i donada la dimensió de les problemàtiques de mobilitat que pateix el barri, 

ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a.Σ Ƙŀƴ ŘƛǎǎŜƴȅŀǘ ǳƴ tƭŀ ŘŜ aƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ōǳǎ ǇŜǊ ŘƻƴŀǊ ǊŜǎǇƻǎǘŀ 

ŀŘŜǉǳŀŘŀΣ ǎŀōŜƴǘ ǉǳŜ ŜȄƛǎǘŜƛȄŜƴ ƭƛƳƛǘŀŎƛƻƴǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴŀǊ ǳƴǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ǉǳŜ 

ŘŜǇŜƴŜƴ ŘΩŀǎǇŜŎǘŜǎ ǘŀƴ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ŎƻƳ ƭŀ ƳŜǘŜƻǊƻƭƻƎƛŀΣ ƭΩexistència dΩesdeveniments en la ciutat, 

lΩŀǊǊƛōŀŘŀ ƳŀǎǎƛǾŀ ŘŜ ǘǳǊƛǎǘŜǎ ŜǘŎΦΦΦ[Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀƴǉǳŜǎ tƭŀ ŘŜ aƛƭƭƻǊŀ ǎƽƴΥ 

[ŀ Ȋƻƴŀ ŘŜ ƭŀ .ŀǊŎŜƭƻƴŜǘŀ Şǎ ǳƴ Ǉƻƭ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀ ƭΩŜǎǘƛǳ ǇŜǊ ƭŀ ƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ǇƭŀǘƎŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘ 

(turisme i ciutadans de .ŀǊŎŜƭƻƴŀύΦ tŜǊ ŀǉǳŜǎǘ ƳƻǘƛǳΣ ŘŜǎ ŘŜ  ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ 

conjuntament amb TMB plantegem incrementar la capacitat de lΩoferta de la zona (línies D20, V15, 

59 i 39), bàsicament en caps de setmana que és quan hi ha un increment important de la demanda 

amb entrades i sortides massives de la zona. 
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Dificultat per les persones amb mobilitat reduïda per salvar la separació entre vorera i graó del 

bus estàndard i del barri. ( justificació/ aclariment de la proposta) 

El disseny de les parades de la NXB es basa en lΩaplicació de criteris i paràmetres geomètrics tal, 

que garanteixen en la majoria de casos que aquest espai es redueixi aƭ ƳƝƴƛƳΦ {ΩƘŀƴ ǊŜǾƛǎŀǘ ƭŜǎ 

distàƴŎƛŜǎ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŎƛƽΣ ƭŀ ǇŀǾƛƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜǎŎƻǎǎŜƭƭǎ ŘŜƭǎ ŀǊōǊŜǎΣ ƭŀ ƴƻ ŎƻƛƴŎƛŘŝƴŎƛŀ de fanals i 

armaris de serveis  en els àmbits de les portes del bus, etc. 

Parades amb afluència de persones amb cadires de rodes. ( justificació/ aclariment de la 

proposta)  

Si bé la pràctica totalitat de les parades es dissenyen per complir adequadament els paràmetres 

ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΣ Ŏŀƭ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǉǳŜ ŜȄƛǎǘŜƛȄ ŀ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ǳƴ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀōƭŜ ŘŜ ŎŀǊǊŜǊǎ 

ŀƳō ǇŜƴŘŜƴǘǎ ƭƻƴƎƛǘǳŘƛƴŀƭǎ ƛ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭǎ ƛƴŎƻƳǇŀǘƛōƭŜǎ ŀƳō ƭŜǎ ƴƻǊƳŀǘƛǾŜǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛtat i que 

per raons òbvies no es poden canviar. De tota manera, es verificaran les parades amb més 

ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳ ό !ƭƳƻƎŁǾŜǊǎ-Sancho de Avila, Independència-Mallorca, etc.) per 

implementar mesures de caràcter complementari encaminades a possibilitar una millor 

accessibilitat. També, es revisaran els itineraris des de les parades fins a les platges. 

Revisar periòdicament  les rampes, moltes no acaben de funcionar correctament, i no disposen 

d'un mecanisme manual per a quan s'espatllen. Per tant, resulta complicat l'accés als autobusos 

a per a les persones amb cadires de rodes. En algunes ocasions, degut al pes de la cadira, la 

ǊŀƳǇŀ ǎΩŜǎǇŀǘƭƭŀ όǎƻōǊŜǘƻǘ ŀƭǎ ƳƻŘŜƭǎ cítarosύ ƛ ƭΩǳǎǳŀǊƛ ŘŜ ƭŀ ŎŀŘƛǊŀ ŘŜ ǊƻŘŜǎ Ƙŀ ŘΩŀƴŀǊ Ŧƛƴǎ ŀƭ 

final de la línia per a que solucionin el problŜƳŀ ƛ ǇǳƎǳƛ ōŀƛȄŀǊ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎΦ ( justificació/ 

aclariment de la proposta) 

La flota de busos de TMB, no disposa dΩun únic model ni fabricant de plataforma retràctil pels 

PMR, per raons de compatibilitat amb tos els diferents tipus i fabricants de xassís dels vehicles que 

composen la flota, estàndards, articulats, del barri, midis...circumstància que complica 

ŜƴƻǊƳŜƳŜƴǘ Ŝƭ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ dispositiu. TMB està fent un esforç molt important de 

manteniment per minimitzar avaries i per renovar plataformes. 
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aƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ Ǉǳƴǘǳŀƭƛǘŀǘ ƛ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΦ vǳŜ Ŝƭǎ ƘƻǊŀǊƛǎ ŘŜƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ǎƛƎǳƛƴ ǊŜŀƭƛǎǘŜǎ ƛ 

adequats a les demandes dels usuaris. ( justificació/ aclariment de la proposta) 

La puntualitat, ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΣ ŘŜpèn fonamentalment del compliment de la velocitat 

comercial del bus, que depèn en gran mesura de la més o menys facilitat efectiva que tingui el bus 

per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial, disposant de carril bus o no, de 

prioritat semafòrica en cruïlles complexes, ŘŜ ƭΩocupació indiscriminada per part dels vehicles del 

carril bus, de les obres en la via pública, de les incidències del trànsit, de les incidències dintre del 

propi bus etc. 

La implantació de la NXB contempla la materialització de nous carrils bus en tots els carrers on 

sigui necessari i alhora compatible amb la resta dΩusos de calçada. En les cruïlles més complexes, 

ǎΩƛƳǇƭŀƴǘŀǊŀƴ ƭŜǎ ŦŀǎŜǎ ǎŜƳŀŦƼǊƛǉǳŜǎ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǉǳŜ Ŝƭ ōǳǎ ǘƛƴƎǳƛ ǇǊƛƻǊƛǘŀǘΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ǎŜƴǘƛǘΣ ǘŀƳōŞ 

ǎΩƛƴǎtal·laran dispositius teletac en algunes cruïlles per prioritzar, agilitzar i donar seguretat als 

diferents moviments i maniobres dΨ incorporació dels autobusos. Per reduir les ocupacions 

indegudes del carril bus per part del trànsit de la ciutat, es posarà en marxa en breu, un vehicle de 

vigilància amb capacitat sancionadora, que de forma permanent recorrerà els punts més 

conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense entrebancs. 

Informació més fiable i actualitzada, que els usuaris sàpiguen quantes línies tenen el seu abast, i 

ŀƭƘƻǊŀΣ  ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ǊŜŀƭ  ƛ ŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀŘŀ Ŝƴ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ǇŀƴǘŀƭƭŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾŜǎ ƛ Ŝƴ ƭΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ¢a.Φ 

Les marquesines de les parades amb més afluència del sistema, compten amb dispositius (PIUS) 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜŀƭ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ōǳǎƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ ǇŀǊŀŘŀΣ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ Ŝǎ 

pretén donar informació fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutadà, 

bé sigui un intercanvi amb altres línies o bé sigui per saber quina línia ǎΩƘŀ ŘΩŀƎŀŦŀǊ ǇŜǊ ǳƴ ŘŜǎǘƝ 

concret quan es disposi de diverses opcions. El sistema de gestió de la informació es basa en 

tecnologia GPS, i està sotmès permanentment a millores encaminades a donar una informació de 

la màxima qualitat. També en les aplicacions per a mòbils de TMB es segueixen els mateixos 

criteris de qualitat. 
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!ŎǘǳŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩ!tt ¢a.  ƛ ŎǊŜŀǊ ƭŀ ǿŜō ƛƴǘŜǊŀŎǘƛǾŀ ƭŀ άǾǳƭƭ ŀƴŀǊέΦ 9ƴ Ŝƭǎ Řƻǎ Ŏŀsos, avisar en cas 

ŘΩƛƴŎƛŘŝƴŎƛŀΦ ( justificació/ aclariment de la proposta) 

De fet ja existeix aquesta aplicació, que es pretén que estigui actualitzada en les dates de les 

diferents posades en servei de les fases 5.1( tardor de 2017 ) i 5.2 ( tardor de 2018).  

Evitar el mal condicionament tèrmic i la conducció agressiva. Condicionament tèrmic. 

(justificació/ aclariment de la proposta) 

¢ƻǘŀ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ ¢a. ŘƛǎǇƻǎŀ ŘŜ ǎƛǎǘŜƳŜǎ ŘŜ ǊŜŦǊƛƎŜǊŀŎƛƽ ƛ ŎŀƭŜŦŀŎŎƛƽ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴŀǘǎ ǇŜǊ 

la corresponent capacitat de servei dels diferents vehicles, i estan regulats per complir els 

estàndards de confort tèrmic aplicables en el sector del transport públic. Evidentment en 

determinades situacions de sobre ocupació i alhora amb climatologies adverses, molt fred o molta 

ŎŀƭƻǊΣ Ŝƭ ǎƛǎǘŜƳŜǎ ǇƻŘŜƴ ƴƻ ŘƻƴŀǊ ŀ ƭΩŀōŀǎǘΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘs casos, es prioritza la prestació del servei en 

detriment del confort tèrmic. Els autobusos disposen de vidres especials, amb capacitat de 

ōƭƻǉǳŜƧŀǊ ōƻƴŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ ǊŀŘƛŀŎƛƽ ǎƻƭŀǊ ŀƳō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ǊŜŘǳƛǊ Ŝƭǎ Ǝǳŀƴȅǎ ǘŝǊƳƛŎǎ ŀ ƭΩŜǎǘƛǳΣ 

ajudant a que els sistemes de refrigeració ( aire condicionat ) ajustin a la baixa el seu consum, 

reduint el consum de combustible, i per tant, les emissions contaminants. 

Conducció agressiva dels conductors. ( justificació/ aclariment de la proposta) 

Conduir un autobús ple de passatge en hora punta per bona part dels carrers de Barcelona, 

pendent del transit, etc. ŀ ōŀƴŘŀ ŘΩƛƳǇƭƛŎŀǊ ǳƴ ŀƭǘƝǎǎƛƳ ƎǊŀǳ ŘŜ ŎƻƳǇǊƻƳƝǎΣ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŀǘ ƛ ǇŜǊƝŎƛŀ 

per part del conductor, és sense cap mena de dubte, una activitat molt estressant. Per aquesta i 

altres raons, els conductors disposen dΩun ǘŜƳǇǎ ŘŜ ŘŜǎŎŀƴǎ ŀƭ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ŎŀŘŀ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘΣ ƛ ǎΩŀǇƭƛŎŀ 

ǳƴŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘΩƘƻǊŀris i de serveis a cobrir que té com a finalitat garantir les millors condicions 

per tot el col·lectiu dels conductors, i alhora per portar a terme els diferents serveis. Cal estar 

ǇŜƴŘŜƴǘ ŘŜƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘΣ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘΣ ƭΩŀŎŎŜƭŜǊŀŎƛƽΣ Ŝƭ ǉǳŜ Ǉŀǎǎŀ ŘŀǾŀƴǘ ƛ ŀƭǎ Ŏƻǎǘŀǘǎ ŘŜƭ ōǳǎΣ ƭŜǎ 

ǇŀǊŀŘŜǎΣ Ŝƭǎ ǎŜƳŁŦƻǊǎΣ Ǉŀǎǎƻǎ ŘŜ ǾƛŀƴŀƴǘǎΣ ƳŀƴƛƻōǊŜǎ ŘŜ ŎŀƴǾƛ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭΣ ƳŀƴƛƻōǊŜǎ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŎƛƽ 

a les parades, evitar frenades brusques, estar pendent ŘŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŘŜƭ ǇŀǎǎŀǘƎŜΣ ǇŜƴŘŜƴǘ ŘŜ ƭŜǎ 

persones amb mobilitat reduïda, dΩaccionar la rampa de PMR, ƭΩƻōŜǊǘǳǊŀ ƛ ǘŀƴŎŀƳŜƴǘ ŘŜ les 

portes,  de possibles inciŘŜƴǘǎ Ŝƴ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ i un llarg etcètera. Ens consta que els 
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conductors faciliten que el passatge, sobre tot la gent gran amb problemes de mobilitat, agafi els 

seients o lligui la cadira als sistemes de retenció abans es posi en moviment el vehicle. 

9ǎǘŀōƛƭƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ŎƻƴŘǳŎǘƻǊǎ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩǳƴ ǘǊŀŎǘŜ ƳŞǎ ǇǊƻǇŜǊ ƛ Řƛrecte amb els usuaris 

habituals. ( justificació/ aclariment de la proposta) 

Tots els conductors estan preparats per donar informació sobre la seva línia i per atendre dubtes 

de altres línies, així com de orientar i resoldre en la majoria dels casos ubicacions dels serveis 

bàǎƛŎǎ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ ¢ŀƳōŞ ŘΩŀǘŜƴŘǊŜ ǎƛ Ŝǎ Ŝƭ Ŏŀǎ, qualsevol incident, demanant ajuda a través del 

Centre de Control  o ƛƴŦƻǊƳŀǊ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ƛƴŎƛŘŜƴǘ ŦƻǊŀ ƻ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎΣ ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎΦ 

Instal·lar panells informatius a totes les parades, amb informació fiable i actualitzada. ( 

justificació/ aclariment de la proposta) 

Sempre que es possible per amplada de la vorera, almenys 4 m i una pendent no superior al 8% 

per adequar-ǎŜ ŀƭǎ ǊŜǉǳŜǊƛƳŜƴǘǎ ƛ ƴƻǊƳŀǘƛǾŜǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΣ ƛ ŀ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘΩǵs de la pròpia 

vorera com ara a terrasses de barΣ Ǝǳŀƭǎ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀ ǇŁǊǉǳƛƴƎǎ ŜǘŎΦΣ es prioritza la instal·lació de 

marquesines. Quan això no és possible o bé per que la vorera és mŞǎ ŜǎǘǊŜǘŀΣ ƻ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘΩǵs 

no són compatibles amb la marquesina, es col·loca pal de parada. ( pal convencional amb 

banderola + informació escrita , o pal solar amb informació variable.) 

La xarxa dΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǘŞ actualment unes 2.548 parades de les quals unes 1.450 

estan dotades de la corresponent marquesina. 

En aqǳŜǎǘŀ ŦŀǎŜ рΦм Ŝǎ ŎƻƭϊƭƻŎŀǊŀƴ ǳƴŜǎ тл ƴƻǾŜǎ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŜǎ ƛ ǳƴǎ млс ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΦ 

La idea és desplegar en el màxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat que la 

gran part dels usuaris del bus gaudeixin dΩinformació actualitzada en temps real del funcionament 

dels diferents serveis. 

Donat que no és possible proveir de cop a totes les parades amb nombre de passatgers rellevant 

de nous ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎΣ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a. ƘŀōƛƭƛǘŜƴ ǳƴ tƭŀ ŘΩƛƴǾŜǊǎƛƽ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎ ŀƴǳŀƭ ǇŜǊ ŘƻǘŀǊ ŀ 

ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀΦ tŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘΩŜŦƛŎƛŝƴŎƛŀ ƛ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ, es 

comença per instal·lar aquesǘǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘercanvi i en les parades amb més 
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afluència de passatgers. LΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ Ŧŀ ǉǳŜ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ Ŝƭ тл҈ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ Ƨŀ 

ƎŀǳŘŜƛȄƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ άƻƴ ƭƛƴŜέΦ 

 

Infraestructura ŀ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ 

Millores bus del barri 121: Afegir parada 1006 Ronda Sant Pau-Parlament a la línia 121. És una 

parada força necessària ja que coincideix amb una escola on molts usuaris i porten els seus fills o 

nets. Per la ubicació on es troba la parada, no hi hauria gaire problema per seguir els seu trajecte 

amb normalitat, no caldria modificar el recorregut. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

[Ŝǎ ǉǸŜǎǘƛƻƴǎ ŘŜƭ ōǳǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛΣ ƴƻ ǎƽƴ ƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜ b·.Φ 5Ŝ ǘƻǘŀ ƳŀƴŜǊŀΣ ƭŜǎ 

!ǎǎƻŎƛŀŎƛƻƴǎ ƛ 9ƴǘƛǘŀǘǎ ŘŜƭǎ ōŀǊǊƛǎΣ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ƛ ¢a. ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō Ŝls districtes, Consellers de 

barri i de mobilitat, tenen permanentment obert un canal de comunicació per tractar aquests 

temes. En concret, traslladarem aquesta petició per la seva avaluació i eventual aplicació. 

Allargar 34 fins Santa Coloma: Allargar el nou 34 fins a Sta. Coloma i comunicar Eixample-

Sagrera-St. Andreu i Sta. Coloma (com fa el bus nocturn N9 i feia el 35 i el B20) ( justificació de la 

no consideració / aclariment de la proposta ). 

En el nou model de la xarxa de bus, el 34 modificarà el seu final de Virrei Amat a Onze de 

Setembre com a conseqüència dels ajustos de la NXB. La proposta que ofereix la NXB per Santa 

Coloma, és la V33 Fòrum / Santa Coloma. 

Simplificació cruïlla Rosselló -Pau Claris ς Diagonal ς Llúria: Per simplificar les cruïlles Rosselló -

Pau Claris ς Diagonal ς Llúria, es proposa fer Provença amb entrada per Numancia i sortida per 

Llúria (Girona) i Rosselló amb entrada per Pau Claris i sortida per Nicaragua. Això milloraria el H8 

si no fos possible que aquest continuï per la Diagonal. ( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

[ΩIуΣ ŀ ŎƻƴǎŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘŜƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ ǊŜŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊŁ Ŝƭ ǎŜǳ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘΣ Ƙƻ ŦŀǊŁ ǇŜǊ 

la Travessera de Les Corts en doble sentit de circulació. Mentre no es construeixi el tramvia 

circularà per un tram de la Diagonal com fins ara. La configuració de les cruïlles de la Diagonal, 

ƳŜƴǘǊŜ ƴƻ Ŝǎ ŦŀŎƛ ƭΩƻōǊŀ ŘŜƭ ǘǊŀƳǾƛŀΣ ƴƻ Ŝǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŀƴΦ 



1 
º 

103 
 
 

103 

www.bcn.cat 

Noves terminals pels 50 i D50: Fer que la terminal del D50 sigui a P. Universitat i la del 50 a P. 

Tetuan, es facilita l'intercanvi entre les línies segregades. No saturem de terminals la Pl. 

Catalunya, la Gran Via és molt a prop. ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ). 

Donat el volum de canvis de parades previst dǳǊŀƴǘ ǘƻǘ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ  ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ bƻǾŀ ·ŀǊȄŀ 

.ǳǎΣ ŜǎǘŁ ǇǊŜǾƛǎǘ ǉǳŜ ŀƭƎǳƴŜǎ ŘŜ ƭŜǎ  ǾŜƭƭŜǎ ǘŜǊƳƛƴŀƭǎ ǎΩŀǇǊƻŦƛǘƛƴ per a les noves línies per tal 

ŘΩŜǎǘŀƭǾƛŀǊ ŎƻǎǘƻǎΦ [ŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ  ǉǳŜ Ŝƴǎ ŦŜǳ ŀǊǊƛōŀǊ ǎΩƘŀ ŜǎǘǳŘƛŀǘ ƛΣ ŀ ŎǳǊǘ ǘŜǊƳƛƴƛΣ ƴƻ ŜǎǘŁ ǇǊŜǾƛǎǘ 

canviar de lloc els terminals al centre de la ciutat de les línies 50 i D50 pel motiu esmentat. No 

obstant, a mig termini sí que podria ser una bona opció, ja que caldrà posar ordre a la gran 

ǉǳŀƴǘƛǘŀǘ ŘŜ ǇŀǊŀŘŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘǎ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ ǇƭΦ /ŀǘŀƭǳƴȅŀΦ 

Incrementar la xarxa de carrils bus: És necessari incrementar la xarxa de carrils bus per millorar 

la velocitat comercial del bus. (justificació / aclariment de la proposta ). 

El projecte de la fase 5.1, que en aquests moments està en fase de tramitació Administrativa, ja 

contempla la implantació sistematitzada de nous carrils bus en tots aquells carrers on és necessari 

i compatible amb la funcionalitat global dels carrers. En molts casos la implantació del nou carril 

bus implica la reordenació dels usos viaris de la calçada afectada, a vegades via eliminació del 

ŎƻǊŘƽ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΣ ŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ǉǳŀƴ Şǎ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽΣ ǊŜǎǘƛǘǳŎƛƽ ŘŜ ŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎ 

en altres punts de la via o vorera,  canvis en els sentits de circulació per afavorir la implantació del 

corresponent carril bus, i fins i tot, solucions de carril bus en contrasentit.   

Per minimitzar les afectacions a usos existents en la via pública, com ara les càrregues i 

ŘŜǎŎŁǊǊŜƎǳŜǎΣ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀŘŜǎ ƘƻǊŜǎ ŜǘŎΦ 9ƭ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜŦƛƴŜƛȄ ǎƻƭǳcions de carril 

ƳǳƭǘƛǎŜǊǾŜƛΣ Ŝƴ Ŝƭ ǉǳŜ Ŝƭ ŎŀǊǊƛƭ ōǳǎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩŜȄŎƭǳǎƛǾƛǘŀǘ Ŝƴ ǘƻǘŀ ƭŀ ŦǊŀƴƧŀ ŘŜ ƘƻǊŀǊƛ ǇǳƴǘŀΣ ǇŜǊ 

ŘŜǎǇǊŞǎ Ŝƴ ƘƻǊŀ ǾŀƭƭΣ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ƭŜǎ ŎŁǊǊŜƎǳŜǎ ƛ ŘŜǎŎŁǊǊŜƎǳŜǎΣ ƛ ǇŜǊ ƭŀ ƴƛǘ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ 

privats. 

Per reduir les ocupacions indegudes del carril bus per part del trànsit de la ciutat, es posarà en 

marxa en breu, un vehicle de vigilància amb capacitat sancionadora, que de forma permanent 

recorrerà els punts més conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense 

entrebancs. 
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Recuperació d'una parada de la Gran Via: Recuperació de la parada de la Gran Via (entre 

Rocafort i Entença). ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ).  

No és possible recuperar aquesta parada, ja que la posició dels intercanvis que es van definir amb 

ƭŀ ǇƻǎŀŘŀ Ŝƴ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ƭŀ IмнΣ ƻōƭƛƎǳŜƴ ŀ άǊŜǇŀǊǘƛǊέ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŀƭ ŎŀǊǊŜǊΣ ŀƳō ŎǊƛǘŜǊƛ 

ŘΩLƴǘŜǊŘƛǎǘŁƴŎƛŜǎ ŜǉǳƛƭƛōǊŀŘŜǎΦ 

Mantenir el recorregut de les línies 64 i 41. ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ). 

La 64 és va reconvertir en fases anteriors a la V13 + H4. La 41 es reconverteix a la V9 + H16. 

El criteri per reconvertir línies convencionals en NXB no és altre que la concomitància de 

recorreguts, es a dir, aquelles línies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideixen de forma 

significativa, es reconverteixen. 

La resta de línies convencionals que no estan en aquesta circumstància, o bé es modifica alguna 

part del seu recorregut per adaptar-se millor al nou ordre, o bé es queden igual, ja que la idea final 

del sistema de mobilitat amb autobús és estructurar la xarxa en tres nivells: 1-b·. ŘΩŀƭǘŜǎ 

prestacions. 2-Altres línies convencionals. 3- Bus del barri.  Aquestes dues últimes amb caràcter de 

mobilitat complementària. 

Les línies convencionals que en principi no es poden desmantellar són de quatre tipus: 

1-[ƝƴƛŜǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŜǎΥ !ǉǳŜƭƭŜǎ ǉǳŜ ǎƽƴ ŘΩŀǇƻǊǘŀŎƛƽ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜȄǘǊŀǊŀŘƛΣ ŜǾƛŘŜƴǘƳŜƴǘ ƴƻ Ŝǎ ǇƻŘŜƴ 

eliminar. 

2-Línies de proximitat: Aquelles que resolen una mobilitat de barris o entre districtes semblant al 

bus del barri. 

3-Línies convencionals amb recorreguts consolidats: Aquelles línies que desenvolupen el seu 

recorregut per corredors amb forta demanda no millorable amb NXB. 

4-Línies convencionals que fan recorreguts en paral·lel a la NXB i que ajuden a les Noves Línies a 

fer millor la seva funció. 
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Estudi ubicació parades: Reubicar les parades on hi hagi obstacles davant de les portes d'accés i 

sortida (arbres, mobiliari urbà, etc.) ( justificació / aclariment de la proposta ). 

[Ŝǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ bƻǾŀ ·ŀǊȄŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ƛ ōƻƴŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƭŀ 

ȄŀǊȄŀΣ ŎƻƳǇǘŜƴ ŀƳō ƳŜǎǳǊŜǎ ŜƴŎŀƳƛƴŀŘŜǎ ŀ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ ƭŀ ǇǊŜǎŝƴŎƛŀ ŘΩƻōǎǘŀŎƭŜǎ ŦƛȄŜǎ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ 

de les parades, de fet,  els paràmetres de distància i separació als diferents elements, són els que 

ŎƻƴŘƛŎƛƻƴŜƴ ƭŀ ǇƻǎƛŎƛƽ ŎƻƴŎǊŜǘŀ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊŀŘŀΦ 9ƴ ǉǳŀƴǘ ŀ ƭŀ ǇǊƻōƭŜƳŁǘƛŎŀ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ 

vorera de les motos, es disposa la senyalització vertical corresponent (prohibit motos en vorera ) 

quan les circumstàncies del carrer així ho requereixin. 

Priorització semafòrica per al bus: En la zona de l'av. Diagonal i Aribau hi ha moltes retencions. 

Es demana que es prioritzi eficientment el bus en llocs on el trànsit és complicat. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

El projecte de la NXB, contempla la coordinació amb projectes tan importants per a la ciutat com 

Ŝƭ ¢ǊŀƳǾƛŀ ŘŜ ƭŀ 5ƛŀƎƻƴŀƭΣ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ Ŝƴ ǊŜŘŀŎŎƛƽΦ [Ω!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ŜǎǘŁ ƭƛŘŜǊŀƴǘ ƭŜǎ 

taules de seguimŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΣ ƛ ǇŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ  ŀ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀŎƛƽ ŀƳō ƭŀ b·.Σ Ŝƭ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜƭ 

nou tramvia està concebut de tal forma que optimitzarà els fluxos de trànsit tant privat com del 

transport públic verticals i longitudinals (diagonals) que es creuen, de tal forma que la coordinació 

entre els diferents trànsits tendirà sempre a la optimització. De tota manera, existirà amb tota 

probabilitat un període de temps, en el que estarà funcionant la NXB sense tramvia, convivint amb 

un trànsit privat encara molt elevat. En el cas que ens ocupa, caldrà fer algun ajust o bé de petita 

ordenació viària, o de regulació semafòrica per minimitzar els inconvenients que en hora punta es 

donen en aquest punt. 

Millora dels intercanviadors: Millorar els intercanviadors: menys temps d'espera, marquesines i 

seients, pantalles informatives, reducció de la distància entre parades d'intercanvi). ( justificació 

/ aclariment de la proposta ). 

{ΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ǘŜƳŀΣ ŜȄƛǎǘŜƛȄ ǳƴ ƎǊǳǇ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ǉǳŜ ŀǾŀƭǳŀ ƭŜǎ 

condicƛƻƴǎ ŘŜƭǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛŀŘƻǊǎ ƻ ŁǊŜŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ ǇŜǊ ǇǊƻǇƻǎŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎ ǘŀƴ ŘŜ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ 

ŎƻƳ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽΣ ǎŜƳǇǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ Ƙƻ ǇŜǊƳŜǘƛƴΣ ŘŜ ƭŜǎ ŘƛǎǘŁƴŎƛŜǎ ŜƴǘǊŜ 

parades. 
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En la NXB la distribució de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La 

interdistància entre parades de la NXB i de les línies convencionals es de 320 m i 250 m 

respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre parades de 70 m ( una mica més de 

ƳƛǘƧŀ ƛƭƭŀ Ř ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ ǳƴ Ŏriteri de reducció del temps de recorreguts de les noves línies, 

ƳƛƭƭƻǊŀƴǘ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀΣ ŦŜǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ 

ƳŜǎǳǊŀ ǉǳŜ Ŝǎ ǊŜŘǳŜƛȄ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜΦ tŜǊ ŎƻƴǘǊŀΣ ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ 

ŘΩǳƴ Ƴƛƴǳǘ ƳŞǎ ƭƭǳƴȅΦ 

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

ŎŀǎƻǎΣ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·. ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƳō ǳƴ ǎƻƭ 

intercanvi entre línies. Per fer possible ŀƛȄƼΣ ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩespai resultant a raó de 320 m de mitjana. Per aquest motiu, veurem desplaçaments de 

les nostres parades en molts casos. 

tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾŀǘΣ Ŏŀƭ ŦŜǊ ƭŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊació que la referència actual no és 

bona, ja que la xarxa està desenvolupada només parcialment i no pot desplegar tot el seu 

potencial. Moltes de les mesures precisament estan encaminades a donar millor velocitat 

comercial als autobusos ( més carril bus, millor sincronització semafòrica, nous dispositius de 

prioritat etc..) 

Les marquesines de les parades amb més afluència del sistema, compten amb dispositius (PIUS) 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜŀƭ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ōǳǎƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ ǇŀǊŀŘŀΣ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ Ŝǎ 

pretén donar informació fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutadà, 

ōŞ ǎƛƎǳƛ ǳƴ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō ŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ƻ ōŞ ǎƛƎǳƛ ǇŜǊ ǎŀōŜǊ ǉǳƛƴŀ ƭƝƴƛŀ ƘŜ ŘΩŀƎŀŦŀǊ ǇŜǊ ǳƴ ŘŜǎǘƝ 

concret quan disposi de diverses opcions. El sistema de gestió de la informació es basa en 

tecnologia GPS, i està sotmès permanentment a millores encaminades a donar informació de 

màxima qualitat. També en les aplicacions per a mòbils de TMB es segueixen els mateixos criteris 

de qualitat. 

[ŀ ȄŀǊȄŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ .ŀrcelona té actualment unes 2.548 parades de les quals unes 1.450 

estan dotades de la corresponent marquesina. 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘŀ ŦŀǎŜ рΦм Ŝǎ ŎƻƭϊƭƻŎŀǊŀƴ ǳƴŜǎ тл ƴƻǾŜǎ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŜǎ ƛ ǳƴǎ млс ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΦ 
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La idea és desplegar en el màxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat de que la 

gran part dels usuaris del bus gaudeixin de informació actualitzada en temps real del 

funcionament dels diferents serveis. 

Donat que no es possible proveir de cop a totes les parades amb nombre de passatgers rellevant 

ŘŜ ƴƻǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ Σ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a. ƘŀōƛƭƛǘŜƴ ǳƴ tƭŀ ŘΩLƴǾŜǊǎƛƽ 9ǎǇŜŎƝŦƛŎ ŀƴǳŀƭ ǇŜǊ ŘƻǘŀǊ ŀ 

ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀΦ tŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘΩŜŦƛŎƛŝƴŎƛŀ ƛ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛΣ Ŝǎ 

comença per instal·lar aquets dispositius en ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ƛ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŀƳō ƳŞǎ 

ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎΦ [ΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ Ŧŀ ǉǳŜ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ Ŝƭ тл҈ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ Ƨŀ 

ƎŀǳŘŜƛȄƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ άƻƴ ƭƛƴŜέΦ !ǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ ǘŀƳōŞ Ŝǎ ŎƻƳǇŀƎƛƴŀ ŀƳō ƭŀ 

instal·lació de diǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŘƛƴŁƳƛŎŀ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƳŞǎ ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ŎŀŘŀǎŎǳƴ ŘŜƭǎ 

barris situats en àmbits no centrals de la NXB. 

V9 mateix recorregut que l'actual 41: Es proposa que la línia V9 faci el mateix recorregut que la 

línia 41 per evitar la descobertura de la zona entre Entença i Viladomat. ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ). 

La proposta base de la NXB contempla una reorganització de les línies i dels recorreguts més 

racional. En algun cas, aquesta reordenació implica modificacions de carrers per on passen els 

autobusos actualment. Evidentment aquests canvis tenen uns afectats i uns beneficiats. En el 

ǇƛǘƧƻǊ ŘŜƭǎ ŎŀǎƻǎΣ Ŝƭǎ ŀŦŜŎǘŀǘǎ ǾŜǳǊŀƴ ŀƭƭǳƴȅŀǘ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ  ŀ ǳƴ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ Ŝƴ ǊŜƭŀŎƛƽ ŀ ƭŀ 

situació actual. 

En aquest cas, el canvi de corredors contemplat en la proposta base ve motivat per la nova V9 que 

ǳǘƛƭƛǘȊŀǊŁ ǳƴ ŎƻǊǊŜŘƻǊ  ǾŜǊǘƛŎŀƭ ƳŞǎ ŘƛǊŜŎǘŜ ƛ ŜŦƛŎƛŜƴǘ ό 9ƴǘŜƴœŀ κ ±ƛƭŀŘƻƳŀǘ ύ Ŝƴ ƭƭƻŎ ŘŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ό 

Rocafort / Calàbria ). A més, es millorarà en un futur, la connexió entre Viladomat i la Av. de Sarrià 

ŦŜƴǘ ǳƴŀ ƻǇŜǊŀŎƛƽ ŘΩƻōŜǊǘǳǊŀ Ǉǳƴǘǳŀƭ ŘŜ ƭŀ ǊŀƳōƭŀ ŎŜƴǘǊŀƭ ŘŜ ƭŀ !ǾΦ WƻǎŜǇ ¢ŀǊǊŀŘŜƭƭŀǎΣ ƭƭƛƎŀǘ ŀƭ ŎŀƴǾƛ 

de sentit de la Av. de Sarrià, que donarà molta fluïdesa a aquesta connexió. 
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Cobertura de bus a la zona de Provença-Calàbria: Millora de la cobertura de bus a la zona de 

Provença-Calàbria que quedarà desatesa si s'elimina la línia 41. ( justificació de la no consideració 

/ aclariment de la proposta ). 

La proposta base de la NXB contempla una reorganització de les línies i dels recorreguts més 

racional. En algun cas, aquesta reordenació implica modificacions de carrers per on passen els 

autobusos actualment. Evidentment aquests canvis tenen uns afectats i uns beneficiats. En el 

pitjor dels casos, els afectats ǾŜǳǊŀƴ ŀƭƭǳƴȅŀǘ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ  ŀ ǳƴ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ Ŝƴ ǊŜƭŀŎƛƽ ŀ ƭŀ 

situació actual. 

En aquest cas, el canvi de corredors contemplat en la proposta base ve motivat per la nova V9 que 

utilitzarà un corredor  vertical més directe i eficient ( Entença / ViladƻƳŀǘ ύ Ŝƴ ƭƭƻŎ ŘŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ό 

Rocafort / Calàbria ). A més, es millorarà en un futur, la connexió entre Viladomat i la Av. de Sarrià 

ŦŜƴǘ ǳƴŀ ƻǇŜǊŀŎƛƽ ŘΩƻōŜǊǘǳǊŀ Ǉǳƴǘǳŀƭ ŘŜ ƭŀ ǊŀƳōƭŀ ŎŜƴǘǊŀƭ ŘŜ ƭŀ !ǾΦ WƻǎŜǇ ¢ŀǊǊŀŘŜƭƭŀǎΣ ƭƭƛƎŀǘ ŀƭ ŎŀƴǾƛ 

de sentit de la Av. de Sarrià, que donarà molta fluïdesa a aquesta connexió. 

 

No modificació línia 109: Es proposa que la línia 109 continuï pujant pel carrer Entença. 

(justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

[ΩŀŎǘǳŀƭ млф ƳŀƴǘƛƴŘǊŁ Ŝƭ ǎŜǳ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŀŎǘǳŀƭ ƛ ƭΩŀƳǇƭƛŀǊŁ Ŧƛƴǎ ŀ IƻǎǇƛǘŀƭ /ƭƝƴƛŎΦ !ǉǳŜǎǘŀ ǇŜǘƛǘŀ 

ampliació de recorregut, per no reduir prestacions de freqüència de pas, es durà a terme 

ƛƴŎƻǊǇƻǊŀƴǘ ƳŞǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŀ ƭŀ ƭƝƴƛŀΦ [ŀ Ǌŀƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎŀƴǾƛ Şǎ Ŝƭ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ŀƧǳǎǘ ǉǳŜ Ƙŀ ŎŀƭƎǳǘ ŦŜǊ 

conseqüència de la reconversió de la 37 en la H16. 

 

Línia 109 per Entença: Es proposa que la línia 191 segueixi pujant pel carrer Entença per arribar 

fins a l'estació de Sants. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

[ΩŀŎǘǳŀƭ млф ƳŀƴǘƛƴŘǊŁ Ŝƭ ǎŜǳ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŀŎǘǳŀƭ ƛ ƭΩŀƳǇƭƛŀǊŁ Ŧƛƴǎ ŀ IƻǎǇƛǘŀƭ /ƭƝƴƛŎΦ !ǉǳŜǎǘŀ ǇŜǘƛǘŀ 

ampliació de recorregut, per no reduir prestacions de freqüència de pas, es durà a terme 

ƛƴŎƻǊǇƻǊŀƴǘ ƳŞǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŀ ƭŀ ƭƝƴƛŀΦ [ŀ Ǌŀƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎŀƴǾƛ Şǎ Ŝƭ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ŀƧǳǎǘ ǉǳŜ Ƙŀ calgut fer 

conseqüència de la reconversió de la 37 en la H16. 
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Millora de la freqüència de la línia H10: ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Actualment, en molts casos, no es compleixen les freqüències, ja que al no estar totalment 

ƛƳǇƭŀƴǘŀŘŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀΣ ƴƻ Ǉƻǘ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀǊ ǘƻǘŀ ƭŀ ǎŜǾŀ ǇƻǘŜƴŎƛŀƭƛǘŀǘΦ 5ΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ 

de la fase 5, suposarà la implementació de millores infraestructurals molt rellevants, com ara nous 

ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎΣ ƴƻǳǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŀ ǎŜƴǘƛǘΣ Ŝǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŀƴ ƭŜǎ ƻǊŘŜƴŀŎƛƻƴǎ ǾƛŁǊƛŜǎ ŘΩŀƭƎǳƴǎ 

carrers, es canviaran els sentits de circulació, es rectificaran amb senyalització i amb actuacions de 

semaforització les cruïlles més sensibles a la fluïdesa del bus, etc. En definitiva, un seguit 

ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ǉǳŜ ǘŀƳōŞ ǘƛƴŘǊŀƴ Ŝƭ ǎŜǳ ǊŜŦƭŜȄ Ŝƴ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŀƳō ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀ 

finalitat. Totes aquestes millores afavoriran la regularitat i la velocitat comercial de manera que el 

compliment de les freqüències serà un objectiu més fàcil de complir. 

Línia 42 ortogonal: La línia 42 que passi en línia recta pel carrer Alí Bei fins al centre i que torni 

com fa ara en línia recta pel carrer Pallars fins a Bac de Roda. És molt millor per orientar-se i són 

carrers més necessitats de transport públic. ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ). 

bƻ Şǎ ƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ǊŜƳƻŘŜƭŀǊ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭǎ ƴƻ ŀŦŜŎǘŀŘŜǎ ǇŜǊ ƭŀ b·.Φ 9ƴ 

principi, les línies no afectades han de conservar el seu recorregut, malgrat tot, traslladarem 

aquesta petició a TMB, per què faci la corresponent avaluació de la proposta. 

 

Nova línia de bus entre la Gran Via i el carrer València: Es proposa que hi hagi una línia 

d'autobús que circuli entre la Gran Via i el carrer València. ( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

Els eixos horitzontals són precisament Gran Via i Valencia / Aragó, aquest dos eixos acumulen una 

gran oferta de NXB, i busos convŜƴŎƛƻƴŀƭǎΦ ±ŀƭ ŀ ŘƛǊ ǉǳŜ Ŝƴ ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭŀ DǊŀƴ ±ƛŀ ǇŀǎǎŜƴ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀ 

un autobús per minut. 
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Canvi d'ubicació parada bus 55: Es demana que es modifiqui la parada del bus 55 de dalt del pg. 

de Sant Joan i que es reubiqui amb les parades de l'H8, 45 i 47. ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

La línia 55 és una de les que patirà una modificació del seu recorregut conseqüència de la 

implantació de noves línies de la NXB. En aquest cas, es retallarà de la Pl. Catalana a la Pl. 

Urquinaona, ja que el recorregut retallat el farà amb més freqüència la línia V19 ( tardor de 2018 ) 

i el tram final la D40 ( tardor de 2017 ). 

Es comprovarà, si la parada mencionada de la 55 i futur V19 , coincidirà amb la H8, i 47. 

 

Canvi d'ubicació parada bus 55: Es demana que es modifiqui la parada del bus 55 de dalt del pg. 

de Sant Joan i que es reubiqui amb les parades de l'H8, 45 i 47. ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

La línia 55 és una de les que patirà una modificació del seu recorregut conseqüència de la 

implantació de noves línies de la NXB. En aquest cas, es retallarà de la Pl. Catalana a la Pl. 

Urquinaona, ja que el recorregut retallat el farà amb més freqüència la línia V19 ( tardor de 2018 ) 

i el tram final la D40 ( tardor de 2017 ). 

Es comprovarà, si la parada mencionada de la 55 i futur V19 , coincidirà amb la H8, i 47. 

 

Reubicació de la parada del V23 més propera a l'Hospital de Sant Pau: Reubicació de la parada 

del V23 perquè queda molt allunyada de l'Hospital de Sant Pau. Es comenta que hi hauria 

d'haver una parada més propera a l'estació de Metro. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

9ƭ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜ ƭŀ CŀǎŜ рΣ ŎƻƴǘŜƳǇƭŀ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ǇŀǊŀŘŀ Ŝƴ ƭŀ wƻƴŘŀ ŘŜƭ DǳƛƴŀǊŘƽ 

ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ŘŀǾŀƴǘ ŘŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΦ [ŀ ǎŜǇŀǊŀŎƛƽ ŀƳō ƭΩŀŎŎŞǎ ŘŜƭ ƳŜǘǊƻ Şǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ 

ŘΩǳƴǎ ул ƳǘǎΦ {ƛ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ Ƙƻ ǇŜǊƳŜǘŜƴΣ ŀƧǳǎǘŀǊŜƳ ŀǉǳŜǎǘŀ ǎŜǇŀǊŀŎƛƽ ǇŜǊ 

ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ǎŜƴǎŜ ǇŜǊƧǳŘƛŎŀǊ ƭŀ ǊŜƭŀŎƛƽ ŘƛǊŜŎǘŀ ŀƳō ƭΩŀŎŎŞǎ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΦ 
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Recuperació de la ubicació d'una parada de la V17: La línia V17 tenia una parada a Roger de 

Llúria amb Diagonal. La seva recent eliminació dificulta l'intercanvi amb l'H8. Per això es demana 

que torni a fer parada a l'emplaçament esmentat .( justificació de la no consideració / aclariment 

de la proposta ). 

No és possible ja que cal respectar les noves interdistàncies entre parades. En la NXB, la distribució 

de les parades és una mica diferent a la distribució en la xarxa convencional. La interdistància 

entre parades de la NXB i de les línies convencionals és de 320 m i 250 m respectivament. Aquest 

ƭƭŜǳƎŜǊ ŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŜƴǘǊŜ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ тл Ƴ όŀǇǊƻȄΦ ŘŜ ƳƛǘƧŀ ƛƭƭŀ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ 

un criteri de reducció del temps de recorregut de les noves línies, millorant per tant la velocitat 

ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀΣ ŦŜƴǘ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ ŀƭƘƻǊŀ ǉǳŜ Ŝǎ ǊŜŘǳŜƛȄ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜΦ 

tŜǊ ŎƻƴǘǊŀΣ ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩǳƴ Ƴƛƴǳǘ ƳŞǎ ƭƭǳƴȅΦ 

Aquest nou sistema, aporta entre altres, la novetat dels intercanvis. De fet, es podrà en un 95% 

ŘŜƭǎ ŎŀǎƻǎΣ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·.Σ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƳō ǳƴ ǎƻƭ 

ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΦ tŜǊ ŦŜǊ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀƛȄƼΣ ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

reǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳƭǘŀƴǘ ŀ Ǌŀƽ ŘŜ онл Ƴ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀΦ tŜǊ ŀǉǳŜǎǘ Ƴƻǘƛǳ ǾŜǳǊŜƳ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ 

les nostres parades en molts casos.  

vǳŀƴ ǳƴŀ ǇŀǊŀŘŀ Řƽƴŀ ǎŜǊǾŜƛ ŀ ŀƭƎǳƴ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘΣ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ǎƛǘǳŀǊ Ŝƭ ƳŞǎ ŀ ǇǊƻǇ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘΣ 

amb la finalitat de donar uƴŀ ƳƛƭƭƻǊ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΦ !ƭƘƻǊŀ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ƴƻ ŘŜǎŎƻƳǇŜƴǎŀǊ Ŝƴ ŜȄŎŞǎ ƭŜǎ 

interdistàncies a les parades adjacents. 

Allargar el recorregut de la línia 54: ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta). 

bƻ Ŝǎ ǇǊŜǾŜǳ ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ рпΣ es preveu el retall fins a Riera Blanca, ja que la resta de 

recorregut des de Gregorio Marañón a Campus Nord el farà la futura V1 la tardor de 2018. Es cert 

que caldrà fer un intercanvi a la Riera Blanca pels que utilitzin la 54, o la H8, o la D20 provinents 

ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ǇŜǊƼ ǎΩŜǎǘŀƭǾƛŀǊŀƴ ǘŜƳǇǎ ƳŀƭƎǊŀǘ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƴƻ ƘŀǳǊŀƴ ŘŜ ŘŜ 

ŦŜǊ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ǉǳŜ ŦŜƛŀ Ŝƭ рп ǇŜǊ /ŀǊŘŜƴŀƭ wŜƛƎΦ ! ƳŞǎ ŀ ƳŞǎΣ ǎΩƘŀ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ƭŜǎ 

freqüències de pas sobre tot de les noves línies. 
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Millorar els intercanvis: Millorar els intercanvis de tal manera que s'hagin de creuar el mínim de 

carrers possible. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

El nou sistema de la NXB demana un esforç al ciutadà que és fer, en molts casos, un intercanvi de 

línies. El sistema està implantat de manera que en molts casos, aquests intercanvis es facin en la 

mateixa parada, i en el cas que no sigui possible, amb recorreguts petits caminant, i ven 

senyalitzats i adaptats a PMR ( persones amb mobilitat reduïda ). 

{ΩŜǎǘŀƴ ǘƻǊƴŀƴǘ ŀ ŜǎǘǳŘƛŀǊ ŀƭƎǳƴǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛǎΣ ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ 

ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ Şǎ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ ƭŀ Iс ŀƳō ƭŀ ŦǳǘǳǊŀ ±мфΣ ƻƴ Ŝǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŁ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ Ŝƭ 

ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘŜ ƭŀ ±мф ǇŜǊ ŦŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō ƭŀ Iу ŀōŀƴǎ ŜƴǘǊƛ en el túnel de Camèlies. 

En el cas de la Pl. Lesseps, també es facilitarà el pas de la H6 per la superfície de la Plaça en lloc de 

passar pel pas inferior, reduint molt considerablement les distàncies entre les parades 

ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΦ  ¢ŀƳōŞ ǎΩŜǎǘŀƴ ŦŜƴǘ ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀ Ŝƴ ƭŀ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ŁǊŜŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΦ  

{ΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ǘŜƳŀΦ 9ȄƛǎǘŜƛȄ ǳƴ ƎǊǳǇ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ǉǳŜ ŀǾŀƭǳŀ ƭŜǎ 

ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜƭǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛŀŘƻǊǎ ƻ ŁǊŜŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ ǇŜǊ ǇǊƻǇƻǎŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎ ǘŀƴǘ ŘŜ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛó, 

ŎƻƳ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽΣ ǎŜƳǇǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ Ƙƻ ǇŜǊƳŜǘƛƴΣ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀƴǘ ƭŜǎ 

distancies entre parades. 

 

Millora de l'accessibilitat als autobusos: Es proposa que els autobusos s'acostin a la vorera o bé 

a la plataforma per facilitat l'accés a les persones grans i amb mobilitat reduïda. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

9ƭ ŘƛǎǎŜƴȅ ŘŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƭŀ b·. Ŝǎ ōŀǎŀ Ŝƴ ƭΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ƛ ǇŀǊŁƳŜǘǊŜǎ ƎŜƻƳŝǘǊƛŎǎ ǘŀƭΣ 

que garanteixen en la majoria de casos, que aquest espai es redǳŜƛȄƛ ŀƭ ƳƝƴƛƳΦ {ΩƘŀƴ ǊŜǾƛǎŀǘ ƭŜǎ 

ŘƛǎǘŁƴŎƛŜǎ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŎƛƽΣ ƭŀ ǇŀǾƛƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜǎŎƻǎǎŜƭƭǎ ŘŜƭǎ ŀǊōǊŜǎΣ ƭŀ ƴƻ ŎƻƛƴŎƛŘŝƴŎƛŀ ŘŜ ŦŀƴŀƭǎΣ 

armaris de serveis etc.  en els àmbits de les portes del bus. 
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Canvi recorregut H10: Es proposa que la línia H10 baixi pel carrer Dos de Maig i també que arribi 

a la pl. d'Espanya des del carrer Guipúscoa. ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ). 

bƻ ǘŞ ƎŀƛǊŜ ǎŜƴǘƛǘΣ ǎŜƎƻƴǎ Ŝƭǎ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ŘŜ ƭŀ b·. ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŁ ƛƳǇƭŀƴǘŀƴǘΣ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀƴǾƛ ǉǳŜ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ 

en aquesta petició, ja que la lògica de la línia H10 es seguir un recorregut el més horitzontal 

ǇƻǎǎƛōƭŜΦ  ! ƳŞǎ ŀ ƳŞǎΣ Ŝƴ ƭŀ ǇƻǎƛŎƛƽ ǉǳŜ ƭƛ ǘƻŎŀ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ Ƙŀ ŘΩŀƴŀǊ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ {ŀƴǘǎΣ 

ŘŜ ƳŀƴŜǊŀ ǉǳŜ Ŝǎ ǾƛǎǳŀƭƛǘȊƛ ǉǳŜ ƭŀ IмлΣ Şǎ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ŘŜ ƭΩŜǎtació. No té sentit doncs que vagi a la Pl. 

Espanya, ja que aquest eix és de la línia H12 i parcialment de la H16. 

No eliminació de la línia 92: Es proposa que no s'elimini la línia 92 que és molt utilitzada, 

sobretot per escolars. Si s'elimina es demana una solució efectiva adequada a les necessitats 

dels passatgers. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

Actualment aquesta mobilitat es resolt amb la línia 92, que desenvolupa el seu recorregut des de 

ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ Ŝƴ diagonal. La proposta de la NXB reconverteix la 92 per la V19 i la 

ƳƻŘƛŦƛŎŀŘŀ ннΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ ƭŀ ǎƻƭǳŎƛƽ ǉǳŜ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ Şǎ ŦŜǊ ǎŜǊǾƛǊ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ƭŀ ƴƻǾŀ ±мф ǉǳŜ 

passa per Pg. St. Joan i Pi i Margall, o la 22 que passa per Gran de Gràcia. Per recollir als passatgers 

ŘŜ ŀƭǘǊŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜΣ ŎŀƭŘǊŁ ŎƻƳōƛƴŀǊ ŀƳō ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭǎ IсΣ IуΣ 

IмлΣIмнΣIмпΦ 9ǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŁ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭŀ Iс ƛ ƭŀ ±мф ŦŜƴǘ ǳƴŀ ǇŜǘƛǘŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜ 

recorregut de la V19, amb la finalitat de fer un intercanvi més òptim entre línies, i no perjudicar a 

la ciutadania del Guinardó, que està en el radi de cobertura de la H6. El barri de la Sagrada Família, 

queda servit per les H12, H10, H8 combinant amb V19 o 22. 

/ŀƳǇ ŘΩŜƴ DǊŀǎǎƻǘΦ ±ŀƭƻǊŀǊ ƭŀ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ seguir pel recorregut actual M. Claret ς Industria  

fins a Pg. Sant Joan. ( al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ). 

La proposta inicial de la NXB, contemplava un canvi de traçat del sentit Llobregat. De Sant Antoni 

Maria Claret a Còrsega ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜ [ŜǇŀƴǘ ƳƻǘƛǾŀǘ ǇŜǊ ŜƴŎŀƛȄŀǊ ƳƛƭƭƻǊ ŀƳō ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŎƛƽ ŦǳǘǳǊŀ 

ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘŜǎ ƛƳǇǳƭǎŀǘǎ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŎƻƳ ŀǊŀ Ŝƭǎ ƴƻǳǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ōƛŎƛ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ŎƛǳǘŀǘΣ 

ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ ŜǘŎΦ 

Hem valorat pros i contres de modificar el recorregut per A. Maria Claret, hem escoltat els motius  

ƛ ǉǳŜƛȄŜǎ ǉǳŜ Ŝƴǎ Ƙŀƴ ŦŜǘ ŀǊǊƛōŀǊ Ŝƭǎ ŎƛǳǘŀŘŀƴǎ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘΣ ƛ ŀ ƳŞǎ ƘŜƳ 
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considerat entre altres,  la falta de definició i calendari fiable dΩalguns dels  projectes  que 

afectaran a aquest sector, i el fet que la cobertura territorial de la NXB, empitjoraria lleugerament. 

Per tant, ƛƴŎƻǊǇƻǊŜƳ ƭΩŀƭϊƭŜƎŀŎƛƽ ŀ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ. En conclusió, es mantindrà el actual recorregut de 

les línies per A. Maria Claret fins a Pg. De Sant Joan. 

 

Manca de serveis en Entença / Viladomat. ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ). 

La proposta base de la NXB contempla una reorganització de les línies i dels recorreguts més 

racional, en algun cas, aquesta reordenació implica modificacions de carrers per on passen els 

autobusos actualment. Evidentment aquests canvis tenen uns afectats i uns beneficiats. En el 

pitjor dels casos, els afectats veuran allunyat ƭΩŀǳǘƻōǵǎ  ŀ ǳƴ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜ ŘƛǎǘŁncia en relació a la 

situació actual. 

En aquest cas, el canvi de corredors contemplat en la proposta base ve motivat per la nova V9 que 

ǳǘƛƭƛǘȊŀǊŁ ǳƴ ŎƻǊǊŜŘƻǊ  ǾŜǊǘƛŎŀƭ ƳŞǎ ŘƛǊŜŎǘŜ ƛ ŜŦƛŎƛŜƴǘ ό 9ƴǘŜƴœŀ κ ±ƛƭŀŘƻƳŀǘ ύ Ŝƴ ƭƭƻŎ ŘŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭ 

(Rocafort / Calabria ). A més, es millorarà en un futur, la connexió entre Viladomat i la Avda. de 

{ŀǊǊƛŁΣ ŦŜƴǘ ǳƴŀ ƻǇŜǊŀŎƛƽ ŘΩƻōŜǊǘǳǊŀ Ǉǳƴǘǳŀƭ ŘŜ ƭŀ ǊŀƳōƭŀ ŎŜƴǘǊŀƭ ŘŜ ƭŀ !ǾŘŀΦ WƻǎŜǇ ¢ŀǊǊŀŘŜƭƭŀǎΣ 

(lligat al canvi de sentit de la Avda. de Sarrià ), que donarà molta fluïdesa a aquesta connexió. 

 

H16 perllongar fins a estació de Rodalies Sant Adrià. ( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

Aquesta connexió amb Rodalies Sant Adrià ja éǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀƳō ƭŀ Iмп ƛ Ŝƭ ¢ǊŀƳǾƛŀ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜƭ 

ƳŀǘŜƛȄ ƴƻƳΦ [ΩŜǎǘŀŎƛƽ ƛ Ŝƭ ¢ǊŀƳǾƛŀ Ŝǎǘŀƴ connectats directament mitjançant un pas inferior de 

vianantsΦ [ŀ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŀƳō ƭΩ Iмп ǘŀƳōŞ Şǎ ŘƛǊŜŎǘŀ Ŝƴ ƭΩ!ǾŘŀ. de la Platja. 

És per aquesta raó que no està justificat el perllongament de la H16 fins a aquesta estació, que a 

més seria dΩuns 2 Km. En aquest recorregut no es donaria cobertura de manera significativa al 

territori, conseqüentment es desestima la petició. 



1 
º 

115 
 
 

115 

www.bcn.cat 

Canviar la ubicació de la parada del 55 a dalt del Pg. de Sant Joan, i posar-la coincident amb les 

del 45 i 47. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

La nova implantació de la NXB implica el manteniment, la reconversió i, o modificació del les línies 

convencionals actuals. De fet la proposta de 28 noves línies de la NXB és possible gràcies a la 

reorganització, segons els nous recorreguts de les noves línies, a partir dels recursos existents 

provinents fonamentalment, de la xarxa de busos convencionals. En aquest cas la línia 55 és una 

de les línies que cal modificar per ajustar-se a la nova ordenació de la xarxa. El criteri per 

reconvertir o retallar una línia convencional existent, en aquest cas a sigut, la coincidència del 

tram de Pg. De Sant Joan i Pi i Margall amb la nova V19, i en el últim tram amb la 39. És per 

aquests motius que es retalla aquesta línia a ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜ ƭŀ tƭΦ ¦ǊǉǳƛƴŀƻƴŀΦ 

Per tant, la petició de moviment de parada no té sentit ja que la línia 55 no donarà servei en 

aquesta zona de la ciutat. Estudiarem de manera subsidiària, la posició de la parada pel que fa a la 

nova V19 i la seva proximitat amb les parades de la 47. 

 

!ŎƻǎǘŀǊ ǇŀǊŀŘŀ ŘŜ ƭŀ ±но ƳŞǎ ǇǊƻǇŜǊŀ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ coincident amb el metro. 

(al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ). 

9ƭ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜ ƭŀ CŀǎŜ рΣ ŎƻƴǘŜƳǇƭŀ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ǇŀǊŀŘŀ Ŝƴ ƭŀ wƻƴŘŀ ŘŜƭ Duinardó 

ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ŘŀǾŀƴǘ ŘŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΦ [ŀ ǎŜǇŀǊŀŎƛƽ ŀƳō ƭΩŀŎŎŞǎ ŘŜƭ ƳŜǘǊƻ Şǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ 

ŘΩǳƴǎ ул ƳΦ {ƛ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ Ƙƻ Ǉermeten, ajustarem a la baixa aquesta separació 

ǇŜǊ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ǎŜƴǎŜ ǇŜǊƧǳŘƛŎŀǊ ƭŀ ǊŜƭŀŎƛƽ ŘƛǊŜŎǘŀ ŀƳō ƭΩŀŎŎŞǎ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΦ 

 

Millorar les condicions de distancia entre parades de la H8 i V17, abans existia parada millor 

situada. ( al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ). 

!ƧǳǎǘŀǊŜƳ ǎƛ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ Ƙƻ ǇŜǊƳŜǘŜƴΣ ƭŀ ǇƻǎƛŎƛƽ ŘΩ alguna de les parades, amb 

la Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ŦŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ƳŞs curt. 
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Acostar parada actual a la Creu Roja. ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ). 

De fet la nova parada està pràcticament a la mateixa distàƴŎƛŀ ǉǳŜ ƭΩantiga de la Creu Roja, amb la 

peculiaritat que ara cal creuar un pas de vianants. En la NXB la distribució de les parades és una 

mica diferent que en la xarxa convencional. La interdistància entre parades de la NXB i de les línies 

convencionals és de 320 m i 250 m respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre 

parades de 70 m ( una mica ƳŞǎ ŘŜ ƳƛǘƧŀ ƛƭƭŀ Ř ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ ǳƴ ŎǊƛǘŜǊƛ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛó del 

ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƳƛƭƭƻǊŀƴǘ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ 

manera, fer el servei més eficient en la mesura que es redueix el temps de viatge. Per contra, 

ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩun minut més lluny. 

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

ŎŀǎƻǎΣ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·. ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƳō ǳƴ ǎƻƭ 

intercanvi entre línies. Per fer possible això primer es ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳƭǘŀƴǘ ŀ Ǌŀƽ ŘŜ онл Ƴ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀΣ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘ Ƴƻǘƛǳ ǾŜǳǊŜƳ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ 

les nostres parades en molts casos. 

ProbleƳŜǎ ŀƳō Ŝƭǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎΥ ŀƭƎǳƴǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ǎƽƴ ǇƻŎ ŜŦƛŎƛŜƴǘǎΣ ŘŜƎut a cotxes aparcats 

malament, cotxes en doble fila, circulació de motos, etc. ( justificació / aclariment de la 

proposta). 

Existeixen diverses configuracions de carrils bus, depenent de si tenen aparcament o no al costat, 

de si estan implantats per la part troncal dΩun vial ( Gran Via ) o no, de si es poden ocupar pels 

vehicles privats en el tram de gir a la dreta, dels taxis, de la presència dΩequipaments, col·legis  etc. 

Totes aquestes configuracions tenen pel bus un determinaǘ ƎǊŀǳ ŘΩŜŦƛŎƛŝƴŎƛŀΣ ƴƻ ǎŜƳǇre és 

possible ni desitjable implantar el carril bus ideal, ja que la necessària compatibilitat amb altres 

usos de la calçada ho impedeixen. És per aquest tipus de raons, que la clau rau en un ús cívic i 

correcte del carril bus per part de la resta de vehicles, i de la implementació de mesures 

correctores en les situacions més extremes que estan perfectament identificades per reduir les 

incidències. La via de vigilància mitjançant vehicle específic amb capacitat sancionadora també 

ajudarà. 
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Augmentar els ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎƻǎ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛtat comercial de tota la xarxa. 

(justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

El projecte que ara presentem de la Fase 5.1 i també el futur de la fase 5.2, contemplen com no 

ǇƻŘǊƛŀ ǎŜǊ ŘΩŀƭǘra manera, la implementació dels corresponents trams de carrils bus allà on les 

característiques dels carrers ho permeten. De fet, bona part del projecte dedica una part 

ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜƭ ǇǊŜǎǎǳǇƻǎǘ ŀ ǊŜƻǊŘŜƴŀǊ ƭŜǎ ŎŀƭŎŀŘŜǎ ǇŜǊ ƻōǘŜƴƛǊ ƭΩŜǎǇŀƛ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ǇŜǊ ƭŀ implantació 

dels carrils bus. En alguns casos a base ŘŜ ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘΩǳƴ ŎƻǊŘƽ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ƛ ƭŀ ƛmplementació 

de un carril multiús compensatori si és necessari, en ŘΩaltres reduint el nombre de carrils dedicats 

al trànsit, o també col·locant nou carril bus en contrasentit, o també reordenant els sentits de 

ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ŘΩŀƭƎǳƴǎ ŘŜƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ ŜǘŎΦ 

V13: Els embuts que es produeixen entre el C/Aribau i la Diagonal afecten negativament a la 

ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀΣ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ǎƻƴ ƴŜŎŜǎǎŁǊƛŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀ del trànsit en aquest 

tram. ( al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ). 

El projecte de la NXB, contempla la coordinació amb projectes tan importants per a la ciutat com 

Ŝƭ ¢ǊŀƳǾƛŀ ŘŜ ƭŀ 5ƛŀƎƻƴŀƭΣ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ Ŝƴ ǊŜŘŀŎŎƛƽΦ [Ω!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ Barcelona està i lidera les 

ǘŀǳƭŜǎ ŘŜ ǎŜƎǳƛƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΣ ƛ ǇŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ  ŀ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀŎƛƽ ŀƳō ƭŀ b·.Σ el projecte del 

nou tramvia està concebut de tal forma que optimitzarà els fluxos de trànsit tan privat com del 

transport públic verticals i longitudinals (diagonals) que es creuen, de tal forma que la coordinació 

entre els diferents trànsits tendirà sempre a la optimització. De totes formes existirà amb tota 

probabilitat un període de temps, en el que estarà funcionant la NXB sense tramvia, convivint amb 

un trànsit privat encara molt elevat. En el cas que ens ocupa, caldrà fer algun ajust o bé de petita 

ordenació viària, o de regulació semafòrica per minimitzar els inconvenients que en hora punta es 

donen en aquest punt. 

El tram del C/Consell de Cent Entre Rocafort i Aragó es quedarà molt buit, per evitar això es 

proposa que la V9 faci el mateix recorregut que la 41     ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La proposta base de la NXB contempla una reorganització de les línies i dels recorreguts més 

racional, en algun cas, aquesta reordenació implica modificacions de carrers per on passen els 

autobusos actualment. Evidentment aquets canvis tenen uns afectats i uns beneficiats. En el 
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pitjors dels casos els afectats veǳǊŀƴ ŀƭƭǳƴȅŀǘ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ  ŀ ǳƴ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜ Řƛǎǘància en relació a la 

situació actual. 

En aquest cas, el canvi de corredors contemplat en la proposta base ve motivat per la nova V9 que 

utilitzarà un corredor  vertical més directe i eficient ( Entença / Viladomŀǘ ύ Ŝƴ ƭƭƻŎ ŘŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭ   

(Rocafort / Calabria ). A més a més, es millorarà en un futur la connexió entre Viladomat i la Av. de 

{ŀǊǊƛŁΣ ŦŜƴǘ ǳƴŀ ƻǇŜǊŀŎƛƽ ŘΩƻōŜǊǘǳǊŀ Ǉǳƴǘǳŀƭ ŘŜ ƭŀ ǊŀƳōƭŀ ŎŜƴǘǊŀƭ de la Av. Josep Tarradellas, (lligat 

al canvi de sentit de la Av. de Sarrià ) que donarà molta fluïdesa a aquesta connexió. 

Mes serveis cap a Montjuïc, que la V7 entres a Montjuïc. ( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ a la muntanya de Montjuïc, està garantida per diferents línies convencionals i de 

proximitat, las particulars condicions viàǊƛŜǎ ŀŘǾŜǊǎŜǎΣ ǎƻōǊŜ ǘƻǘ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ ŘŜƭ tƻōƭŜ {ŜŎ 

no permeten incorporar noves línies de Nova Xarxa. En quant  a les línies convencionals, existeix la 

55, que dóna un bon servei amb bona freqüència  almenys a una part del barri. 

bŜŎŜǎǎƛǘŀǘ ŘΩƛƴŎƻǊǇƻǊŀǊ ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ƛ ŘƻƴŀǊ ǇǊŜŦŜǊŝƴŎƛŀ 

de pas a ƭΩŀǳǘƻōǵǎ. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La puntualitŀǘ ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΣ ŘŜǇŝƴ ŦƻƴŀƳŜƴǘŀƭƳŜƴǘ ŘŜƭ ŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ 

comercial del bus, que depèn en gran mesura de la més o menys facilitat efectiva que tingui el bus 

per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial ( disposar de carril bus o no, prioritat 

semafòrica en cruïlles complexes, ocupació indiscriminada per part dels vehicles del carril bus, 

obres en la via pública, incidències del trànsit, incidències dintre del propi bus etc. 

La implantació de la NXB contempla la materialització de nous carrils bus en tots els carrers on 

sigui necessari i alhora compatible amb la resta de usos de calçada. En les cruïlles més complexes, 

ǎΩƛƳǇƭŀƴǘŀǊŀƴ ƭŜǎ ŦŀǎŜǎ ǎŜƳŀŦƼǊƛǉǳŜǎ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǉǳŜ Ŝƭ ōǳǎ ǘƛngui prioritat. En aquest sentit, també 

ǎΩƛƴǎǘŀƭϊƭŀǊŀƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ǘŜƭŜǘŀŎ Ŝƴ ŀƭƎǳƴŜǎ ŎǊǳƠƭƭŜǎ ǇŜǊ ǇǊƛƻǊƛǘȊŀǊΣ ŀƎƛƭƛǘȊŀǊ ƛ ŘƻƴŀǊ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ŀƭǎ 

diferents moviments i maniobres dΨ incorporació dels autobusos. Per reduir les ocupacions 

indegudes del carril bus per part del trànsit de la ciutat, es posarà en marxa en breu, un vehicle de 

vigilància amb capacitat sancionadora, que de forma permanent recorrerà els punts més 

conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense entrebancs.  



1 
º 

119 
 
 

119 

www.bcn.cat 

Més serveƛǎ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ ŜƴǘǊŜ DǊŀƴ ±ƛŀ ƛ ±ŀƭŜƴŎƛŀΦ ( justificació de la no consideració / aclariment 

de la proposta ). 

Els eixos horitzontals són precisament Gran Via i València / Aragó, aquests dos eixos acumulen una 

gran oferta de la NXB, i busos convencionals. Val a dir queΣ Ŝƴ ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭŀ Dran Via passen de 

mitjana un autobús per minut. 

wŜƻǊƎŀƴƛǘȊŀǊ ŀƭƎǳƴŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ǇŜǊ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ ƭΩŀǳǘƻōǵǎΣ ƻōǎǘŀŎƭŜǎ ŘŀǾŀƴǘ ŘŜ ƭŜǎ ǇƻǊǘŜǎΣ 

arbres, mobiliari... ( justificació / aclariment de la proposta ). 

{ΩƘŀƴ ǊŜǾƛǎŀǘ ƭŜǎ distàƴŎƛŜǎ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŎƛƽΣ ƭŀ ǇŀǾƛƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜǎŎƻǎǎŜƭƭǎ ŘŜƭǎ ŀǊōǊŜǎΣ ƭŀ ƴƻ 

coincidència de faroles armaris de serveis  en els àmbits de les portes del bus, etc. de la totalitat 

de les noves parades del projecte de la fase 5.1. 

Amb la NXB. Cóm quedaran les línies convencionals? ( justificació / aclariment de la proposta ). 

El criteri per reconvertir línies convencionals en NXB no és altre que la concomitància de 

recorreguts, es a dir, aquelles línies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideixen de forma 

significativa, es reconverteixen. 

La resta de línies convencionals que no estan en aquesta circumstància, o bé es modifica alguna 

part del seu recorregut per adaptar-se millor al nou ordre, o bé es queden igual, ja que la idea final 

del sistema de mobilitat amb autobús,  és estructurar la xarxa en tres nivells:  

1-b·. ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΦ  

2-Altres línies convencionals.  

3- Bus del barri.  

Les línies convencionals que en principi no es poden desmantellar són de quatre tipus: 

1-Linies interurbanes: Aquelles que sóƴ ŘΩŀǇƻǊǘŀŎƛƽ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜȄǘǊŀǊŀŘƛΣ ŜǾƛŘŜƴǘƳŜƴǘ ƴƻ Ŝǎ ǇƻŘŜƴ 

eliminar. 

2-Linies de proximitat: Aquelles que resolen una mobilitat de barris o entre districtes semblant al 

bus del barri 
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3-Linies convencionals amb recorreguts consolidats: Aquelles línies que desenvolupen el seu 

recorregut per corredors amb forta demanda no millorable amb NXB. 

4-Linies convencionals que fan recorreguts en paral·lel a la NXB i que ajuden a les Noves Línies a 

fer millor la seva funció. 

Incrementar la flota dels busos de barris, per tal de facilitar la mobilitat de la gent gran i 

persones amb mobilitat reduïda als equipaments bàsics. ( justificació / aclariment de la 

proposta). 

Tot i que no éǎ ƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ŦŀǎŜǎ рΦм ƛ рΦн ŘŜ ƭŀ b·.Σ Ŝn 

alguns casos sΩestan estudiant solucions de caràcter complementari amb modificacions, 

ampliacions i fins i tot nous recorreguts de busos del barri. Per raons operatives, de calendari, 

ǇǊŜǎǎǳǇƻǎǘŀǊƛŜǎ ƛ ŘŜ ǊŀŎƛƻƴŀƭƛǘŀǘ ŦǳƴŎƛƻƴŀƭΣ ŜƳ ǇǊƛƳŜǊ ƭƭƻŎ ǎΩƛƳǇƭŜƳŜƴtaran les noves línies de la 

NXB, les modificacions de les línies tan convencionals, com en algun cas de NXB. 

5ΩŀǉǳŜǎǘŀ ŦƻǊƳŀ ƛ ǇŜǊ ǇǊƛƳŜǊŀ ǾŜƎŀŘŀΣ ǘƻǘŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜǎǇƭŜƎŀǊŁ ǘƻǘŀ ƭŀ ǎŜǾŀ ǇƻǘŜƴŎƛŀƭƛǘŀǘ ŘŜ 

mobilitat, caldrà fer un seguiment del comportament dels tres nivells en que quedarà estructurada 

la mobilitat amb bus en tota la ciutat, per posteriorment abordar de forma necessàriament global 

la resta de cobertura de busos del barri. 

/ƻƭϊƭƻŎŀǊ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ōǳǎƻǎ ŀ ǇǊƻǇ ŘŜ ƭƭƻŎǎ ŘŜǎǘŀŎŀǘǎ ŎƻƳ /!t{Σ ƳŜrcats municipals, etc. ( 

justificació / aclariment de la proposta ). 

En la NXB la distribució de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La 

interdistància entre parades de la NXB i de les línies convencionals és de 320 m i 250 m 

respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre parades de 70 m ( una mica més de 

ƳƛǘƧŀ ƛƭƭŀ Ř ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ ǳƴ ŎǊƛǘŜǊƛ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ƳƛƭƭƻǊŀƴǘ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊa fer el servei més eficient en la mesura 

que es redueix el temps de viatge. Per contra, ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩun 

minut més lluny. 

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

casos, des de qualsevol punt de ƭΩŁƳōƛǘ de la NXB arribar a qualsevol destinació amb un sol 
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intercanvi entre línies. Per fer possible això, ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƛƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳƭǘŀƴǘ ŀ Ǌŀƽ ŘŜ онл Ƴ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀ. Per aquest motiu veurem desplaçaments de 

les nostres parades en molts casos. 

Quan una parada dóƴŀ ǎŜǊǾŜƛ ŀ ŀƭƎǳƴ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ǎƛǘǳŀǊ Ŝƭ ƳŞǎ pròxim ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘΣ 

amb la finalitat de donar una millor accessibilitat, i ŀƭƘƻǊŀ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ƴƻ ŘŜǎŎƻƳǇŜƴǎŀǊ Ŝƴ excés les 

interdistàncies a les parades adjacents. 

Reduir la distància entre parades i entre els transbordaments. En moltes parades, sobretot en 

ƭŜǎ ǉǳŜ Ŧŀƴ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŀ ōŀǊǊƛǎ ƳŞǎ ǇŜǊƛŦŝǊƛŎǎΣ ǎΩƘŀ ŘŜ ŎŀƳƛƴŀǊ ŦƻǊœŀ Ŧƛƴǎ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ƭΩŀƭǘǊŀ ǇŀǊŀŘŀΣ ƛ 

ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ǊŜǎǳƭǘŀ ŘƛŦƛŎǳƭǘƽǎ όŘŜƎǳǘ ŀ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀύ ƛΣ ŀ ƳŞǎΣ ŀƳō ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾŀǘǎΦ  ( 

justificació / aclariment de la proposta ). 

En la NXB la distribució de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La 

interdistància entre parades de la NXB i de les línies convencionals és de 320 m i 250 m 

respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre parades de 70 m ( una mica més de 

ƳƛǘƧŀ ƛƭƭŀ Ř ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ ǳƴ ŎǊƛǘŜǊƛ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŘŜ ƭŜǎ noves línies, 

ƳƛƭƭƻǊŀƴǘ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ ŦŜǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ ƳŜǎǳǊŀ 

que es redueix el temps de viatge. Per contra, ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ǳƴ 

minut més lluny. 

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

casos, des de qualsevol punt de ƭΩŁƳōƛǘ de la NXB arribar a qualsevol destinació amb un sol 

intercanvi entre línies. Per fer possible això, ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ Ŝƴtre línies, 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳƭǘŀƴǘ ŀ Ǌŀƽ ŘŜ онл Ƴ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀ. Per aquest motiu, veurem desplaçaments de 

les nostres parades en molts casos. 

En quant ŀƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾŀǘΣ Ŏŀƭ Ŧer la consideració que la referència actual no és bona, 

ja que la xarxa està desenvolupada només parcialment i no pot desplegar tot el seu potencial, 

moltes de les mesures precisament estan encaminades a donar millor velocitat comercial als 

autobusos ( més carril bus, millor sincronització semafòrica, nous dispositius de prioritat etc.) 
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LƴǘŜƴǘŀǊ ǉǳŜ ǎΩƘŀƎƛƴ ŘŜ ŦŜǊ ƳŜƴȅǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛǎΣ ƛ ŀǉǳŜǎǘǎ ǎƛƎǳƛƴ ƳŞǎ ŦŁŎƛƭǎΣ ƳŞǎ ǇǊƻǇŜǊǎ ƛ ŀƳō 

ƳŜƴȅǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΦ ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La Nova Xarxa Bus incorpora alguns retocs en el seus recorreguts encaminats a evitar intercanvis 

ƛƴƴŜŎŜǎǎŀǊƛǎΦ !ǉǳŜǎǘǎ ǊŜǘƻŎǎ ǘŜƴŜƴ  ƭΩƛƴŎƻƴǾŜƴƛŜƴǘ ŘŜ ŎƻƳǇƭƛŎŀǊ ǳƴŀ Ƴica el dibuix final de la xarxa. 

En tot cas, és un recurs que té avantatges i inconvenients i no es pot generalitzar com a solució per 

reduir intercanvis. 

Les línies  6, 7, 33, 34, donen molt bon servei, demanen que segueixin funcionant i fent el mateix 

recorregut. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La implantació de la NXB, implica un nou ordre en els recorreguts i les freqüències dels autobusos, 

precisamenǘ ǇŜǊ ŦŜǊ ǳƴ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭ, una de la finalitats del sistema és donar 

opcions a un nombre molt significatiu de ciutadans que ara no tenen opcions avantatjoses per 

agafar un autobús , perquè les línies actuals no van a les destinacions que necessiten. 

Aquest nou sistema pretén resoldre almenys pel 95% dels ciutadans del municipi de Barcelona 

ƻŦŜǊƛǊ ǳƴŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΦ vǳŜ Ŝƴ ǊŜǎǳƳ Ŝǎ ǘǊŀŘǳŜƛȄ ǉǳŜ ǇŜƭ фр҈ ŘŜ ƭŀ 

població, disposi  de mitjana, de una parada de NXB a no més de 230 m ( per les estacions de 

metro de Barcelona aquesta distància mitjana és de 500 m ) o el que és el mateix 28 noves línies 

amb recorreguts verticals, horitzontals i diagonals, dotades  de molts trams amb carrils bus i 

prioritat semafòrica en els cruïlles més importants, per millorar la velocitat comercial, amb altes 

freqüències de pas, i el més important, amb la possibilitat de poder resoldre qualsevol origen-destí 

dintre de la àmbit de la NXB, cosa que abans no era possible. 

El nou sistema demana un esforç al ciutadà que és fer en molts casos un intercanvi de línies. El 

sistema està implantat de manera que en molts casos, aquests intercanvis es facin en la mateixa 

parada, i en el cas que no sigui possible, amb recorreguts petits caminant, i ven senyalitzats i 

ŀŘŀǇǘŀǘǎ ŀ tawΦ tŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΣ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŎƛǊŎǳƭŜƴ ŀƳō ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ 

ŜƭŜǾŀŘŜǎ ŜƴǘǊŜ р ƛ у ƳƛƴǳǘǎΣ ƛ ǇŜƭ тл҈ ŘŜƭǎ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŦƛŀōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ 

dels serveis en les pròpies parades. A més a més, existeixen diversos aplicatius per telèfons mòbils 

que donen la mateixa informació. 
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És important entendre que el nou sistema, Ŝƴ ǇǊƛƴŎƛǇƛΣ ǎΩŀǇƭƛŎŀ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜƭǎ ƳŀǘŜƛȄƻǎ ǊŜŎǳǊǎƻǎΣ Ŝǎ ŀ 

dir, amb els 842 autobusos en hora punta en dies laborables, amb la mateixa plantilla de 

conductors, logística de manteniment, horaris, etc. 

Això vol dir que el projecte defineix els nous recorreguts, situació de parades, nous carrils bus etc. 

de manera que després del corresponent  procés informatiu, un dia en concret desapareix una 

línia per convertir-se en NXB. ( tardor de 2017 i tardor de 2018 ). 

El criteri per reconvertir línies convencionals en NXB no és altre que la concomitància de 

recorreguts, es a dir, aquelles línies que en el dibuix de la Nova Xarxa coincideixen de forma 

significativa, es reconverteixen. 

La resta de línies convencionals que no estan en aquesta circumstància, o bé es modifica alguna 

part del seu recorregut per adaptar-se millor al nou ordre, o bé es queden igual, ja que la idea final 

del sistema de mobilitat amb autobús és estructurar la xarxa en tres nivells: 1-b·. ŘΩŀƭǘŜǎ 

prestacions. 2-Altres línies convencionals. 3- Bus del barri. Aquestes dues últimes amb caràcter de 

mobilitat complementaria. 

Les línies convencionals que en principi no es poden desmantellar són de quatre tipus: 

1-Linies interurbanes: Aquelles que sóƴ ŘΩŀǇƻǊǘŀŎƛƽ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜȄǘǊŀǊŀŘƛΣ ŜǾƛŘŜƴǘƳŜƴǘ ƴƻ Ŝǎ ǇƻŘŜƴ 

eliminar. 

2-Linies de proximitat: Aquelles que resolen una mobilitat de barris o entre districtes semblant al 

bus del barri 

3-Linies convencionals amb recorreguts consolidats: Aquelles línies que desenvolupen el seu 

recorregut per corredors amb forta demanda no millorable amb NXB. 

4-Linies convencionals que fan recorreguts en paral·lel a la NXB i que ajuden a les Noves Línies a 

fer millor la seva funció. 

Les línies convencionals 6, 7, 33, i 34 tenen un recorregut que coincideix de forma molt important 

amb el corredor de la Diagonal. El projecte de la NXB, contempla la coordinació amb altres 

projectes de la ciutat, en aquest cas el nou Tramvia de la Diagonal tram entre Plaça de les Glòries i 
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la Plaça de Francesc Macià. Independentment de la validació del  calendari de la seva eventual 

execució, la NXB contempla que en cas de posada en servei del tramvia, quedaran substituïdes 

aquests i altres línies concomitants. Mentre tant, aquestes línies romandran operatives. 

 

Connectivitat ŀ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ 

Millora de l'accés al CAP de Manso des de la zona dels carrers Aribau-Muntaner. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

Una opció és V13 + Iмс ŦŜƴǘ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀ ƭŀ tƭΦ ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŀǘΦ 9ƴ ǳƴ ǎŜƴǘƛǘΣ  Ŝƴ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀ ǇŀǊŀŘŀΣ ƛ 

Ŝƴ ƭΩŀƭǘǊŜ ǎŜƴǘƛǘ Ŝƴ ǇŀǊŀŘŜǎ ǎŜǇŀǊŀŘŜǎ ǳƴŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŘΩǳƴǎ тл ƳΦ 

Reforç de les connexió barri de Sant Antoni amb Diagonal: Reforçar les connexions entre el barri 

de Sant Antoni cap a tota l'Av. de Diagonal. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La implantació complerta de la Nova Xarxa, permetrà resoldre aquesta necessitat de mobilitat 

entre el barri de Sant Antoni i la Diagonal, amb diferents combinacions ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ŀ ǘǊŜǘ 

ŘΩŜȄŜƳǇƭŜΣ ǎŜǊƛŜƴΥ ŦŜƴǘ ǎŜǊǾƛǊ ƭŀ Iу /ŀƳǇ bƻǳ κ .ƻƴ tŀǎǘƻǊΣ ŎƻƳōƛƴŀƴǘ ŀƳō ƭƝƴƛŜǎ ǾŜǊǘƛŎŀƭǎ ǉǳŜ 

totes elles cobreixen la totalitat del barri de Sant Antoni com per exemple H8 + V7, H8 + V9, H8 + 

V11. També altres alternatives serien: D20 + H8, o H16 + V3. 

Millora de l'accés al centres de salut de l'Eixample: Els veïns de la zona dels carrers Calàbria i 

Entença demanen que es millor l'accés al CAP de Manso, Hospital Clínic i Hospital del Sagrat Cor. 

( justificació / aclariment de la proposta ). 

Algunes de les combinacions per resoldre aquesta demanda de mobilitat són les següents: 

Cap de Manso: V9 a una illa i a dues illes de distància al Cap de Manso. 

Hospital Clínic: H12 + V11 (a la porta i a una illa) 

Sagrat Cor: V9 a una illa, i a tres illes i mitja. 
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Carència de serveis des del barri de Sant Antoni fins al Camp Nou. ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

La implantació complerta de la Nova Xarxa, permetrà resoldre aquesta necessitat de mobilitat 

ŜƴǘǊŜ Ŝƭ ōŀǊǊƛ ŘŜ {ŀƴǘ !ƴǘƻƴƛ ƛ Ŝƭ bƻǳ /ŀƳǇΣ ŀƳō ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ŎƻƳōƛƴŀŎƛƻƴǎ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ŀ ǘǊŜǘ 

ŘΩŜȄŜƳǇƭŜΣ ǎŜǊƛŜƴΥ  CŜƴǘ ǎŜǊǾƛǊ ƭŀ Iу /ŀƳǇ bƻǳ κ .ƻƴ tŀǎǘƻǊΣ ŎƻƳōƛƴŀƴǘ amb línies verticals que 

totes elles cobreixen la totalitat del barri de Sant Antoni. Com per exemple H8 + V7, H8 + V9, H8 + 

V11. També altres alternatives serien D20 + H8, o H16 + V3. 

 

El 64 de Pedralbes a la Barceloneta: Ja fa temps que la línia del 64 ha desaparegut i això afecta a 

15.000 usuaris que es desplaçaven de Pedralbes fins l'hotel W, la gent que vol anar fins la platja 

de la Barceloneta hi viu al barri de St. Antoni ho Pedralbes no te forma de baixar que no sigui 

fent transbordament i això en una ciutat no hauria de passar. Volem el 64. ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ). 

!ǉǳŜǎǘŀ ƭƝƴƛŀ Ƨŀ Ŝǎ Ǿŀ ŜƭƛƳƛƴŀǊ Ŝƴ ŀƴǘŜǊƛƻǊǎ ŦŀǎŜǎ ŘŜ ƭŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ b·.Φ [ΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ 

equivalent és la D20 + V11 per anar des de la Barceloneta al Mercat de St. Antoni. Cal un intercanvi 

Ŝƴ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀ ǇŀǊŀŘŀΦ 9ƭ ǘŜƳǇǎ ŜǎǘƛƳŀǘ ŘŜ ǇƻǊǘŀ ŀ ǇƻǊǘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ Şǎ ŘΩǳƴǎ ну ƳƛƴǳǘǎΣ 

val a dir que el 64 feia el mateix recorregut en el mateix temps, aprox. uns 27 minuts. La raó per la 

qual ŀǊŀΣ ƳŀƭƎǊŀǘ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ Ŝǎ ǘǊƛƎŀ Ŝƭ ƳŀǘŜƛȄ ǘŜƳǇǎΣ ƴƻ Şǎ ŀƭǘǊŀ ǉǳŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ 

de pas dels autobusos de la NXB ( 5-8 minuts ). 

Una altra opció per anar al Mercat de St. Antoni és: D20/59/+ H14 o V19/V15 +H14 ( i caminar 

dues illes ), també ŘΩǳƴǎ ну ƳƛƴǳǘǎΦ ¦ƴŀ ŀƭǘǊŀ ƳƛƭƭƻǊŀ ŎƻƴǎƛǎǘƛǊŁ Ŝƴ ŀǇǊƻǇŀǊ ƭŀ ǇŀǊŀŘŀ ŘŜƭ ƳŜǊŎŀǘΣ 

que quedarà a mitja illa de la porta. 

Pels desplaçaments des de Pedralbes fins a la Barceloneta , una opció és V5 + D20,  o V7 + D20 

amb freqüències de 5 a 8 minuts i temps ŘΩŜǎǇŜǊŀ ŀ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŘŜ о ƻ п ƳƛƴǳǘǎΦ 9ƭ ǘŜƳǇǎ ǘƻǘŀƭ ŘŜ 

porta a porta amb NXB és inferior al de la 64. 
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Nueva línea bus: Eixample Esquerra - Frente Litoral: El Eixample Esquerra no se haya bien 

conectado con las playas del frente litoral del distrito de Sant Martí. Es necesario hacer 

transbordos, lo que alargo el trayecto. Una línea diagonal, D30, que conectará la zona de Sants, 

Plaça Universitat, Passeig de Sant Joan y Carrer Marina para continuar por todo el litoral hasta 

Diagonal Mar. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ) 

Precisament la línia D30, està reservada pel futur tramvia que conformarà un potent eix diagonal, 

orientat precisament en el sentit que demana aquesta petició, ja que passarà per la part alta de 

ƭΩ9ǎǉǳŜǊǊŀ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜΣ ƛ ŀŎŀōŀǊŁ Ŝƴ Ŝƭ CƼǊǳƳΦ aŜƴǘǊŜ Ŝƭ ¢ǊŀƳǾƛŀ ƴƻ ǎƛƎǳƛ ǳƴŀ ǊŜŀƭƛǘŀǘΣ ŎŀƭŘǊŁ 

resoldre aquesta mobilitat amb un intercanvi, les possibilitats són moltes: H8, H10, H12, H16, + 

V21, V23, V25, V27, V31, V29. O en el cas del Pg. Marítim i la part de  ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ 9ǎǉǳŜǊǊŀ ŀƳō ƭŀ 

±ф Ҍ 5нл Şǎ ƭΩƻǇŎƛƽ ƳŞǎ ǊŁǇƛŘŀΦ 

Accés des del barri de Sagrada Família a l'Hospital de Sant Pau: Optimitzar l'accés de Sagrada 

Família, i per extensió de tot l'Eixample a l'Hospital de Sant Pau. L'H6 pot facilitar aquest 

recorregut. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

[Ŝǎ ƻǇŎƛƻƴǎ ǎŜǊƛŜƴ ƭŜǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎΥ ǇŜǊ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ǇŀǎǎŜƴ ŘǳŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭǎ ƭŀ Iс ǇŜǊ ƭΩŀŎŎŞǎ 

Ƴǳƴǘŀƴȅŀ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ όwƻƴŘŀ ŘŜƭ DǳƛƴŀǊŘƽ)i la H8 per Antoni Maria Claret. Per tant, hem de 

buscar combinacions amb les verticals del barri: V19 per Av. Sant Joan amb intercanvi amb la H6 

Ŝƴ tƛ ƛ aŀǊƎŀƭƭκwƻƴŘŀ ŘŜƭ DǳƛƴŀǊŘƽ ƻ ŀƳō ƭŀ Iу ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜƭ ŎŀǊǊŜǊ LƴŘǵǎǘǊƛŀκ!ƴǘƻƴƛ aŀǊƛŀ /ƭŀǊŜǘΦ 

V21 + H6 realitzant intercanvi a Lepant-Padilla/Ronda del Guinardó amb accés muntanya de 

ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΣ  ƻ ±нмҌ IуΣ aŀǊƛƴŀΣ [ŜǇŀƴǘ κ !Φ aŀǊƛŀ /ƭŀǊŜǘΣ LƴŘǵǎǘǊƛŀΦ 

¢ŀƳōŞ ŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘ ŀƭǎ Řƻǎ ŀŎŎŜǎǎƻǎ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŀƳō ƭŀ ±но ǇŜƭ ŎŀǊǊŜǊ 5ƻǎ ŘŜ aŀƛƎ-Castillejos/ 

Independència. 

També, i com a conseqüència del procés de participació amb la implantació del nou bus del barri 

191, que fa el recorregut des del Congrés per Pg. Maragall, Antoni Maria Claret, Indústria. Amb 6 

ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝƴ ǘƻǘ Ŝƭ ǇŜǊƝƳŜǘǊŜ ŘŜƭ ǊŜŎƛƴǘŜ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΦ 

AlhƻǊŀ ǘŀƳōŞ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ƴƻƳŞǎ ŀƳō ŀŎŎŞǎ ŀ ƭŀ ōŀƴŘŀ ƳŀǊ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΣ ǘŜƴƛƳ  ƭŀ пт ƛ ƭŀ мфΣ ƛ ƭŀ ƴƻǾŀ 

D50. 
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wŜǎƻƭŘǊŜ ƭŀ ŎƻƴƴŜŎǘƛǾƛǘŀǘ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ ƛ Ŝƭ tŀǊŎ DǸŜƭƭ όȊƻƴŀ 

escolar). ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Actualment aquesta mobilitat es resolt amb la línia 92, que desenvolupa el seu recorregut des de 

ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŘƛŀƎƻƴŀƭ Φ [ŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜ ƭŀ b·. ǊŜŎƻƴǾŜǊǘŜƛȄ ƭŀ фн ǇŜǊ ƭŀ ±мф ƛ ƭŀ 

modificada 22. Per tant la solució que es proposa es fer servir ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ƭŀ ƴƻǾŀ ±мф ǉǳŜ 

passa per Pg. St.Joan, Pi i Margall, o la 22 que passa per Gran de Gracia. Per recollir als passatgers 

ŘŜ ŀƭǘǊŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ŎŀƭŘǊŁ ŎƻƳōƛƴŀǊ ŀƳō ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭǎ IсΣ IуΣ 

H10,H12,H14. 

hǇǘƛƳƛǘȊŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ ŘŜǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ ŘŜ ƭŀ {ŀƎǊŀŘŀ ŦŀƳƝƭƛŀ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳΦ ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

[Ŝǎ ƻǇŎƛƻƴǎ ǎŜǊƛŜƴ ƭŜǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎΥ ǇŜǊ  ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ǇŀǎǎŜƴ ŘǳŜǎ ƭƝƴƛeǎ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭǎ ƭŀ Iс  ǇŜǊ ƭΩŀŎŎŞǎ 

Ƴǳƴǘŀƴȅŀ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ wƻƴŘŀ ŘŜƭ DǳƛƴŀǊŘƽΣ ƭŀ Iу ǇŜǊ !ƴtoni Maria Claret. Per tant hem de buscar 

combinacions amb les verticals del barri : V19 per Av. Sant Joan intercanvi amb H6 en Pi i 

Margall/Ronda del Guinardó. O amb ƭŀ Iу ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜ LƴŘǳǎǘǊƛŀ !ƴǘƻƴƛ aŀǊƛŀ /ƭŀǊŜǘΦ 

±нм Ҍ Iс ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ [ŜǇŀƴǘ tŀŘƛƭƭŀκwƻƴŘŀ ŘŜƭ DǳƛƴŀǊŘƽΣ ŀŎŎŞǎ Ƴǳƴǘŀƴȅŀ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΣ  h ±нмҌ IуΣ 

Marina , Lepant / A. Maria Claret, Industria. 

¢ŀƳōŞ ŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘ ŀƭǎ Řƻǎ ŀŎŎŜǎǎƻǎ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŀƳō ƭŀ ±но 5ƻs de Mig-Castillejos / 

Independència. 

També i conseqüència del procés de participació amb la implantació del nou bus del barri 191 que 

fa el recorregut des de el Congres per Pg. Maragall , Antoni Maria Claret, Industria. Amb 6 parades 

en tot el perímetre dŜ ƭ ǊŜŎƛƴǘŜ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΦ 

¢ŀƳōŞ ǇŜǊƼ ƴƻƳŜǎ ŀŎŎŞǎ ŀ ƭŀ ōŀƴŘŀ ƳŀǊ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŀƳō ƭŀ пт ƛ ƭŀ мфΣ ƛ ƭŀ ƴƻǾŀ 5рлΦ 

wŜǎƻƭŘǊŜ ƭŀ ŎƻƴƴŜŎǘƛǾƛǘŀǘ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ {ŀƴǘ tŀǳ ƛ Ŝƭ tŀǊŎ DǸŜƭƭ όȊƻƴŀ 

escolar). ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Actualment aquesta mobilitat es resolt amb la línia 92, que desenvolupa el seu recorregut des de 

ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŘƛŀƎƻƴŀƭ Φ [ŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜ ƭŀ b·. ǊŜŎƻƴǾŜǊǘŜƛȄ ƭŀ фн ǇŜǊ ƭŀ ±мф ƛ ƭŀ 

modificada 22. Per tant la solució que es proposa es fŜǊ ǎŜǊǾƛǊ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ƭa nova V19 que 
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passa per Pg. Sant Joan, Pi i Margall, o la 22 que passa per Gran de Gracia. Per recollir als 

ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎ ŘŜ ŀƭǘǊŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ŎŀƭŘǊŁ ŎƻƳōƛƴŀǊ ŀƳō ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭǎ 

H6, H8, H10,H12,H14. 

Connexió barri Sant Antoni-Estació de Sants: Millorar les connexions des del barri de Sant Antoni 

a l'estació de Sants. Especialment, reforçar la zona de Rocafort/Consell de Cent. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀ ƭΩ9ǎǘŀŎƛƽ de Sants des del bari de Sant Antoni, està plenament garantida amb les 

següents combinacions: V11, V9, V7 + H10, o D20 + H10, o des de Pl. Espanya directe amb la D40. 

Connexió del barri de Sant Antoni a equipaments de salut: Millorar l'accés del barri de Sant 

Antoni als equipaments de salut (Hospital Clínic, Sagrat Cor i CAP de Manso). ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

Cap de Manso: V9 a una illa i a dues illes de distància al Cap de Manso. 

Hospital Clínic: H12 + V11 (a la porta i a una illa) 

Sagrat Cor: V9 a una illa, i a tres illes i mitja. 

Hi ha buits que la NXB no cobreix. Estació de Sants des de Sant Antoni. ( justificació / aclariment 

de la proposta ). 

[ŀ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ {ŀƴǘǎ ŘŜǎ ŘŜ Ŝƭ ōŀǊƛ ŘŜ {ŀƴǘ !ƴǘƻƴƛΣ Ŝǎǘŀ ǇƭŜƴŀƳŜƴǘ Ǝŀrantida amb 

les següents combinacions: V11, V9, V7 + H10, o D20 + H10, o des de Pl. Espanya directe amb la 

D40. 

aƛƭƭƻǊŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƭ /!t ŘŜ aŀƴǎƻ ŘŜǎ ŘŜ !ǊƛōŀǳΣ aǳƴǘŀƴŜǊΦ ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

Una opció éǎ ±мо Ҍ Iмс ŦŜƴǘ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ a la Pl. Universitat. 

!ŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ /ƭƝƴƛŎ {ŀƎǊŀǘ /ƻǊ ƛ /!t aŀƴǎƻΣ ŘŜǎ ŘŜ {ŀƴǘ !ƴǘƻƴƛΦ ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

Hospital Clínic des de Sant Antoni: V11. Dreta del barri ( Villarroel / Urgell ) 
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També H12 ( eix de la Gran Via ) + V11 , o H16 ( centre del barri )+V11. 

Des de Pl. Espanya (esquerra del barri ) D40 + H8. 

Hospital Sagrat Cor des de Sant Antoni: V9 centre del barri. 

V11 ( dreta del barri ) + H8  

D40 ( esquerra del barri ). 

CAP Manso: D20 a una illa de distancia. H16 a la porta ( anada) / 2 illes de distancia ( tornada). La 

V9 a una illa i 2 illes de distancia. 

9ƭǎ ǾŜƠƴǎ ŘŜ /ŀƭŀōǊƛŀΣ 9ƴǘŜƴœŀ !Ƴō DǊŀƴ ±ƛŀ ŘŜƳŀƴŜƳ ǳƴŀ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŎŀǇ Ŝƭ /!t ŘŜ 

Manso, Hospital Clínic i Hospital del Sagrat Cor. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Cap de Manso: V9 una illa i 2 illes de distancia al Cap de Manso. 

Hospital Clínic: H12 + V11 (a la porta i a 1 illa) 

Sagrat Cor: V9 a 1 illa, i a 3,5  illes. 
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4.4 Districte de Sants ς Montjuic 

Qualitat del Servei a Sants-Montjuic 

Climatització dels autobusos: En la sessió de la Marina es va sol·licitar que es garanteixi el bon 

funcionament de la climatització dels busos (calor i fred). ( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

Tota la flota ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ ¢a. ŘƛǎǇƻǎŀ ŘŜ ǎƛǎǘŜƳŜǎ ŘŜ ǊŜŦǊƛƎŜǊŀŎƛƽ ƛ ŎŀƭŜŦŀŎŎƛƽ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴŀǘǎ ǇŜǊ 

la corresponent capacitat de servei dels diferents vehicles, i estan regulats per complir els 

estàndards de confort tèrmic aplicables en el sector del transport públic. Evidentment, en 

determinades situacions de sobreocupació i alhora amb climatologies adverses, molt fred o molta 

calor, el sistemes poden no donar abast. En aquests casos, es prioritza la prestació del servei, en 

detriment del confort tèrmic. Els autobusos disposen de vidres especials, amb capacitat de 

ōƭƻǉǳŜƧŀǊ ōƻƴŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ ǊŀŘƛŀŎƛƽ ǎƻƭŀǊ ŀƳō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ǊŜŘǳƛǊ Ŝƭǎ Ǝǳŀƴȅǎ ǘŝǊƳƛŎǎ ŀ ƭΩŜǎǘƛǳΣ 

ajudant a que els sistemes de refrigeració ( aire condicionat ) ajustin a la baixa el seu consum, 

reduint el consum de combustible, i per tant, les emissions de contaminació. 

Accessibilitat busos: En la sessió de la Marina es demana que es millori l'accessibilitat dels 

autobusos, revisant periòdicament el bon funcionament de les rampes. ( justificació / aclariment 

de la proposta ). 

[ŀ ǇǊŁŎǘƛŎŀ ǘƻǘŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŜǎǘŁ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ ŘƛǎǎŜƴȅŀŘŀ ǇŜǊ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ 

aquest col·lectiu, la plataforma del vehicle dels busos estàndards, articulats i biarticulats, és tot lo 

baixa que els acords geomètrics dels nostres carrers permeten, ( canvis de rasant en les cruïlles ), 

estan dotats de rampes retràctils, el desnivell de gran part de la flota entre la plataforma interior i 

ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ Şǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩ ǳƴ ƎǊŀƽ ό ŜȄŎŜǇǘŜ ŀƭƎǳƴ ƳƻŘŜƭ ŘŜ ōǳǎ ŘŜ ōŀǊǊƛ ǳǘƛƭƛǘȊŀǘ Ŝƴ carrers de 

muntanya, on per raons de la grandària del vehicle, radis de gir, distància entre eixos de les rodes, 

diàmetre de les rodes, tipus de xassís, voladís anterior i posterior del bus etc. fan que no sigui 

possible dissenyar aquets vehicles amb doble plataforma, és per aquesta raó que cal superar mes 

de un graó).  La plataforma té una pendent suau amb paviment antilliscant. Evidentment fora de la 

plana de la ciutat, tenim i tindrem carrers que en algun cas tindran pendents fora de normativa, 

circumstància que des de la NXB no podem canviar. De tota manera, es portarà a terme un estudi 
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per identificar les parades que tenen més afluència de persones amb mobilitat reduïda, per mirar 

ŘΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎΦ 

En quan a les rampes retràctils per accedir a ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ōǳǎΣ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘŜ ōǳǎƻǎ ŘŜ ¢a.Σ ƴƻ ŘƛǎǇƻǎŀ 

ŘΩǳƴ ǵƴƛŎ ƳƻŘŜƭ ƴƛ ŦŀōǊƛŎŀƴǘ ŘŜ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ǊŜǘǊŁŎǘƛƭ ǇŜƭǎ tawΣ ǇŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŀǘ ŀƳō 

tots els diferents tipus i fabricants de xassís dels vehicles que composen la flota, ja siguin 

estàndards, articulats, de barri, midis...circumstància que complica enormement el manteniment 

ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎΦ ¢a. ŜǎǘŁ ŦŜƴǘ ǳƴ ŜǎŦƻǊœ Ƴƻƭǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘ ǇŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ 

avaries i per renovar plataformes. 

Manteniment dels autobusos: En la sessió de la Marina es proposa que es faci un correcte 

manteniment dels busos per no haver de substituir-los amb flota nova ( justificació / aclariment 

de la proposta ). 

En les diferents cotxeres de TMB es porta a terme les diferents labors de manteniment i reparació 

dels vehicles, seguint tots els requeriments normatius aplicables en aquesta matèria, i aplicant els 

controls de qualitat exigibles precisament per disposar cada dia de la totalitat de la flota 

ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ Ŝƴ ƭŜǎ ƳƛƭƭƻǊǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎΦ  

A més de practicar-se labors de tipus correctiu, de caràcter extraordinari com ara reparacions, es 

realitzen treballs de manteniment ordinaris programats, de caràcter preventiu, precisament per 

evitar avaries i mantenir en les millors condicions possibles els vehicles. 

Millora de la freqüència de la línia 55: En la sessió de Sants-Montjuïc es demana que es millori la 

freqüència de la línia 55. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La línia 55 si millorarà la seva freqüència  i passarà dels 13 minuts als 10 ƳƛƴǳǘǎΣ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ 

manera, es dóna un servei pràcticament de Nova Xarxa a la banda esquerra del Poblesec. 

Increment de flota: En la cita presencial de Sants-Montjuïc es va proposar que s'incrementi la 

flota del les línies que arriben a llocs amb gran afluència de gent com és el cas de la Barceloneta 

(D20), l'Ajuntament i el casc antic de la ciutat. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

9ƭǎ ǵƭǘƛƳǎ ŀƴȅǎ ǎΩŜǎǘŀƴ ǇƻǊǘŀƴǘ ŀ ǘŜǊƳŜ ŀŎŎƛƻƴǎ ŜǎǇŜŎƝŦƛǉǳŜǎ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ 

.ŀǊŎŜƭƻƴŜǘŀ ƛ tƎΦ aŀǊƝǘƛƳ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŜǎ ŜǎǇŜŎƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ƛ ǇǊƻōƭŜƳŁǘƛǉǳŜǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀŘŜǎΦ 9ƴ 
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particular i donada la dimensió de les problemàtiques de mobilitat que pateix el barri, 

ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a.Σ Ƙŀƴ ŘƛǎǎŜƴȅŀǘ ǳƴ tƭŀ ŘŜ aƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ōǳǎ ǇŜǊ ŘƻƴŀǊ ǊŜǎǇƻǎǘŀ 

ŀŘŜǉǳŀŘŀΣ ǎŀōŜƴǘ ǉǳŜ ŜȄƛǎǘŜƛȄŜƴ ƭƛƳƛǘŀŎƛƻƴǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴŀǊ ǳƴǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ǉǳŜ 

ŘŜǇŜƴŜƴ ŘΩŀǎǇŜŎǘŜǎ ǘŀƴ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ŎƻƳ ƭŀ ƳŜǘŜƻǊƻƭƻƎƛŀΣ ƭΩŜȄƛǎǘŝƴŎƛŀ ŘΩŜǎŘŜǾŜƴƛƳŜƴǘǎ ŀ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ƭΩ 

arribada massiva de turistes etc.   

[Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ tƭŀ ŘŜ aƛƭƭƻǊŀ ǎƽƴ ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜ 

ƭŀ Ȋƻƴŀ Ŝƴ ŎŀǇǎ ŘŜ ǎŜǘƳŀƴŀΦ [ŀ Ȋƻƴŀ ŘŜ ƭŀ .ŀǊŎŜƭƻƴŜǘŀ Şǎ ǳƴ Ǉƻƭ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀ ƭΩŜǎǘƛǳ ǇŜǊ 

ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ǇƭŀǘƎŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘ όǘŀƴǘ ǇŜǊ ǘǳǊƛǎƳŜ ŎƻƳ ǇŜǊ ŎƛǳǘŀŘŀƴǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀύΦ tŜǊ ŀǉǳŜǎǘ ƳƻǘƛǳΣ 

ŘŜǎ ŘŜ  ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a.Σ ǇƭŀƴǘŜƎŜƳ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ 

de la oferta de la zona (línies D20, V15, 59 i 39), bàsicament en caps de setmana, que és quan hi ha 

un increment important de la demanda amb entrades i sortides massives de la zona. 

Millora de la informació: En la cita presencial de Sants-Montjuïc es demana que hi hagin plànols 

informatiu a bord dels busos i informació actualitzada a les pantalles digitals de les parades. ( 

justificació / aclariment de la proposta ). 

En les fases inicials de la posada en marxa de les noves línies, està previst la distribució 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΣ ǇƭŁƴƻƭǎ ŜǘŎΦ ƛ ƭŀ ŎŀƳpanya corresponent. De moment no és possible que de manera 

ƎŜƴŜǊŀƭƛǘȊŀŘŀ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘƛǎǇƻǎƛƴ ŘΩŀǉǳŜǘŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΦ 9ƭ ǇƭŁƴƻƭ ƎŜƴŜǊŀƭ ŘŜ ȄŀǊȄŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀ 

ǳƴŀ ǎǳǇŜǊŦƝŎƛŜ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜƭ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ǉǳŜ ƴƻ Şǎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŀǊŀ ǇŜǊ ŀǊŀΦ 9ȄƛǎǘŜƛȄ ƭŀ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŜǎǘudiar 

posar un plànol esquemàtic de NXB. 

Les marquesines de les parades amb més afluència del sistema, compten amb dispositius (PIUS) 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜŀƭ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ōǳǎƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ ǇŀǊŀŘŀΣ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ Ŝǎ 

pretén donar informació fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutadà, 

ōŞ ǎƛƎǳƛ ǳƴ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō ŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƻ ōŞ ǎƛƎǳƛ ǇŜǊ ǎŀōŜǊ ǉǳƛƴŀ ƭƝƴƛŀ Ƙŀ ŘΩŀƎŀŦŀǊ ǇŜǊ ǳƴ ŘŜǎǘƝ 

concret quan disposi de diverses opcions. El sistema de gestió de la informació es basa en 

tecnologia GPS, i està sotmès permanentment a millores encaminades a donar una informació de 

la màxima qualitat. També en les aplicacions per a mòbils de TMB es segueixen els mateixos 

criteris de qualitat. 
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[ŀ ȄŀǊȄŀ ŘΩ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǘŞ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴt unes 2.548 parades de les quals unes 1.450 

estan dotades de la corresponent marquesina. 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘŀ ŦŀǎŜ рΦм Ŝǎ ŎƻƭϊƭƻŎŀǊŀƴ ǳƴŜǎ тл ƴƻǾŜǎ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŜǎ ƛ ǳƴǎ млс ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΦ 

La idea és desplegar en el màxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat que la 

ƎǊŀƴ ǇŀǊǘ ŘŜƭǎ ǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜƭ ōǳǎ ƎŀǳŘŜƛȄƛƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀŘŀ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜŀƭ ŘŜƭ ŦǳƴŎƛƻƴŀƳŜƴǘ 

dels diferents serveis. 

Donat que no és possible proveir de cop a totes les parades amb nombre de passatgers rellevant 

de nous dispƻǎƛǘƛǳǎΣ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a. ƘŀōƛƭƛǘŜƴ ǳƴ tƭŀ ŘΩLƴǾŜǊǎƛƽ 9ǎǇŜŎƝŦƛŎ ŀƴǳŀƭ ǇŜǊ ŘƻǘŀǊ ŀ 

ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀΦ tŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘΩŜŦƛŎƛŝƴŎƛŀ ƛ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛΣ Ŝǎ 

ŎƻƳŜƴœŀ ǇŜǊ ƛƴǎǘŀƭϊƭŀǊ ŀǉǳŜǎǘǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴvi i en les parades amb més 

ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎΦ [ΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ Ŧŀ ǉǳŜ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘΣ Ŝƭ тл҈ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘΣ Ƨŀ 

ƎŀǳŘŜƛȄƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ άƻƴ ƭƛƴŜέΦ !ǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ ǘŀƳōŞ Ŝǎ ŎƻƳǇŀƎƛƴŀ ŀƳō ƭŀ 

ƛƴǎǘŀƭϊƭŀŎƛƽ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛó dinàmica en les parades de més afluència de cadascun dels 

barris situats en àmbits no centrals de la NXB. 

T-12 fins als 16 anys: En la cita presencial de Sants-Montjuïc es proposa que es perllongui la T-12 

fins als 16 anys. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Aquest tema no forma part específica del projecte de la NXB, ja que es tracta de la gestió del 

sistema tarifari, que té un abast molt superior al de la NXB. A més a més, és una qüestió que és 

debat en el si de diferents administracions i amb un àmbit de tot el territori. De tota manera, 

traslladarem aquesta petició a la administració competent. 

 

Increment flota busos de la línia 46: En la cita presencial de Sants-Montjuïc es proposa que 

s'incrementi el núm. de busos circulants de la línia 46. Aquesta és molt útil per a la gent que 

treballa a l'aeroport. (justificació / aclariment de la proposta ). 

bƻ ŦƻǊƳŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ Ǉrojecte modificar aspectes de les línies convencionals no 

afectades per la implantació de la NXB. Traslladarem la petició per la seva eventual avaluació per 

part de TMB. 
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Infraestructura a Sants-Montjuic 

 

Regular velocitat dels busos de la V5 : En la cita presencial de Sants-Montjuïc es proposa que els 

busos de la V5 redueixen la velocitat en el tram de Comtes de Bell-lloc atès que es tracta d'un 

camí escolar i hi ha altres equipaments on accedeixen infants. Una alternativa es modificar el 

recorregut perquè no passi per aquest carrer. ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ). 

Hem estudiat alternatives viables a Comptes de Bell-lloc, en una trama urbana difícil, i al avaluar 

els pros i els contres de les diferents alternatives, com per exemple el canvi de sentit de Vallespir 

ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎΣ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊ ƻǇŎƛƽ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ƳŀƴǘŜƴƛǊ /ƻƳǇǘŜǎ ŘŜ .Ŝƭƭ-lloc per pujar, i Joan Güell per 

baixar. 

Es prendran mesures de seguretat viària, com ara limitar la velocitat de pas a 30 km/h. 

Acompanyades de mesures com ara disposar baranes en la sortida dels equipaments etc. 

Canvi de recorregut de la línia H16 per Montjuïc: Eliminar el pas de la línia H16 per plaça 

Espanya (i així descongestionar-la una mica) i fer-la passar per Montjuïc; utilitzar els recorreguts 

que efectuen les línies 55 per Poble Sec i 13 per acabar sortint a l'altre extrem de la muntanya. ( 

justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

!ǉǳŜǎǘŀ ƻǇŎƛƽ ǎΩƘŀ ŜǎǘǳŘƛŀǘΣ ƛ ƴƻ Ŝǎ ŘŜǎŎŀǊǘŀ Ŝƴ ǳƴ ŦǳǘǳǊΣ ǉǳŀƴ ŎŀƴǾƛƠƴ ƭŜs condicions del transport 

públic en el barri, posada en servei de la línia 9 del metro etc. Caldria veure quan això passi, la 

ƴƻǾŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊ Ŝƴ ǘƻǘ Ŏŀǎ ǘƻǊƴŀǊ ŀ ŜǎǘǳŘƛŀǊ ƭΩƻǇŎƛƽ ǇŜǊ aƻƴǘƧǳƠŎΦ 9ƭ ǉǳŜ ŜǎǘŁ 

ŎƭŀǊ Şǎ ǉǳŜ Ŝƴ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘ ŀquesta opció té més inconvenients que avantatges. 

Allargament de la línia V7 més enllà de Pl. Espanya: Allargar la línia V7 perquè arribi fins a dalt 

de Montjuïc amb el recorregut que fa la línia 150. ( justificació de la no consideració / aclariment 

de la proposta ). 

[ŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ Ƴǳƴǘŀƴȅŀ ŘŜ aƻƴǘƧǳƠŎ Şǎ Ƴƻƭǘ ŘƛŦŜǊŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƭΩŜƛȄ ŘΩ9ƴǘŜƴœŀ per on té el 

seu recorregut la V7. Per tant, qualsevol intent de cobrir aquest territori amb NXB no és la millor 

ǎƻƭǳŎƛƽ ǇŜǊ ǎƻƭǳŎƛƻƴŀǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΦ IŀǳǊƛŀ ŘΩŀōƻǊŘŀǊ-se amb línies convencionals o de barri, 

de fet aquestes ja existeixen. 
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Millora de la cobertura de bus a Montjuïc: Més servei de bus a Montjuïc. Una solució podria ser 

que l'actual V7 inclogués en el seu recorregut Montjuïc. ( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

La mobilitat de la muntanya de Montjuïc és molt ŘƛŦŜǊŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƭΩŜƛȄ ŘΩ Entença per on té el 

seu recorregut la V7. Per tant, qualsevol intent de cobrir aquest territori amb NXB no és la millor 

ǎƻƭǳŎƛƽ ǇŜǊ ǎƻƭǳŎƛƻƴŀǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΦ IŀǳǊƛŀ ŘΩŀōƻǊŘŀǊ-se amb línies convencionals o de barri, 

de fet aquestes ja existeixen. 

Recorregut de la V3: En la sessió de la Marina es va proposar que el V3 realitzi el mateix 

recorregut que la línia 72. Aquesta és una reivindicació que té un gran suport del barri. ( 

justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

En el nou ordre de les línies de la NXB, la seva disposició i separació no encaixen amb aquesta 

proposta, la vertical de la Pl. Bonanova és la V11 o la V13 ( Ciutat Vella, no La Marina ). Com més 

es deformen els traçats teòrics de les línies, el sistema es ressenteix globalment, ja que es perd 

claredat, orientació, etc. 

H6 fins a la Maquinista: Es proposa que l'H6 arribi fins al centre comercial La Maquinista (amb 

parada terminal al centre comercial) ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ). 

En aquets moments, ja arriben a la Maquinista dos noves línies horitzontals, la H8 i la H4, i 

parcialment una vertical, la V33. Intentar perllongar una quarta línia no té cap sentit, a més a més, 

suposaria crear un desequilibri en un altre sector de la Nova Xarxa,  ja que aquesta petició 

requeriria de nous recursos. 

Connexions entre parades: En la sessió de Sants-Montjuïc es va demanar que es facin més 

interconnexions entre parades, sobretot en els barris perifèrics i allà on viu més gent gran. ( 

justificació / aclariment de la proposta ). 

La implantació de la NXB, implica un nou ordre en els recorreguts i les freqüències dels autobusos, 

ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŦŜǊ ǳƴ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭ Σ ǳƴŀ ŘŜ ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘǎ ŘŜl sistema és donar 
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opcions a un nombre molt significatiu de ciutadans que ara no tenen opcions avantatjoses per 

agafar un autobús, perquè les línies actuals no van a les destinacions que necessiten. 

Aquest nou sistema pretén resoldre almenys pel 95% dels ciutadans del municipi de Barcelona 

ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘΩǳƴŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΦ vǳŜ Ŝƴ ǊŜǎǳƳ Ŝǎ ǘǊŀŘǳŜƛȄ ǉǳŜ ǇŜƭ фр҈ ŘŜ 

ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽΣ ŘƛǎǇƻǎƛ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘΩǳƴŀ ǇŀǊŀŘŀ ŘŜ b·. ŀ ƴƻ ƳŞǎ ŘŜ нол Ƴ όǇŜǊ ƭŜǎ ŜǎǘŀŎƛƻƴǎ ŘŜ 

metro de Barcelona aquesta distància mitjana és de 500 m) o el que és el mateix, 28 noves línies 

amb recorreguts verticals, horitzontals i diagonals, dotades  de molts trams amb carrils bus i 

prioritat semafòrica en els cruïlles més importants, per millorar la velocitat comercial, amb altes 

freqüències de pas, i el més important, amb la possibilitat de poder resoldre qualsevol origen-destí 

ŘƛƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·.Σ Ŏƻǎŀ ǉǳŜ ŀōŀƴǎ ƴƻ ŜǊŀ ǇƻǎǎƛōƭŜΦ 

El nou sistema demana un esforç al ciutadà, que és fer en molts casos un intercanvi de línies. El 

sistema està implantat de manera que en molts casos, aquests intercanvis es facin en la mateixa 

parada, i en el cas que no sigui possible, amb recorreguts petits caminant, i ven senyalitzats i 

ŀŘŀǇǘŀǘǎ ŀ tawΦ tŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀΣ Ŝƭǎ autobusos circulen amb freqüències 

ŜƭŜǾŀŘŜǎ ŜƴǘǊŜ р ƛ у ƳƛƴǳǘǎΣ ƛ ǇŜƭ тл҈ ŘŜƭǎ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŦƛŀōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ 

dels serveis en les pròpies parades. A més a més, existeixen diversos aplicatius per telèfons mòbils 

que donen la mateixa informació. 

Recorregut de les línies V9 i V7: En la sessió de Sants-Montjuïc es proposa que les línies V9 i V7 

entrin al barri de Poble Sec. (justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

La mobilitat de la muntanya de Montjuïc és molt ŘƛŦŜǊŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƭΩŜƛȄ ŘΩ 9ƴǘŜƴœŀ ǇŜǊ ƻƴ ǘŞ Ŝƭ 

seu recorregut la V7. Per tant, qualsevol intent de cobrir aquest territori amb NXB no és la millor 

ǎƻƭǳŎƛƽ ǇŜǊ ǎƻƭǳŎƛƻƴŀǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΦ IŀǳǊƛŀ ŘΩŀōƻǊŘŀǊ-se amb línies convencionals o de barri, 

que de fet ja existeixen. 

Adaptació parada Metro de Sants: En la cita presencial de Sants-Montjuïc es demana que 

s'adapta la parada de Metro de Sants ja que té escassa accessibilitat per a persones amb 

diversitat funcional. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Aquesta petició, no forma part del projecte de la NXB. De tota manera, pel que sabem la 

Generalitat de Catalunya mitjançant el Departament de Territori i Sostenibilitat, ja té redactat el 
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ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘΩŀŘŜǉǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ tƭŀœŀ ŘŜ {ŀƴǘǎΦ 5Ŝ ŦŜǘΣ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀ ŦƻǊƳŀǘ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ 

taula de seguiment de la redacció del projecte fent aportacions i millores, entre les quals destaca 

la nova definició de la plaça que es portarà a terme en la part de reposició de la urbanització, 

corresponent a les obres de millora de ƭΩŜǎǘŀŎƛƽΦ bƻ ǘŜƴƛƳ ŎƻƴǎǘŁƴŎƛŀ ǎƛ ŜȄƛǎǘŜƛȄ ŎŀƭŜƴŘŀǊƛ ŘΩƻōǊŜǎ 

aprovat. 

Menys intercanvis: En la cita presencial de Sants-Montjuïc es proposa que s'hagin de fer menys 

intercanvis de bus i que aquests siguin més fàcils, més propers i amb menys temps d'espera. 

{ΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ǘŜƳŀΣ ŜȄƛǎǘŜƛȄ ǳƴ ƎǊǳǇ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ǉǳŜ ŀǾŀƭǳŀ ƭŜǎ 

ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜƭǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛŀŘƻǊǎ ƻ ŁǊŜŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ ǇŜǊ ǇǊƻǇƻǎŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎ ǘŀƴǘ ŘŜ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽΣ 

com de reducció, sempre que les condicions ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ Ƙƻ ǇŜǊƳŜǘƛƴΣ ŘŜ les distàncies entre 

parades. 

5Ŝ ŦŜǘ Ŝƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ [ŜǎǎŜǇǎΣ Ŝǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŁ Ŝƭ Ǉŀǎ ŘŜ ƭŀ IсΣ ŀǊŀ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ Ǉŀǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ǾƛŀǊƛΣ ƛ 

passarà per superfície de la plaça, precisament per millorar les condicions de cobertura de les 

ǇŀǊŀŘŜǎ ƛΣ Ŝƭ ƳŞǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΣ ŘŜƭǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛǎ ŀƳō ŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎΦ !ǉǳŜǎǘŀ ŀŎǘǳŀŎƛƽ ǊŜǉǳŜǊƛǊŁ ŘΩŀƭƎǳƴǎ 

petits ajustos en la urbanització, acompanyats de la senyalització viària corresponent. 

¢ŀƳōŞ ŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ƎǊǳǇ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ǎΩƘŀ ŜƭŀōƻǊŀǘ ǳƴŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ Ŝƭ ŦǳǘǳǊ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ 

entre la H6 i la V19, ( Pi i Margall - Alfons X ) que segons la proposta base no complia les millors 

condicions de distància. 

Manteniment de la línia 91: En la cita presencial de Sants-Montjuïc es demana que es mantingui 

la línia 91 i, si això no fos possible, que incrementi la línia 22. Aquesta línia és necessària per 

accedir a la seguretat social o al CAP de Manso. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La implantació de la NXB en el barri, suposarà una millora molt important en la mobilitat, en el cas 

de la 91, amb una freqüència de pas actual de 23 minuts existirà la alternativa a Pl. Espanya, CAP 

Manso, i Mercat de St. Antoni cada 8 minuts. No obstant això, el nou model de NX. ŘŜƛȄŀ ƭΩŜƛȄ ŘŜ 

[ŀ .ƻǊŘŜǘŀ ǎŜƴǎŜ ǎŜǊǾŜƛΣ ƛ Şǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ŘŜŎƛŘƛǘ ǊŜŎǘƛŦƛŎŀǊ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ōŀǎŜ ŘŜ ƭŀ b·. ƛ 

ǊŜŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǇŀǊŎƛŀƭƳŜƴǘ ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ фмΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭΩŀŦŜŎǘŀŎƛƽ ŘƛŁǊƛŀ ŀ ŀǉǳŜǎǘ ŜƛȄ Şǎ ŘΩǳƴŜǎ ррл 

persones. La idea és mantenir la 91 retallant recorregut de manera que faria el mateix fins a Pl. 
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Espanya cada 20 minuts o fins al CAP de Manso cada 35 minuts, eliminant en els dos casos la volta 

de les Rambles. 

Perllongament de la línia V5: En la cita presencial de Sants-Montjuïc es demana que la línia V5 

arribi al cementiri, en comptes de quedar-se al carrer Foc. (justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

bƻ Ŝǎ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀ ǇŜǊƭƭƻƴƎŀǊ ǳƴŀ ƭƝƴƛŀ ŘŜ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀΣ ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΣ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ 

freqüències bones, etc. a un punt que avui en dia no te pràcticament població. Tindria més sentit 

ƳƛǊŀǊ ŘΩŀŦŜƎƛǊ ǇŀǊŀŘŀ Ŝƴ ƭŀ ±о Ŝƴ ƭŀ ǊƻǘƻƴŘŀ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀƭ tƻǊǘΣ ƛ ŦŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō ƭŀ ууΦ 

Busos articulats a la línia D20: En la cita presencial de Sants-Montjuïc es proposa que els 

autobusos de la D20 siguin articulats per resoldre la gran quantitat de passatge que té aquesta 

línia. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

!ǉǳŜǎǘŀ ǇŜǘƛŎƛƽ ŘŜ ŦŜǘ Ƨŀ Ŝǎ ǇƻǊǘŀ ŀ ǘŜǊƳŜ Ŝƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘǎ ƳƻƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩŀƴȅΣ ŀǉǳŜǎǘ ŀƴȅ ŀ ƭŀ 

ŎŀƳǇŀƴȅŀ ŘΩŜǎǘƛǳ ŘŜ ǊŜŦƻǊœ ŘŜ ƭŀ .ŀǊŎŜƭƻƴŜǘŀ Σ ǎΩŜǎǘŁ ŜǎǘǳŘƛŀƴǘ ƭŀ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ōƛŀǊǘƛŎǳƭŀǊ ƭŀ ƭƝƴƛŀ 

D20 per donar-li encara més capacitat. Aquests vehicles que es posarien en determinats moments 

del dia, tenen una llargària de 24 metres. En breu es faran les adaptacions de les parades per 

permetre que aquest vehicle pugui parar. 

Perllongament de la línia 27: En la cita presencial de Sants-Montjuïc es proposa que la línia 27 

acabi a plaça d'Espanya i no a Sants, que és com s'ha planificat. Això facilitaria l'intercanvi.  

(justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

{ΩƘŀ ƻǇǘŀǘ ǇŜǊ ǇƻǊǘŀǊ ƭŀ 5пл όŀƴǘƛƎŀ онύ ŀ ƭŀ tƭΦ 9ǎǇŀƴȅŀ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀŎƛƽ ŘŜ Sants, ja que aquesta 

línia tindrà més bones prestacions que la 27. No és massa lògic duplicar el recorregut del carrer 

Tarragona amb la 27 i la D40, a banda del problema de la gran densitat de terminals que existeixen 

Ŝƴ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ ƭŀ tƭΦ 9ǎǇŀƴȅŀΦ 

Sincronitzar els semàfors en la Plaça de Sants, ja que resulta complicat circular per tota aquesta 

zona. 

El projecte contempla la definició de la ǘŜǊƳƛƴŀƭ ŘŜ ƭΩ H10, que necessita fer el canvi de sentit en la 

plaça. Es per aquesta raó, i també per la coincidència ŘΩŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŘŜ Ǉŀǎ ǇŜǊ ƭŀ /ŀǊǊŜǘŜǊŀ de 

Sants, ens obliga a fer una petita obra dΩeixamplament de calçades , uns 40 cm que tindrà com a 
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finalitat aconseguir una amplada útil de maniobra adequada a les necessitats dels vehicles de 

TMB. Aquesta petita obra vindrà complementada per les corresponents actuacions en matèria de 

regulació semafòrica i senyalització tan horitzontal com vertical de la nova ordenació de la calçada. 

¢ŀƴƳŀǘŜƛȄΣ ŀƭƎǳƴǎ ǳǎƻǎ Ŝƴ Ŝƭǎ ŎƻǊŘƻƴǎ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ Ŝǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŀƴ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ŁƳōit així com 

ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ƻ ǊŜǘŀƭƭ ǇŀǊŎƛŀƭ ŘŜ dos petits parterres existents. 

!ƭ /κ/ƻǊǘŀŘŀ Ŝǎ ǇǊƻŘǳŜƛȄŜƴ Ƴƻƭǘǎ ŜƳōǳǘǎΦ 9ǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴ ŎŀǊǊŜǊ Ƴŀǎǎŀ ŜǎǘǊŜǘ ǇŜǊ ŀ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ 

dels busos de gran capacitat.  

Aquest carrer pertany a Hospitalet, no és competènciŀ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ǘǊŀǎƭƭŀŘŀǊŜƳ 

ƭŀ ǇŜǘƛŎƛƽ ŀƭǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ǘŝŎƴƛŎǎ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭŜǘΦ 

Eliminació de la 91: 

9ǎ ǇǊƻǇƻǎŀ ǊŜǘŀƭƭŀǊ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǉǳŜ Řƻƴƛ ǎŜǊǾŜƛ ŀ ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭŀ .ƻǊŘŜǘŀΣ ǎŜƎǳŜƛȄƛ Ŝƭ ǎŜǳ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ 

fins Pl. Espanya, i CAP Manso, es prescindiria de la volta per les Rambles i Ciutat Vella.  

La idea és fer el servei amb un vehicle amb una freqüència estimada de 30 minuts. Actualment el 

passatge comptabilitzat en el 91 éǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩunes 1.100 persones/dia de les quals es 

ŎƻƴŎŜƴǘǊŜƴ Ŝƴ ƭΩ9ƛȄ ŘŜ [ŀ .ƻǊŘŜǘŀ ррл ǇŜǊǎƻƴŜǎκŘƛŀΦ  

[Ωƻpció en estudi per part de les AAVV consistent en reduir el recorregut de la 115, ja que 

coincideix en part amb la nova V5, per obtenir un vehicle i reinvertir-lo en la 91 per millorar 

freqüència i/o recorregut. També es demana perllongar la cobertura fins a Riera Blanca. En tractar-

ǎŜ ŘΩǳƴŀ ƭƝƴƛŀ ŘŜ ōǳǎ ŘŜ ōŀǊǊƛ ƴƻ Şǎ ƻōƧŜŎǘŜ ŘΩimplantació amb la NXB, però es tindrà en compte a 

ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ŘŜŦƛƴƛǊ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀ фмΦ 

Distància entre parades: En la cita presencial de Sants-Montjuïc es va sol·licitar que es redueixi la 

distància entre parades perquè la ciutadania hagi de caminar menys per accedir-hi. ( justificació 

de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

En la NXB la distribució de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La 

interdistància entre parades de la NXB i de les línies convencionals es de 320 m i 250 m 

respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre parades de 70 m ( una mica més de 

ƳƛǘƧŀ ƛƭƭŀ Ř ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ ǳƴ ŎǊƛǘŜǊƛ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ 



1 
º 

140 
 
 

140 

www.bcn.cat 

millorant per tant la velocƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀΣ ŦŜǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ 

ƳŜǎǳǊŀ ǉǳŜ Ŝǎ ǊŜŘǳŜƛȄ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜΦ tŜǊ ŎƻƴǘǊŀΣ ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ 

un minut més lluny. 

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

ŎŀǎƻǎΣ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·.Σ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƳō ǳƴ ǎƻƭ 

ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΦ tŜǊ ŦŜǊ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀƛȄƼΣ ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳƭǘŀƴǘ a raó de 320 m de mitjana. Per aquest motiu veurem desplaçaments de 

les nostres parades en molts casos. 

 

Connectivitat a Sants-Montjuic 

Posar NXB interior del Poble Sec. 

{Ω Ŝǎǘŀƴ ŜǎǘǳŘƛŀƴǘ ƻǇŎƛƻƴǎ ŀƳō ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ŀƭƎǳƴŀ ƭƝƴƛŀ ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭ ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ Ŏƻm a 

Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ƳƛƭƭƻǊŀǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ŀƭ tƻōƭŜ {ŜŎΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭŀ ǘǊŀƳŀ ǳǊōŀƴŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ƴƻ 

permet implantar noves línies de Nova Xarxa.  

Potenciar la connectivitat entre la Bordeta i el CAP de Manso. 

Actualment aquesta mobilitat es resolt amb el bus de proximitat  91 Rambla / La Bordeta 

freqüència de 21 minuts. En principi la proposta base contemplava la seva eliminació, ja que 

ŀǉǳŜǎǘŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝǎ Ǉƻǘ ŦŜǊ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ōŀǎǘŀƴǘ ŜǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŀƳō ƭΩIмс ƛ ŀƳō ŦǊeqüència d 5 a 8 

minuts. El inconvenient es que requereix de un desplaçament a peu ( o intercanvi amb la nova V5 ) 

ŘŜǎ ŘŜ [ŀ .ƻǊŘŜǘŀ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭŀ DǊŀƴ ±ƛŀΦ  

La idea és mantenir la 91 retallant recorregut de forma que faria el mateix fins a Pl. Espanya cada 

20 minuts o fins al CAP de Manso cada 35 minuts, eliminant en els dos casos la volta de les 

Rambles. 
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Tornar el 20 fins l'Estació Marítima, la gent gran dels barris Poble Sec, Raval i Sant Antoni el 

necessiten per accedir a l'Hospital de Sant Pau, Creu Roja, Dos de Maig i Clínica Puigvert. També 

recupera connexió amb barris Gràcia Camp Grassot, Sagrada Família, Baix Guinardó i Congrés-

Indians. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

El recorregut del 20, és en bona part concomitant amb línies de la nova xarxa, per tant, està 

justificada la seva reconversió, en aquest cas amb la H8. A més a més, la H8 com totes les noves 

ƭƝƴƛŜǎ ƘƻǊƛǘȊƻƴǘŀƭǎΣ ǎΩƛƳǇƭŀƴǘŜƴ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǉǳŜ ŎƻōǊŜƛȄƛƴ ǘƻǘŀ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƽ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ Ŝƴ 

aquest ŎŀǎΣ ŘŜǎ ŘŜƭ Ǌƛǳ .ŜǎƼǎ Ŧƛƴǎ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭŜǘΦ !ƛȄƝ ŘƻƴŎǎΣ ƭŀ ƴƻǾŀ нл όIуύ ƻŦŜǊŜƛȄ 

millor servei, ja que pot recollir els intercanvis de totes les línies verticals mar-muntanya, cosa que 

la 20 només podia fer en dues terceres parts de la ciutat. Cal afegir que la nova 20 (H8) circularà 

ŀƳō ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ƳŞǎ ōƻƴŜǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ т ƳƛƴǳǘǎΣ Ŝƴ ŎŀƴǾƛ ƭŀ нл ŎƛǊŎǳƭŀ ŎŀŘŀ ф ƳƛƴǳǘǎΦ L ǘŀƳōŞ 

que comença en dia feiner a les 5h 35, ( 5h 20 la línia 20 ) i acaba a les 23h 30, una hora més tard 

que la línia 20. 

¢ƻǘŜǎ ƭŜǎ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƻƴǎ ǉǳŜ ǎΩƛƴŘƛǉǳŜƴ Ŝƴ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ǉǳŜŘŜƴ ǎŜǊǾƛŘŜǎ ǇŜǊ ƭŀ IуΣ ƭŀ Iс όƭϥIƻǎǇƛǘŀƭ ŘŜ 

Sant Pau, Creu Roja, Dos de Maig i Clínica Puigvert, també recupera connexió amb els barris 

DǊŁŎƛŀΣ /ŀƳǇ ŘΩŜƴ DǊŀǎǎƻǘΣ {ŀƎǊŀŘŀ CŀƳƝƭƛŀ ύΦ tŜǊ ŀƴŀǊ ŀ {ŀƴǘ !ntoni, Poblesec o Estació Marítima 

caldrà fer intercanvi amb la V11.  

 

V5 fins al cementiri: Que la V5 arribi fins a baix del cementiri i enllaci amb la línia de l'AMB 88 

que passa per la Ronda del Port. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

bƻ Ŝǎ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀ ǇŜǊƭƭƻƴƎŀǊ ǳƴŀ ƭƝƴƛŀ ŘŜ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀΣ ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎΣ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ 

freqüències bones, etc. a un punt que avui en dia no té pràcticament població. Seria més raonable 

ƳƛǊŀǊ ŘΩŀŦŜƎƛǊ ǇŀǊŀŘŀ Ŝƴ ƭŀ ±о Ŝƴ ƭŀ ǊƻǘƻƴŘŀ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀƭ tƻǊǘΣ ƛ ŦŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō ƭŀ ууΦ 
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Connexió entre el barri de La Bordeta i el CAP de Manso: En la Cita presencial de Sants-Montjuïc 

es demana que es millori la connexió entre el barri de La Bordeta i el CAP de Manso. ( justificació 

/ aclariment de la proposta ). 

La implantació de la NXB en el barri, suposarà una millora molt important en la mobilitat, en el cas 

ŘŜ ƭŀ фмΣ ŀƳō ǳƴŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘŜ Ǉŀǎ ŀŎǘǳŀƭ ŘŜ но Ƴƛƴǳǘǎ ŜȄƛǎǘƛǊŁ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ŀ tƭΦ 9ǎǇŀƴȅŀΣ /!t 

Manso i Mercat St. Antoni caŘŀ у ƳƛƴǳǘǎΦ bƻ ƻōǎǘŀƴǘΣ Ŝƭ ƴƻǳ ƳƻŘŜƭ ŘŜ b·. ŘŜƛȄŀ ƭΩŜƛȄ ŘŜ [ŀ 

.ƻǊŘŜǘŀ ǎŜƴǎŜ ǎŜǊǾŜƛΣ ƛ Şǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ŘŜŎƛŘƛǘ ǊŜŎǘƛŦƛŎŀǊ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ōŀǎŜ ŘŜ ƭŀ b·. ƛ 

ǊŜŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǇŀǊŎƛŀƭƳŜƴǘ ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ фмΣ Ƨŀ ǉǳŜ ƭΩŀŦŜŎǘŀŎƛƽ ŘƛŁǊƛŀ ŀ ŀǉǳŜǎǘ ŜƛȄ Şǎ ŘΩǳnes 550 

persones. La idea és mantenir la 91 retallant recorregut de forma que faria el mateix fins a Pl. 

Espanya cada 20 minuts o fins al CAP de Manso cada 35 minuts, eliminant en els dos casos la volta 

de les Rambles. 
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4.5 Districte de Les Corts 

Qualitat del servei a Les Corts 

Pantalla digital i marquesina a CAP Montnegre de la línia 59 : Es demana marquesina i pantalla 

digital a la parada del CAP Montnegre de la línia 59. ( al·legació / modificació/ petició incorporada 

al projecte ). 

En quant a la parada del 59 del CAP de Montnegre, situada a Travessera de les Corts, no és 

possible dotar-ƭŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŀ Ƨŀ ǉǳŜ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ŘŜ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ ƴƻ Şs suficient . En relació al 

ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΣ Ŝǎ Ǉƻǘ ǎǳōǎǘƛǘǳƛǊ Ŝƭ Ǉŀƭ ŘŜ ǇŀǊŀŘŀ ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭΣ ƛ ǎƛǘǳŀǊ ǳn pal solar que 

incorpori aquest dispositiu digital. També es pot estudiar la col·locació dΩ un banc o cadires en la 

vorera. Traslladarem aquesta petició per tal que sigui estudiada i es faciliti una òptima solució.  

Garantir la bona climatització dels busos: Garantir el bon funcionament de la climatització dels 

busos a l'hivern i a l'estiu. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

¢ƻǘŀ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ ¢a. ŘƛǎǇƻǎŀ ŘŜ ǎƛǎǘŜƳŜǎ ŘŜ ǊŜŦǊƛƎŜǊŀŎƛƽ ƛ ŎŀƭŜŦŀŎŎƛƽ Řimensionats per 

la corresponent capacitat de servei dels diferents vehicles, i estan regulats per complir els 

estàndards de confort tèrmic aplicables en el sector del transport públic. Evidentment, en 

determinades situacions de sobreocupació i alhora amb climatologies adverses, molt fred o molta 

ŎŀƭƻǊΣ Ŝƭ ǎƛǎǘŜƳŜǎ ǇƻŘŜƴ ƴƻ ŘƻƴŀǊ ŀ ƭΩŀōŀǎǘΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǎƻǎΣ Ŝǎ ǇǊƛƻǊƛǘȊŀ ƭŀ ǇǊŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ Ŝƴ 

detriment del confort tèrmic.  

Plànol informatiu als busos: Es proposa que a bord dels busos hi hagi un plànol informatiu de les 

línies i dels seus recorreguts. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

En les fases inicials de la posada en marxa de les noves línies, està previst la distribució 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΣ ǇƭŁƴƻƭǎΣ ƛ la realització de la campanya corresponentΣ ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ƛƴƛŎƛŀǘƛǾŜǎ. De 

moment, no és possible que de manera ƎŜƴŜǊŀƭ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘƛǎǇƻǎƛƴ ŘΩŀǉǳŜǘa informació . 

El plànol general de la xarxa necessita una superfície dintre de ƭΩautobús que no es disposa ara per 

ara. Existeix la possibilitat dΩestudiar posar plànol esquemàtic de NXB. 
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Estabilitat dels conductors de les línies: Es demana estabilitat en els conductors de les línies, per 

facilitar un tracte més proper amb els usuaris habituals. ( justificació / aclariment de la proposta). 

Tots els conductors estan preparats per proporcionar informació sobre la seva línia i per atendre 

dubtes dΩaltres línies, així com dΩorientar i resoldre en la majoria dels casos ubicacions dels serveis 

bàsics de la ciutat. També ŘΩŀǘŜƴŘǊŜΣ ǎƛ Şs el cas, qualsevol incident, o demanar ajuda a través del 

Centre de Control  peǊ ǘŀƭ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǊ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ƛƴŎƛŘŜƴǘ ŦƻǊŀ ƻ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ etc. 

Millora de la freqüència de pas dels busos en tota la xarxa. ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

Una de les principals característiques de disseny de la NXB, éǎ ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŜǎ 

freqüències, en relació a les freqüències normalment utilitzades en la xarxa convencional que en 

general són molt vaǊƛŀōƭŜǎ  ό ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ 6,5min. i 35 min., uns 16,5 minuts de mitjana ). Aquest 

aspecte éǎ ƛƳǇǊŜǎŎƛƴŘƛōƭŜ ǇŜǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ ŀŘƳƛǎǎƛōƭŜǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ normals i en les 

ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΦ ;s per aquesta raó, que el sistema de NXB contempla unes bones freqüències de 

projecte entre 5 i 8 minuts, que són les adequades per una xarxa ŘΩŀƭǘŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŎƻƳ ƭŀ ǉǳŜ ǎΩestà 

implantant en la ciutat. 

9ƭ ŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŘŜǇŝƴ Ŝƴ ƎǊŀƴ ƳŜǎǳǊŀ ŘŜ ƭŀ ƳŞǎ ƻ ƳŜƴȅǎ ŦŀŎƛƭƛǘŀǘ ŜŦŜŎǘƛǾŀ 

que tingui el bus per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial, de la disposició de 

ŎŀǊǊƛƭ ōǳǎ ƻ ƴƻΣ ŘŜ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŀǘ ǎŜƳŀŦƼǊƛŎŀ Ŝƴ ŎǊǳƠƭƭŜǎ ŎƻƳǇƭŜȄŜǎΣ ŘŜ ƭΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ƛƴŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀŘŀ ǇŜǊ 

part dels vehicles del carril bus, de les obres en la via pública, de les  incidències del trànsit, de les 

ƛƴŎƛŘŝƴŎƛŜǎ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜƭ ǇǊƻǇƛ ōǳǎ ŜǘŎΦΦΦ9ƴ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘ ƭŀ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀ ŜǎǘŁ ŘŜǎǇƭŜƎŀŘŀ Ŝƴ ǳƴ сл҈Σ 

coexistint amb les altres xarxes, circumstància que no beneficia al compliment de les freqüències 

previstes, doncs no pot desplegar tota la seva potencialitat. També el trànsit privat està 

experimentant un augment important en aquest últims trimestres, cosa que juga en contra. 

La NXB contempla la implantació de moltes mesures de caràcter infraestructural encaminades a 

minimitzar tots aquets efectes adversos. Ben segur que la posada en servei de totes les línies de la 

NXB tendirà a normalitzar les freqüències contemplades en el projecte, entre altres coses perquè 

es produirà un millora substancial de la regularitat i de la velocitat comercial. 
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Infraestructura a Les Corts 

Regular la velocitat del V5 per Comtes de Bell-[ƭƻŎΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŜǾƛǘŀǊ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Ŝƴ Ŝƭ ŎŀƳƝ ŜǎŎƻƭŀǊ ƛ 

el gimnàs.  ( justificació / aclariment de la proposta ). 

El pas de la nova V5 ( tardor de 2017 ) pel c/ Comtes de Bell-Lloc, efectivament, planteja un 

problema de seguretat viària, conseqüència de les característiques de la secció del carrer, en 

ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǎΣ ŎŀƭœŀŘŀ ƛ ǾƻǊŜǊŜǎ ŜǎǘǊŜǘŜǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ у m ( 2 cordons ŘΩaparcament i un carril de 

3,20m) i de 2,50m per cada vorera. 

Si bé aquesta disposició amb doble aparcament aporta un plus de seguretat pels vianants. Alhora 

caldrà implementar mesures de caràcter complementari per què el pas del bus cada  5-8 minuts 

no representi un problema greu de seguretat viària. Algunes de les mesures podrien ser, per 

exemple, reforçar la limitació de velocitat a 30 Km/h amb més senyalització. O també, la disposició 

de reductors de velocitat en la calçada, ƻ ōŞ ƭΩŀƭƭƛōŜǊŀŎƛƽ en els trams abans dels passos de 

vianants les places de càrrega i descàrrega  per col·locar motos amb la finalitat de millorar la 

visibilitat vianant-conductors. Si éǎ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ƭŀ ŎƻƭϊƭƻŎŀŎƛƽ ŘΩŀƭƎǳƴ ǘǊŀƳ ŘŜ ōŀǊŀƴŀ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜƭǎ 

centres educatius i altres equipaments. 

tƭΦ ŘŜ ƭŜǎ /ƻǊǘǎ ŀƳō ¢ǊŀǾŜǎǎŜǊŀΥ ǎΩƘŀǳǊƛŜƴ de sincronitzar els semàfors (per a vianants), ja que 

molta gent creua per anar al CAP de Montnegre. (al·legació/ modificació / petició incorporada al 

projecte). 

9ǎ ǘǊŀǎƭƭŀŘŀǊŁ ŀǉǳŜǎǘŀ ǇŜǘƛŎƛƽ ŀƭ 5ŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ƛ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ǇŜrquè 

faci els ajusts que corresponguin per corregir aquestes disfuncionalitats. 

LƳǇƭŀƴǘŀǊ ŎŀǊǊƛƭ ōǳǎ ŀƭ ǘǵƴŜƭ ŘŜ ƭŀ wƻƴŘŀ ŘŜ 5ŀƭǘ ǇŜǊ ŜǾƛǘŀǊ ǉǳŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ Ŝǎ ǉǳŜŘƛ ŀǘǳǊŀǘ ŀƭǎ 

embussos. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

En lΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘ ƴƻ Şs possible aplicar aquesta mesura, ja que la secció de la Ronda de Dalt disposa 

de tres carrils en tot aquest tram en continuïtat amb la resta de la Ronda. Segregar un carril bus 

dels tres disponibles, implicaria generar una cua encara més important de la que és produeix avui 

en dia. Caldria, molt provablement, implantar un carril bus també Ŝƴ Ŝƭ ǊŀƳŀƭ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀ ƭŀ wƻƴŘŀ ja 

que en hora punta també està col·lapsat. 
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Es podria ǊŜŘǳƛǊ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ Řels tres carrils a 2,70m per obtenir un espai pel carril bus de 3,20m, 

caldria també reduir les voreres i vorals  a la mínima expressió. Tot això acompanyat alhora dΩuna 

reducció de velocitat en el tronc central  i de la senyalització corresponent. En resum, ara per ara 

es tracta dΩuna solució desitjable en un futur, però que implicaria la implementació de mesures 

molt dràstiques. En qualsevol cas, caldria redactar un estudi de mobilitat específic per determinar 

si la solució es pot aplicar. 

Resoldre problema d'encreuament V1: Es demana que es resolgui l'encreuament de la V1 a 

González Tablas perquè no es facin retencions. ( justificació de la no consideració / aclariment de 

la proposta ). 

El recorregut més òptim, és precisament pujar per Gonzalez Tablas, malgrat els problemes en la 

cruïlla. És per aquesta raó, que la proposta desenvolupa una solució de nova configuració de la 

cruïlla amb nova senyalització horitzontal, vertical i nova regulació semafòrica, que donarà la 

ǎǳŦƛŎƛŜƴǘ ŦƭǳƠŘŜǎŀ ŀ ƭΩŀǳǘƻōǵǎΦ 

Soterrament del TRAM: Es proposa soterrar el TRAM per no interferir el pas de l'H8 per la 

Diagonal. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

{ƻǘŜǊǊŀǊ Ŝƭ ¢ǊŀƳΣ ƛƳǇƭƛŎŀǊƛŀ ŎŀƴǾƛ ǘƻǘŀƭ ŘΩŜǎǘǊŀǘŝƎƛŀ Ŝƴ Ƴŀǘèria ŘΩƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΦ 5e fet en el PDI 

(Pla 5ƛǊŜŎǘƻǊ ŘΩLƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ύΣ Řocument gestionat per la Generalitat on es fa el llistat de totes 

les actuacions de caràcter infraestructural  relatives al transport de Catalunya, una de les 

actuacions a la que es fa referència és la nova línia de metro L8 Pl. Espanya, Hospital Clínic, 

Francesc Macià, Gracia, Plaça de les Glòries, Besòs.  

Com es pot veure segueix un traçat que en part, és paral·lel a la Diagonal, per tant faria una funció 

molt semblant  a la del futur Tramvia de la Diagonal. El pressupost éǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ птр aϵΣ Ŝƴ 

canvi, Ŝƭ ŘŜƭ ¢ǊŀƳǾƛŀ ǎŜǊƛŀ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩ uns мтр aϵ ŀǇǊƻȄimadament una la tercera part. Aquesta 

circumstància en lΩactual conjuntura  econòmica, fa que decantar-ǎŜ ǇŜǊ ƭΩƻǇŎƛƽ ¢ǊŀƳǾƛŀ ǎŜƳōƭƛ Ŝƭ 

més raonable. 

En quant al tema de la interferència amb la H8 i el futur Tramvia, existeix solució tècnica senzilla i 

viable, consistent en modificar el recorregut de la H8 per la Diagonal. Per fer-hƻ ǇŜǊ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ 
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9ǎǉǳŜǊǊŀΣ ǊŜŎǳǇŜǊŀƴǘ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭΣ  ŎǊŜǳŀƴǘ ƭŀ 5ƛŀƎƻƴŀƭ ŀ ƭΩŀƭœada de Rosselló- Roger de 

Llúria / Pau Claris. De manera perfectament compatible amb el Tramvia. 

Busos articulats a la Línia V7: Es proposa que en l'horari d'entrada i sortida de les escoles els 

busos de la línia V7 utilitzi busos articulats per acollir tot el passatge escolar. ( justificació de la 

no consideració / aclariment de la proposta ). 

Aquesta línia no es pot servir amb vehicles articulats, ja que la geometria en planta i perfil dels girs 

que ha de realitzar en determinats carrers del seu recorregut no ho permet. Es proposarà a TMB 

que estudiï la possibilitat de reforçar el servei en hora punta, per tal de minimitzar aquests 

inconvenients. 

Allargament de la línia D20 fins a Esplugues i poder connectar amb la línia H2 ( justificació de la 

no consideració / aclariment de la proposta ). 

[ΩŁƳōƛǘ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ŘŜ ƭŀ b·.Σ Şs bàsicament i amb alguna excepció de caràcter puntual, el municipi 

de  Barcelona. Això no vol dir que alguna de les línies de Nova Xarxa, penetrin en algun dels 

municipis que limƛǘŜƴ ŀƳō .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ǎƛ ƭΩŜƛȄ ǇŜǊ ƻƴ Ŧŀƴ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŎƻƴƴŜŎǘŀ Ŝƴ ōƻƴŜǎ 

condicions amb el territori corresponent  i es justifica, per tant, per cobertura territorial.  

Éǎ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ ƭŀ Iмн ŀ DƻǊƴŀƭ ǇŜǊ ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭŀ DǊŀƴ ±ƛŀ ƻ ƭŀ Iмл ŀ .ŀŘŀƭƻƴŀ ǇŜǊ ƭΩŜƛȄ ŘŜ DǳƛǇǵǎŎƻŀΣ ƻ ƭŀ 

H14  a Sant Adrià del Besòs per Cristòbal de Moura, o la V33 per Av. Santa Coloma a Santa Coloma 

de Gramenet. Aquestes línies en aquets àmbits, fan una fuƴŎƛƽ ŘΩŀǇƻǊǘŀŎƛƽ ŘŜ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎ ŎŀǇ ŀ ƭŀ 

xarxa. 

Perllongar la D20 cap Esplugues de Llobregat no seria el cas, ja que pel teòric mateix recorregut, 

existeix una línia de tramvia que resolt aquesta connectivitat  de manera totalment equivalent. La 

connexió amb la H2 avui no és possible amb el Tramvia, però si amb la H6 i la H4 parcialment. 

Allargament de la línia H2 fins a Esplugues: Allargament del final de la línia fins l'Avinguda dels 

Països Catalans o l'Avinguda Cornellà. ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ). 

tŜǊƭƭƻƴƎŀǊ ƭŀ Iн Ŧƛƴǎ ŀ 9ǎǇƭǳƎǳŜǎΣ ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜ ƭΩ!Ǿ. dels Països Catalans, suposaria afegir 1,5 x 2 

kilòmetres de recorregut, per un àmbit amb molt poca demanda, atès que el camí per arribar a 
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ƭΩ!ǾƛƴƎǳŘŀ dels Països Catalans és una trama periurbana  majoritàriament, de molt baixa densitat 

dΩhabitants, i caldria afegir almenys dos vehicles addicionals a la línia per mantenir freqüències, i 

noméǎ ŘƻƴŀǊ ǎŜǾŜǎ Ŝƴ Ŝƭǎ ŜȄǘǊŜǎ ŘΩ ŀǉǳŜǎǘ мΣр ƪƳΦ  És per aquestes raons fonamentalment,  que 

no es tècnicament justificable dur a terme aquest perllongament . 

Compartir carril bus amb vehicles: Proposta de compartir el carril bus del lateral de la Diagonal 

amb els vehicles els diumenges i festius. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Per al bon funcionament del servei de bus, és necessari que els autobusos circulin sense 

ƛƴǘŜǊǊǳǇŎƛƻƴǎ ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜ ǘƻǘ Ŝƭ ǎŜǳ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘΦ 9ƭǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ōǳǎ ǎƽƴ ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ƭΩŜƛƴŀ ƳŞǎ ǳǎŀŘŀ ǇŜǊ 

a aquest propòsit. En el cas que el trànsit sigui alt, els permet avançar sense patir la congestió 

ƎŜƴŜǊŀŘŀ ǇŜƭǎ ŎƻǘȄŜǎ ƛΣ ǇŜǊ ǘŀƴǘΣ ƴƻ ǎΩƘŀ ŘŜ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ŎŀǊǊƛƭ ōǳǎ ǇŜǊ ŀƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘ ƛΣ ǉǳŀƴ 

el trànsit és baix, llavors el vehicle no té cap necessitat de usar el carril bus i pot avançar pel carril 

de trànsit general. 

Perllongament de la línia 54 fins a Ernest Lluch: Es proposa que la línia 54 arribi a Ernest Lluch. ( 

justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

No es pren en consideració aquesta proposta, ja que el recorregut fins a Cardenal Reig, queda 

ǎǳōǎǘƛǘǳƠǘ ǇŜǊ ƭΩŀŎǘǳŀƭ Iу /ŀƳǇ bƻǳ κ  aŀǉǳƛƴƛǎǘŀ ό.ƻƴ tŀǎǘƻǊ ύ ŀƳō ǳƴŀ ƭƭŜǳƎŜǊŀ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜ 

freqüència en relació al 54. 

H6 per la Diagonal: Es demana que l'H6 passi per la Diagonal per fer un recorregut més directe i 

ràpid. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

El ƴƻǳ ƳƻŘŜƭ ŘŜ ƭŀ b·. ŀǇǊƻŦƛǘŀ ƭΩorientació principal de la trama urbana de la ciutat, carrers mar-

muntanya, i carrers Llobregat ς Besòs per  encaixar de la millor manera, i per consolidar la forma 

tradicional dΩorientar-se a la ciutat. Aquest criteri alhora estableix un ordre, una separació entre 

línies raonable, i disposa en determinats sectors de la ciutat eixos orientats en diagonal. 

Rectificar el recorregut de la H6, com proposa aquesta petició, no té cap sentit en el nou model, ja 

que les línies horitzontals han de seguir un traçat el més horitzontal possible, utilitzant per tant, 

carrers Llobregat ς Besòs i al revés. Éǎ ǘƻǘŀƭƳŜƴǘ ŎƻƘŜǊŜƴǘ ǳǘƛƭƛǘȊŀǊ ƭΩ9ƛȄ ŘŜ ƭŀ 5ƛŀƎƻƴŀƭ ŘŜ 
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Barcelona per implantar un corredor de transport públic potent, i és per aquesta raó que la NXB 

contempla la coexistència amb el projecte del nou Tramvia de la Diagonal, no amb la H6. 

H8 final a Ernest Lluch: Ubicar parada final de la línia H8 a Ernest Lluch per connectar amb el 

Trambaix. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

;ǎ ŎŜǊǘ ǉǳŜ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ Şǎ ŜȄŎŜǎǎƛǾŀΣ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ плл metres. La parada de la 

H8 està situada el més a prop possible en relació a la volta de canvi de sentit que fa ƭΩautobús. 

Les alternatives factibles, sense increments de recorregut gratuïts, per modificar el H8 per què 

passi més a prop del tramvia són difícils, degut a les condicions adverses  que té la trama urbana 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜŎǘƻǊΦ 

Carril bus al túnel de la Ronda del Mig: Implantar un carril bus al túnel de la Ronda del Mig per 

evitar que els busos pateixin retencions. ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ). 

Les condicions viàries del túnel de Badal són tals que no permeten implantar aquest carril. Aquest 

túnel té una configuració de dos carrils per sentit, amb ramals dΩŜƴǘǊŀŘŀ ƛ ǎƻǊǘƛŘŀΦ {ƛ ǎΩŜƭƛƳƛƴŞǎ ǳƴ 

dels dos carrils per reconvertir-lo en carril bus, la capacitat del túnel es veuria ressentida de 

manera molt greu. De fet, actualment suporta una intensitat de trànsit en algǳƴǎ ǘǊŀƳǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ 

de 40.000 vehicles /dia. Per tant, es generarien retencions encara més greus en un dels túnels 

urbans més llargs dΩ9ǳǊƻǇŀΣ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ǉǳŜ ǇŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ Ŏŀƭ ŜǾƛǘŀǊ sigui com sigui. 

Perllongament de la línia H10 per unir la L9 amb el tramvia: Perllongament de la línia H10 per 

unir la L9 amb el tramvia. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

[ŀ [ф Ŝƴ ƭŀ ǎŜǾŀ ŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ½ƻƴŀ ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŁǊƛŀΣ Ŝǎ Ǉƻǘ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō Ŝƭ 

Tramvia en la parada situada al carrer Adolf Florensa cantonada  amb lΩ Av. Diagonal. Les dues 

estacions es troben a una distància dΩǳƴŀ ƛƭƭŀ ŘŜ ƭΩ9ƛȄample aproximadament.  

5ΩŀƭǘǊŜ ōŀƴŘŀΣ un cop finalitzin les obres del tram III de la línia 9, es podrà desmantellar tota la 

ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ǉǳŜ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ƻŎǳǇŀ ƭΩŜǎǇŀƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŜƴǘ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ bƻǳ /ŀƳǇΦ !Ƴō ƭŀ 

ǇƻǎŀŘŀ Ŝƴ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ŜǎǘŀŎƛƽ Ŝǎ ǇǊƻŘǳƛǊŁ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ [ф ƛ ¢ǊŀƳvia a tocar, (Gregorio 

Marañón , Av. de Chile ). 
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Mantenir H10 fins Badal: Senyors, que hem perdut l'oremus? Si s'elimina l'H10 des de Badal 

estem: a) limitant la mobilitat dels que ja patim dificultats per viure a l'extrem de la ciutat b) 

perdent l'essència de la xarxa octogonal. ( al·legació / modificació/ petició incorporada al 

projecte). 

No, ja que conseqüència de diverses peticions durant el procŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘΣ ǎΩƘŀ ŘŜŎƛŘƛǘ 

tornar a estudiar la proposta inicial  de la H8 per Travessera i per la Av. de Madrid, i es reordena 

tot aquest sector. Les línies implicades són la H8, la H10 i la 54.  La 54 es retalla lleugerament de la 

terminal de Cardenal Reig a Collblanc, rectifica lleugerament el seu recorregut, va i torna per 

ƭΩAv.de Madrid, prescindint de la volta de Marquès de Sentmenat. Per donar cobertura territorial 

adequada, la proposta final recull la petició de fer doble sentit Travessera de les Corts i la Av. de 

Madrid ( H8, i 54, ) i la H10 fins a la Pl. de Sants. 

Millora intercanvis: Intentar que s'hagin de fer menys intercanvis i aquests siguin més fàcils, més 

propers i amb menys temps d'espera. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

{ΩŜǎǘŁ treballant específicament en aquest tema, existeix també un grup de treball que avalua les 

ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜƭǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛŀŘƻǊǎ ƻ ŁǊŜŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ǇŜǊ ǇǊƻǇƻǎŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎ ǘŀƴt de senyalització, 

com de reducció, sempre que les condicions ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ Ƙƻ ǇŜǊƳŜǘƛƴΣ ŘŜ les distàncies entre 

parades. 

De fet en el cas de Lesseps, es modificarà el pas de la H6, ara per ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ Ǉŀǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ Ǿƛŀri, i 

passarà per la superfície de la plaça, precisament per millorar les condicions de cobertura de les 

parades i el més important, ŘŜƭǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛŜǎ ŀƳō ŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎΦ !ǉǳŜǎǘŀ ŀŎǘǳŀŎƛƽ ǊŜǉǳŜǊƛǊŁ ŘΩŀƭƎǳƴǎ 

petits ajustos en la urbanització, acompanyats de la senyalització viària corresponent. 

També des dΩŀǉǳŜǎǘ ƎǊǳǇ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ǎΩƘŀ ŜƭŀōƻǊŀǘ ǳƴŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ Ŝƭ ŦǳǘǳǊ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ 

entre la H6 i la V19 (Pi i Margall- Alfons X ), que segons la proposta base no complia les millors 

condicions de distància. 
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Connectivitat a Les Corts 

/ƻƴƴŜŎǘŀǊ /ŀǊƭŜǎ LLL ŎŀǇ ŀƭ /!t ŘŜ aƻƴǘƴŜƎǊŜΣ ǎŜƴǘ ŀƛȄƼ ŜǎǎŜƴŎƛŀƭΣ Ƨŀ ǉǳŜ Ŝǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴ 

equipament bàsic de la gent del barri, sobretot per a la gent gran. Abans hi havia la possibilitat 

ŘΩŀƴŀǊ-hi amb 3 línies (43, 8, 59), després amb dues (8, 59), ara tan sols hi ha un bus que fa 

aquest recorregut, el 59. (al·legació/ modificació / petició incorporada al projecte) 

La solució que ofereix la Nova Xarxa , éǎ ǳǘƛƭƛǘȊŀǊ ƭΩIу ǉǳŜ ŦŀǊŁ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ǇŜǊ ƭŀ ¢ǊŀǾŜǎǎŜǊŀ ŘŜ ƭŜǎ 

Corts en doble sentit mitjançant carril bus en contra direcció. Aquesta és una de les modificacions 

ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀŎƛƽ ǎΩƘŀ ǘƛƴƎǳǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ en relació a la proposta base que 

contemplava ƭΩanada per Travessera de les Corts i la tornada per Av. de Madrid.  

La solució final contempla que el 59 faci el seu recorregut per la Av. de Madrid, també en doble 

sentit. Aquesta solució permet també reordenar el traçat del H10, que aniria pel Pg. de Sant 

Antoni fins a la Pl. De Sants. 

Línia 59 d'accés dels veïns de Les Corts a CAP Montnegre: Es demana que la línia 59 s'adeqüi per 

millorar el servei al veïns de Les Corts al CAP de Montnegre. ( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

Modificar el recorregut o altres aspectes de les línies convencionals no afectades per la 

ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŦŀǎŜ р ŘŜ ƭŀ b·.Σ ƴƻ Şǎ ƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΦ bƻ ƻōǎǘŀƴǘΣ ŀƴŀƭƛǘȊŜƳ 

ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀƭ /!t ŘŜǎ ŘŜl barri de les Corts que ofereix el 59: des de Sant Ramón disposem de 

la parada de NumŁƴŎƛŀ Ŝƴ ƭŀ tƭΦ ŘŜ [Ŝǎ /ƻǊǘǎΣ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƭ /AP està a uns 300 m ( dues illes de 

ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ŀǇǊƻȄimadament, uns 4 o 5 minuts caminant). 

La parada  de tornada, està situada en la Travessera de les Corts amb Equador, a 130 m ŘŜ ƭΩŀŎŎŞǎ 

(una ƛƭƭŀ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ŀǇǊƻȄimadament, uns dos o tres minuts caminant ). Com es pot veure, es 

tracta de distàƴŎƛŜǎ ǘƻǘŀƭƳŜƴǘ ŀǎǎǳƳƛōƭŜǎ ƛ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜƭǎ ŜǎǘŁƴŘŀǊŘǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ b·.Φ 

Algunes persones ens demanen que modifiquem la posició de les parades per què estiguin, si es 

possible, en la porta dels centres sanitaris, cosa que intentem corregir, sempre i quan no es 

ǇŜǊƧǳŘƛǉǳƛ ŀ ƭΩaltre sector de usuaris de la parada que són els ciutadans que viuen o treballen en 

ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ŘŜ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀΦ 
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Implantació nova parada de la línia 59: Es proposa que la línia 59 tingui parada entre el carrer 

Numància i l'av. de Tarradellas. Millora de la connexió amb el CAP de Montnegre. ( justificació de 

la no consideració / aclariment de la proposta ). 

En aquest tram, la 59 té 3 parades entre Numància i Av. Tarradellas en cada sentit de circulació 

(Travessera de les Corts, Numància i Berlin ). 

Modificar el recorregut o altres aspectes de les línies convencionals no afectades per la 

implantació de la fase 5 de la NXB, no éǎ ƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΦ bƻ ƻōǎǘŀƴǘΣ ŀƴŀƭƛǘȊŜm 

ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀƭ /!t ŘŜǎ ŘŜ Ŝƭ ōŀǊǊƛ ŘŜ ƭŜǎ /ƻǊǘǎ ǉǳŜ ƻŦŜǊŜƛȄ Ŝƭ рфΥ 5Ŝǎ ŘŜ {ŀƴǘ wŀƳón disposem 

de la parada de Numància en la Pl. dŜ [Ŝǎ /ƻǊǘǎΣ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƭ /!t Ŝǎǘà a uns 300 m ( dues illes de 

ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ŀǇǊƻȄΦΣ ǳƴǎ п ƻ р minuts caminant). 

La parada  de tornada, està situada en la Travessera de les Corts amb Equador, a 130 m ŘŜ ƭΩŀŎŎŞǎ 

(una ƛƭƭŀ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ŀǇǊƻȄimadament, uns dos o tres minuts caminant ). Com es pot veure, es 

tracta de distàncies totalment assumibles i dintre dels estàndards ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ b·.Φ 

Algunes persones ens demanen que modifiquem la posició de les parades per què estiguin, si es 

possible, en la porta dels centres sanitaris, cosa que intentem corregir, sempre i quan no es 

ǇŜǊƧǳŘƛǉǳƛ ŀ ƭΩaltre sector de usuaris de la parada que són els ciutadans que viuen o treballen en 

ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ŘŜ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀΦ 

Accés al CAP de la Maternitat: Cobertura dels recorregut des de Cardenal Reig fins al CAP de la 

Maternitat, que es perd amb la modificació de l'H8. ( al·legació / modificació/ petició incorporada 

al projecte ). 

La proposta base de la NXB considerava per la H8 anada per Travessera de les Corts i tornada per 

la Av. de Madrid. També per la H10 retornar-la a la seva posició horitzontal , que és per ƭΩ9stació 

de Sants, Pg. de Sant Antoni i Pl. De Sants. 

Conseqüència del procés dΩinformació i debat, tant en sessions als districtes, com en reunions 

específiques amb les entitats i associacions, hem arribat a la conclusió que aquest tema 

necessitava una segona revisió precisament per atendre els neguits i les determinades 

ǇǊƻōƭŜƳŁǘƛǉǳŜǎ ǉǳŜ ǎΩƘŀǾƛŜƴ ǎǳǎŎƛǘŀǘΦ 
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La nova proposta consisteix en mantenir en la Travessera de les Corts anada i tornada per carril 

ōǳǎ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŀ ǎŜƴǘƛǘ ŀ ƭŀ IуΣ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ manera es millora molt notablement el servei en relació a 

la proposta base ( tornada per la Av. Madrid ). També aquesta solució permet mantenir 

ƭΩintercanvi complert amb la V3, cosa que a la proposta base no es podia tenir. 

La H10 per seguir amb la racionalitat de la nova xarxa, ha de recuperar el seu traçat horitzontal 

que li toca, en aquest cas Şǎ ǇŜǊ ƭΩ9stació de Sants, Pg. De Sant Antoni  i Pl. De Sants. Donat que 

aquesta configuració genera una manca de cobertura entre les dos línies, es proposa adaptar 

lleugerament la línia 54 per què faci el recorregut de ƭΩ!Ǿ. de Madrid també en els dos sentits ( el 

dΩŀƴŀŘŀ ŀƳō ŎŀǊǊƛƭ ōǳǎ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŀ ǎŜƴǘƛǘ ύΦ 5ΩŀǉǳŜǎǘŀ manera, es reequilibra la cobertura i ,donat 

que la 54 té bona freqüència en lΩactualitat, actuaria en la pràŎǘƛŎŀ ŎƻƳ ǳƴŀ ƭƝƴƛŀ ŘΩŀƭǘŜǎ 

prestacions. 

tǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ƭŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƽ ǊŜŦŜǊŜƴǘ ŀ ƭŀ IуΣ Iмл ƛ рп Řƻƴŀ ǎƻƭǳŎƛƽ ŀ ŀǉǳŜǎǘŀ ǇŜǘƛŎƛƽΦ Wŀ ǉǳŜ ƭΩŀŎŎŞǎ 

es produiria des de la mateixa Travessera de Les Corts en els dos sentits al recinte de la 

Maternitat. També subsidiàriament es podrà accedir amb la V5 i la V3 caminant el tram de Mejía  

Lequerica. 
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4.6 Districte de Sarrià ς Sant Gervasi  
 

Qualitat del servei a Sarrià - Sant Gervasi 

Targeta rosa gratuïta per a tothom a partir dels 65 anys: Es demana que tota la ciutadania major 

de 65 anys tingui la targeta rosa que permet accedir gratuïtament al bus . ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

No éǎ ƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜ b·B, determinar la política tarifària del transport públic: 

Aquest tema no forma part especifica del projecte de la NXB, ja que es tracta de la gestió del 

sistema tarifari, que té un abast molt superior al de la NXB. A més a més, és una qüestió que és 

debat en el si de les diferents administracions i amb un àmbit de tot el territori. De tota manera, 

traslladarem aquesta petició a la administració competent. 

 

Reserva de més seients per a la gent gran i persones amb mobilitat reduïda: Es proposa que els 

busos tinguin més seients reservats per a gent gran i amb mobilitat reduïda. (justificació / 

aclariment de la proposta ). 

La configuració interior dels autobusos està resolta en diferents nivells, precisament per poder 

disposar dΩǳƴŀ ǇŀǊǘ Ŝƭ ƳŞǎ ōŀƛȄŀ ǇƻǎǎƛōƭŜ ǇŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ƛƴŎƻƴǾŜƴƛŜƴǘǎ ŘΩŀŎŎŞǎ ǇŜǊ ŀ ƭŀ ƎŜƴǘ 

gran. Aquest nivell inferior és també el que possibilita ser accedit per a les cadires de rodes 

mitjançant la rampa retràctil de la que disposen tots els autobusos. La resta de la plataforma de 

ƭΩŀutobús no pot estar al nivell inferior ja que cal respectar els passos de les rodes, la posició del 

motor etc. i alhora també, el vehicle ha de poder superar els canvis de rasant que inexorablement 

es donen en els carrers de la ciutat. Per aquestes raons, una part del bus té seients que per 

accedir-hi cal superar graons, o fins i tot tenen una alçada superior als 45 cm. recomanable. Cal fer 

ǊŜǎǇŜŎǘŀǊ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŀǘ ŘΩǵs per part de les persones amb dificultat de mobilitat dels seients situats 

en la part baixa del vehicle, si cal el conductor pot donar indicacions en aquest sentit per la 

megafonia.  
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Coordinació de l'horari d'inici i final de les línies per facilitar els intercanvis. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

Els horaris dels serveis estan ajustats a les necessitats de cada línia, la diferència entre inicis de 

serveis de la NXB és inferior a una hora, els dies laborables. {ΩŜǎǘŁ treballant per reduir aquesta 

diferencia de temps, precisament per facilitar ja des del principi de la jornada els intercanvis entre 

línies sense haver dΩesperar més el compte. 

Compliment de les freqüències de pas establertes: Compliment de les freqüències de pas 

establertes. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Una de les principals característiques de disseny de la NXB, éǎ ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŜǎ 

freqüències, en relació a les freqüències normalment utilitzades en la xarxa convencional que en 

general són molt vaǊƛŀōƭŜǎ  ό ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ 6,5min. i 35 min., uns 16,5 minuts de mitjana ). Aquest 

aspecte éǎ ƛƳǇǊŜǎŎƛƴŘƛōƭŜ ǇŜǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ ŀŘƳƛǎsibles en les parades normals i en les 

ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΦ ;s per aquesta raó, que el sistema de NXB contempla unes bones freqüències de 

projecte entre 5 i 8 minuts, que són les adequades per una xarxa ŘΩŀƭǘŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŎƻƳ ƭŀ ǉǳŜ ǎΩestà 

implantant en la ciutat. 

9ƭ ŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŘŜǇŝƴ Ŝƴ ƎǊŀƴ ƳŜǎǳǊŀ ŘŜ ƭŀ ƳŞǎ ƻ ƳŜƴȅǎ ŦŀŎƛƭƛǘŀǘ ŜŦŜŎǘƛǾŀ 

que tingui el bus per fer el seu recorregut amb regularitat i velocitat comercial, de la disposició de 

carril bus o no, de la prioritat semafòrica en cruïlles coƳǇƭŜȄŜǎΣ ŘŜ ƭΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ƛƴŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀŘŀ ǇŜǊ 

part dels vehicles del carril bus, de les obres en la via pública, de les  incidències del trànsit, de les 

ƛƴŎƛŘŝƴŎƛŜǎ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜƭ ǇǊƻǇƛ ōǳǎ ŜǘŎΦΦΦ9ƴ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘ ƭŀ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀ ŜǎǘŁ ŘŜǎǇƭŜƎŀŘŀ Ŝƴ ǳƴ сл҈Σ 

coexistint amb les altres xarxes, circumstància que no beneficia al compliment de les freqüències 

previstes, doncs no pot desplegar tota la seva potencialitat. També el trànsit privat està 

experimentant un augment important en aquest últims trimestres, cosa que juga en contra. 

La NXB contempla la implantació de moltes mesures de caràcter infraestructural encaminades a 

minimitzar tots aquets efectes adversos. Ben segur que la posada en servei de totes les línies de la 

NXB tendirà a normalitzar les freqüències contemplades en el projecte, entre altres coses perquè 

es produirà un millora substancial de la regularitat i de la velocitat comercial. 
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Instal·lació de marquesines i pantalles digitals informatives: Es demana que s'instal·lin 

marquesines i pantalles digitals informatives a totes les parades on sigui possible. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

Les marquesines de les parades amb més afluència del sistema, compten amb dispositius (PIUS) 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜŀƭ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ōǳǎƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ ǇŀǊŀŘŀΣ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ Ŝǎ 

pretén donar informació fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutadà, 

ōŞ ǎƛƎǳƛ ǳƴ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō ŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƻ ōŞ ǎƛƎǳƛ ǇŜǊ ǎŀōŜǊ ǉǳƛƴŀ ƭƝƴƛŀ Ƙŀ ŘΩŀƎŀŦŀǊ ǇŜǊ ǳƴ ŘŜǎǘƝ 

concret quan disposi de diverses opcions. El sistema de gestió de la informació es basa en 

tecnologia GPS, i està sotmès permanentment a millores encaminades a donar una informació de 

la màxima qualitat. També en les aplicacions per a mòbils de TMB es segueixen els mateixos 

criteris de qualitat. 

[ŀ ȄŀǊȄŀ ŘΩ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǘŞ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ǳƴŜǎ нΦрпу ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ǉǳŀƭǎ ǳƴŜǎ мΦпрл 

estan dotades de la corresponent marquesina. 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘŀ ŦŀǎŜ рΦм Ŝǎ ŎƻƭϊƭƻŎŀǊŀƴ ǳƴŜǎ тл ƴƻǾŜǎ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŜǎ ƛ ǳƴǎ млс ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΦ 

La idea és desplegar en el màxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat que la 

ƎǊŀƴ ǇŀǊǘ ŘŜƭǎ ǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜƭ ōǳǎ ƎŀǳŘŜƛȄƛƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀŘŀ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜŀƭ ŘŜƭ ŦǳƴŎƛƻƴŀƳŜƴǘ 

dels diferents serveis. 

Donat que no és possible proveir de cop a totes les parades amb nombre de passatgers rellevant 

ŘŜ ƴƻǳǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎΣ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a. ƘŀōƛƭƛǘŜƴ ǳƴ tƭŀ ŘΩLƴǾŜǊǎƛƽ 9ǎǇŜŎƝŦƛŎ ŀƴǳŀƭ ǇŜǊ ŘƻǘŀǊ ŀ 

ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀΦ tŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘΩŜŦƛŎƛŝƴŎƛŀ ƛ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛΣ Ŝǎ 

comŜƴœŀ ǇŜǊ ƛƴǎǘŀƭϊƭŀǊ ŀǉǳŜǎǘǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ƛ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŀƳō ƳŞǎ 

ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎΦ [ΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ Ŧŀ ǉǳŜ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘΣ Ŝƭ тл҈ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘΣ Ƨŀ 

ƎŀǳŘŜƛȄƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ άƻƴ ƭƛƴŜέΦ !ǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ també es compagina amb la 

ƛƴǎǘŀƭϊƭŀŎƛƽ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŘƛƴŁƳƛŎŀ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƳŞǎ ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ŎŀŘŀǎŎǳƴ ŘŜƭǎ 

barris situats en àmbits no centrals de la NXB. 
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Infraestructura a Sarrià - Sant Gervasi 

Modificacions línies V13 i V15: Es demana que les modificacions previstes de les línies V13 i V15 

es facin el 2017 i no el 2018 (tal com estava planificat). ( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

Els canvis corresponents a les diferents implantacions de les fases de la NXB, 5.1, i 5.2, estan 

coordinats, i equilibrats amb les línies convencionals que es reconverteixen o modifiquen, en el cas 

de la V13 i V15, aquesta coordinació és especialment complexa, ja que estan implicades la V13, la 

V15, la V17, la V19, la 22, la 92, la 39, la 55. El volum de canvis a fer a la tardor de 2017 serien molt 

ǎǳǇŜǊƛƻǊǎ ŀƭǎ ǉǳŜ ǇƻŘŜƳ ƎŜǎǘƛƻƴŀǊ ǘŀƴ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘΣ ǇŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀƭǎ ǇǊƻƧŜŎǘŜǎ ŘΩ adequació 

de la infraestructura, dels carrils bus, dels semàfors, la senyalització etc. com des de TMB pel que 

fa a tota la logística necessària per la posada en servei de lŜǎ ƭƝƴƛŜǎΦ 9ƭ ǾƻƭǳƳ ŘŜ ǇǊƻƧŜŎǘŜΣ ŘΩobra i 

de la logística de TMB està repartit en els dos anys aproximadament en dos paquets iguals. 

 

Crear més connexions i línies diagonals: Es proposa que es creïn més connexions i línies 

diagonals. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

El dibuix de la Nova Xarxa Bus, contempla la D20, la D40, la D50, i considera el Tramvia la futura 

D30. Estem parlant de 4 línies diagonals. En els estudis i simulacions del comportament de la Nova 

·ŀǊȄŀΣ ǎΩƘŀ ǇƻƎǳǘ ŎƻƴŎƭƻǳǊŜ ǉǳŜ ŀǉǳŜǎǘŜǎ quatre diagonals resolen de forma molt eficient la 

mobƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ Ǉƭŀƴŀ Ře la ciutat ( 95% de la població ).  

Alhora, si observem la trama urbana de la ciutat, ǾŜǳǊŜƳ ǉǳŜ Ŝƭǎ άŜƛȄƻǎ ŘƛŀƎƻƴŀƭǎέ ŀ ŜȄŎepció de la 

Meridiana, que ja té de per si una oferta de Transport públic molt superior a la mitjana de la ciutat, 

ja estan ocupats per les quatre línies diagonals:  

D20: al Paral·lel  

D30: ! ƭΩ!ǾΦ Diagonal 

D40: Via Julia, Verdum, Guinardó, Travessera de dalt, Av. Tarradellas.  

D50: Vallbona, Via Julia, Maragall 

És per aquesta raó que no ens plantegem noves línies diagonals. 
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V3 només fins al Corte Inglés de Diagonal: Es demana que la V3 acabi al Corte Inglés i no continuï 

el recorregut cap amunt. El motiu és que provoca molèsties als veïns. ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ). 

No podem retallar el recorregut dΩǳƴŀ ƭƝƴƛŀ ŘŜ bƻǾŀ ·ŀǊȄŀ que porta de manera intrínseca la 

capacitat dΩ intercanviar-se amb totes les línies horitzontals i diagonals possibles, precisament per 

permetre a tothom, resoldre les seves demandes respectives de mobilitat. Per tant, tallar-la al 

Corte Inglés, implicaria no donar servei a Pedralbes i Sarrià i alhora, impossibilitaria ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ 

amb la H2 i la H4. Si especifiquem el tipus de molèsties a lo millor podem treballar per reduir-les. 

No busos de gran capacitat pel nucli antic de Sarrià: Es demana que pel nucli antic de Sarrià no 

circulin busos de gran capacitat perquè produeixen molèsties als veïns. ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ). 

bŜŎŜǎǎƛǘŜƳ ǉǳŜ ǎΩŜǎǇŜŎƛŦƛǉui quin tipus de molèsties. Si són sonores, o fums i contaminació, cal 

mencionar que el 52% de la flota de TMB fa servir tecnologies netes com ara motors híbrids, 

elèctrics o  de gas. De fet,  ja no es compren autobusos nous de gasoil.  Alhora, està previst pel 

2020 que el percentatge de la flota que utilitza tecnologies netes sigui del 85%.  

Si les molèsties són de trànsit, es pot mirar dΩ incorporar millores per fer més fluid el pas del bus. 

Per el contrari, si són temes de seguretat viària, es poden habilitar mesures de caràcter 

complementari com ara la reducció de la velocitat de pas a 30 km/h, semaforitzar els passos de 

vianants, instal·lar coixins berlinesos ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎΦ 

Replantejament de la V9 pel carrer Calatrava: Es demana que es replantegi la pujada de la V9 pel 

carrer Calatrava perquè és un carrer molt estret, amb diverses escoles i el pas de l'autobús 

resultaria perillós. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

Des del nostre punt de vista, el que resulta perillós és la gran afluència de trànsit privat en hora 

punta que es dirigeix a les escoles. Aquest fet determina un grau de saturació del trànsit en la zona 

molt important, que alhora genera col·lapses més enllà de ƭΩàmbit estricte dels col·legis, com ara al 

lateral de la Ronda de Dalt, al Pg. de la Bonanova, a la Ctra. de Vallvidrera, etc.  
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Associat amb aquest fenomen sorgeix el tema de lΩestacionament o parada indeguda, de vegades 

en doble fila, sortint o entrant nens als vehicles des de la calçada, i alhora també la problemàtica 

de les voreres estretesΣ ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎΦ 

Aspirem a que la nova V5 presti un servei de transport als col·legis tal, que permeti a moltes mares 

i pares, alumnes, professors treballadors etc. a canviar de mode de transport, i així aconseguir 

tenir en la zona menys trànsit, una mobilitat més eficient, i alhora, no es generaran tantes 

molèsties al barri, baixaran els nivells de contaminació i soroll, i la mobilitat serà més segura.  

Desplaçament del semàfor del carrer Vergós amb Via Augusta: Es proposa que es desplaci un o 

dos metres el semàfor del carrer Vergós amb Via Augusta per evitar les retencions que pateix el 

V7 en aquest punt. ( al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ). 

El canvi de sentit practicat al c/Vergós ja fa uns anys, i en concret la nova configuració de 

moviments de la cruïlla amb la Via Augusta, a suposat una millora notable en la fluïdesa del trànsit, 

i sense la qual la V7 no hagués funcionat adequadament. 

Malgrat això, i com apunta la observació que ens heu fet arribar, comprovarem amb la Guàrdia 

Urbana, els tècnics de mobilitat i els responsables de la regulació semafòrica, el funcionament de 

la cruïlla, i si és el cas, posarem en marxa la millor solució per eliminar o minimitzar aquesta 

adversitat. 

Canvi de recorregut de la línia H4: Es proposa que l'H4 arribi a Sant Joan de Déu. Un cop allà, que 

doni la volta per González Tablas i s'incorpori al recorregut habitual. ( justificació / aclariment de 

la proposta ). 

El recorregut que actualment fa la H4 és baixar per Gonzalez Tablas, Exèrcit,  Gran Capità i Sor 

Eulalia, per pujar de nou per Gonzalez Tablas. 

Possibilitat de fer recorreguts circulars: Es demana que en les línies que fan un recorregut 

circular no sigui necessari validar la targeta de transport a la parada d'inici/final. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

Aquesta circumstància es dóna sobretot en les línies del bus del barri que estan plantejades de 

manera que el seu recorregut és més o menys circular, per tant, tot i que és necessari establir un 

terminal, per fer la regulació, els passatgers que agafen per exemple una o dos parades abans de 
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la terminal i volen baixar en una parada de després de la terminal, ho poden fer sense tornar a 

validar el seu títol. Això sí, hauran dΩesperar en el bus, aquest temps de regulació. 

Replantejament del gir de V11 als carrers Ganduxer i General Mitre: Es demana que es 

replantegi el gir de la V11 pels carrers Ganduxer i General Mitre perquè és molt perillós. ( 

al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ). 

No tenim constància de girs perillosos en aquest àmbit, caldria especificar millor. De fet, a 

Ganduxer amb General Mitre la V11, el seu traçat es recta. 

Estudi i reducció de la distància entre parades: Estudi i reducció de la distància entre parades ja 

que és excessiva als carrers de Sarrià-St. Gervasi que tenen pendents pronunciats. Es demana 

que es tingui en compte aquesta característica a l'hora de planificar la distància entre parades. 

( al·legació / modificació/ petició incorporada al projecte ). 

Ja es té en compte aquesta circumstància en el disseny de la NXB. De fet, la distància mitja 

nominal entre parades és de 320 m, i a Sarrià i en els barris fora de la plana de la ciutat és inferior, 

ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ нрл ƳΦ  A excepció, en la V7 en el tram de la Pl. Borràs  fins al Pg. de la Bonanova és 

dΩ uns 400 m, i en el c/ Mandri V13, també uns 400m. Estudiarem aquests dos casos, per mirar 

ŘΩŜƴŎŀƛȄŀǊ ƭŜs parades a una distància més petita. 

Reforç de les línies 123 i 126: Reforç de les línies 123 i 126 que passen pel Tibidabo ja que hi ha 

gran afluència de turistes que col·lapsen aquests autobusos. Es demana també que el 123 

modifiqui el recorregut per Bellesguard perquè actualment circula per un carrer amb fort 

pendent i és perillós. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La modificació, implementació del bus del barri en qualsevol districte de la ciutat, no és objecte 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΦ [ΩŁƳōƛǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ Ŝǎ ŎŜƴǘǊŀ Ŝƴ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƛ 

modificacions dΩalgunes  de les línies convencionals afectades per la nova xarxa. Per tant, lΩ actual 

xarxa de bus de barri no patirà modificacions amb la implantació de la NXB. No obstant, i donat 

ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘΣ ŀǉǳŜǎǘŀ ǉǸŜǎǘƛƽ ŀ estat molt rellevant en la pràctica totalitat 

ŘŜƭǎ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜǎΣ ǎΩƘŀ ǇǊŜǎ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ considerar totes les peticions per poder, un cop implantada 

la NXB, fer una valoració conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per determinar la 

idoneïtat, factibilitat tècnica i econòmica de les diferents peticions. Cal tenir en compte també 
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que,  la posada en servei de la NXB més la xarxa de línies convencionals que es manté, pot generar 

alguna disfuncionalitat de caràcter puntual en algun barri que precisi habilitar una modificació 

ŘΩŀƭƎǳƴ ōǳǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛΦ !ǉǳŜǎǘŜǎ ǊŜŦƭŜȄƛƻƴǎ ǘƛƴŘǊŀƴ ǳƴŀ ŎƻƴǘƛƴǳƠǘŀǘ Ŝƴ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ƛ ǎŜƎǳƛǊŀƴ 

desenvolupant-se en els diferents àmbits de participació bàsicament en els districtes TMB i 

Mobilitat. Val a dir també que la flota de busos del barri és limitada i que amb tota seguretat 

caldrà, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els recursos econòmics corresponents 

per fer la corresponent comanda de fabricació dels nous vehicles que finalment es requereixin, 

entre altres qüestions, aquest procés per raons òbvies, no és immediat, i necessita un temps de 

ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩuns 18 mesos a partir de la decisió de la configuració final del servei. 

Recuperació de la línia 64: Es demana que es recuperi el servei de la línia 64, suprimida en la fase 

anterior, ja que donava un bon servei a Sarrià. En cas que no sigui possible es demana una 

alternativa similar que connecti directament Sarrià amb el centre de la ciutat i amb les platges. ( 

justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

Aquesta línia ja es va eliminar en anteriors fases de la implementació de la NXB. LΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ 

equivalent és la D20 + V11 per anar des de la Barceloneta al Mercat de St. Antoni. Cal un intercanvi 

en la mateixa parada. El temps estimat de portŀ ŀ ǇƻǊǘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘΣ Şǎ ŘΩǳƴǎ ну ƳƛƴǳǘǎΦ 

Val a dir que el 64 feia el mateix recorregut en el mateix temps aprox. uns 27 minuts. La raó per la 

ǉǳŀƭ ŀǊŀ ƳŀƭƎǊŀǘ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾi es triga el mateix temps, no éǎ ŀƭǘǊŀ ǉǳŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ 

de pas dels autobusos de la NXB ( 5-8 minuts ). 

Una altra opció per anar al Mercat de St. Antoni és: D20/59/+ H14 o V19/V15 +H14  ( i caminar 

dues  illes ), també uns 28 minuts. Una altra millora consistirà en apropar la parada del mercat, 

que quedarà a mitja illa de la porta. 

Restabliment de la parada del carrer Aribau amb Sant Eusebi: ( al·legació / modificació/ petició 

incorporada al projecte ). 

El criteri de distància entre parades segueix el que està establerts pel projecte de la Nova Xarxa 

.ǳǎΦ [ŀ ǳōƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜǇŝƴ ŘŜ Ŝƭǎ Ǉǳƴǘǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ ŘŜ ƭŀ ǳōƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ŘŜ ƭŀ 

ciutat (especialment centres de salut) i, finalment, de una distància prou gran per a que la velocitat 

ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ŘŜƭ ōǳǎ ǎƛƎǳƛ ƳŞǎ ŀƭǘŀ ǉǳŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭΣ ǇŜǊƼΣ ŀƭƘƻǊŀΣ ƳŀƴǘŜƴƛƴǘ Ŝƭ ƳŁȄƛƳ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ƛ 
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cobertura territorial. En aquest sentit, estudiarem aquest cas concret i la possibilitat  de repartir de 

manera diferent el númeǊƻ ŘŜ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜƴǘƻǊƴΦ 

Busos articulats en determinats rutes i horaris: Es proposa que en els horaris d'entrada i sortida 

escolar els busos que circulen pel carrer Muntaner siguin articulats perquè van molt plens. 

(justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

Aquesta línia la V13, no es pot servir amb vehicles articulats, ja que la geometria en planta i perfil 

dels girs que ha de fer en determinats llocs del seu recorregut no ho permet. Es proposarà a TMB 

que estudiï la possibilitat de reforçar el servei en hora punta per tal de minimitzar aquests 

inconvenients. 

Regulació i pacificació de determinades vies: Es proposa que es millori la regulació del trànsit i es 

pacifiquin les següents vies: Craywinckel, passeig de Sant Gervasi i passeig de Vall d'Hebron. 

(justificació / aclariment de la proposta ). 

En el projecte de la fase 5, es contemplen mesures per millorar el trànsit, i també per fer més fluid 

el pas dels autobusos. Però no arribaran fins al punt de pacificar aquestes vies que cal recordar, 

que formen part de la xarxa bàsica de la ciutat, i són  imprescindibles per garantir la mobilitat de 

tots, a més a més, no tenen en la pràctica vies alternatives. 

Reducció del nombre de busos que passen pel pg. de Sant Gervasi: Es demana que no circulin 

tants busos pel passeig de Sant Gervasi. ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ).  

En el projecte de la fase 5, es contemplen mesures per millorar el trànsit, i també per fer més fluid 

el pas dels autobusos. Però no arribaran fins al punt de pacificar aquestes vies que cal recordar, 

que formen part de la xarxa bàsica de la ciutat, i són  imprescindibles per garantir la mobilitat de 

tots, a més a més, no tenen en la pràctica vies alternatives. 

Millora de la línia 131: Incrementar el nombre de vehicles de la 131 per millorar la freqüència. Es 

proposa també que arribi fins al barri del Putxet i el Farró, passant pel carrer Balmes per donar 

servei als veïns d'aquesta zona. ( justificació / aclariment de la proposta ). 
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La modificació, implementació del bus del barri en qualsevol districte de la ciutat, no és objecte 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΦ [ΩŁƳōƛǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ Ŝǎ ŎŜƴǘǊŀ Ŝƴ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾes línies de la 

Xarxa Ortogonal, i modificacions dΩalgunes  de les línies convencionals afectades per la nova xarxa. 

Per tant, lΩactual xarxa de bus de barri no patirà modificacions amb la implantació de la NXB. No 

ƻōǎǘŀƴǘΣ ƛ Řƻƴŀǘ ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘΣ ŀǉǳŜǎǘŀ ǉǸŜǎǘƛƽ ŀ estat molt rellevant en la 

pràctica totalitat ŘŜƭǎ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜǎΣ ǎΩƘŀ ǇǊŜǎ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ǇŜǘƛŎƛƻƴǎΣ ǇŜǊ poder, un 

cop implantada la NXB, fer una valoració conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per 

determinar la idoneïtat, factibilitat tècnica i econòmica de les diferents peticions. (veure al·legació 

Implantació de bus de barri: Implantar un bus de barri que connecti els barris de Sant Gervasi-

Galvany i el Farró amb el CAP Adrià i l'Hospital Plató). 

Més freqüència de pas de les línies 123, 126, 33, H4 i 131: ( justificació / aclariment de la 

proposta). 

Freqüències  NXB: 

Els problemes de regularitat i per tant dΩexcés de passatge, impuntualitats  etc. que actualment es 

donen en algunes línies en algunes franges horàries, tendiran a minimitzar-se a mida que la 

implantació de tota la Xarxa avanci, ja que actualment només està implantada el 55% de la 

totalitat, fet que distorsiona el normal funcionament de la NXB ja que no li permet desenvolupar 

tota la seva potencialitat. 

Aquest projecte a banda de definir la part infraestructural, carrils bus, situació de parades, noves 

ordenacions viàries etc., desenvolupa una part molt important que fa referència a la prestació del 

servei, on es defineixen via modelització els paràmetres més importants, com ara, els kilòmetres 

de recorregut de la línia, el tipus de vehicle que farà el servei, capacitat, la velocitat comercial 

estimada, el temps de volta, el nombre de vehicles que fan el servei,  la freqüència de pas, el 

passatge per parades i acumulat, tant en hora vall com en hora punta. El resultat de la 

modelització, permet dimensionar el servei de sortida, i fer un seguiment exhaustiu dia a dia del 

funcionament de cada línia, la identificació, avaluació i proposta de mesures correctores a partir 

de les incidències detectades en Ŝƭ ǎŜƎǳƛƳŜƴǘΣ ƛ  ŀƭǘǊŜǎ ŀǎǇŜŎǘŜǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀǘǎ ŀƳō ƭΩŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ 

línies. El dia a dia del funcionament de cada línia es fa des del centre de control, de manera que es 

pot conèixer έ ƻƴ ƭƛƴŜέ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƭŜǎ ƛƴŎƛŘŝƴŎƛŜǎΣ ƛ Ŝǎ ǇƻŘŜƴ Ƙŀōƛƭƛtar les mesures 
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correctores corresponents amb aplicació immediata. També els conductors poden comunicar-se 

ŀƳō Ŝƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ŎƻƴǘǊƻƭ ǇŜǊ ƛƴŦƻǊƳŀǊ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ƛƴŎƛŘŝƴŎƛŀ ŦƻǊŀ ƻ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜƭ ōǳǎΦ [ΩƘƛǎǘƼǊƛŎ ŘŜ 

totes aquestes dades permet a TMB tenir un coneixement exhaustiu de les diferents 

problemàtiques i li permet  jerarquitzar-les per prioritats. Aquestes prioritats són la base per 

ŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǊ Ŝƭǎ ǊŜŎǳǊǎƻǎ ŘΩŀǾǳƛ ƛ ŦǳǘǳǊǎ ǉǳŜ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀ ¢a. ǇŜǊ ǇǊŜǎǘŀǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ǇǵōƭƛŎΦ  

En la fase en la que estem, és del tot necessari establir ajusts de manera continuada fins que tota 

la xarxa estigui operativa, ja que entre altres coses la NXB està experimentant un ritme de 

creixement de passatgers molt notable que no sabem com evolucionarà. 

Freqüències Bus del barri: (per més informació veure les al·legacions següents: Millora de la línia 

131 i Implantació de bus de Barri ) 

 

Control de la indisciplina als carrils bus: Els veïns es queixen que a determinats carrers amb molt 

trànsit hi ha vehicles que utilitzen el carrils bus. Proposen que hi ha hagi més control per al seu 

bon ús. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Per reduir les ocupacions indegudes del carril bus per part del trànsit de la ciutat, es posarà en 

marxa en breu, un vehicle de vigilància amb capacitat sancionadora, que de manera permanent 

recorrerà els punts més conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense 

entrebancs. 

¢a. ƛ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘΣ ŜǎǘŜƳ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ǎƻƭǳŎƛƻƴŀǊ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ǇǊƻōƭŜƳŁǘƛǉǳŜǎ 

relacionades amb la indisciplina en els carrils bus. En breu es duran a terme actuacions de millora 

de caràcter puntual en determinats carrils bus, com ara canvis o reforç en la senyalització, 

implantació de elements de segregació ( proba ), etc. 

 

 

 

 



1 
º 

165 
 
 

165 

www.bcn.cat 

Ubicació de les parades a les zones d'intercanvi: Ubicar totes les parades a les zones d'intercanvi 

molt mes a prop de les cantonades. Actualment hi ha parades allunyades que es podrien posar 

mes a prop de la línea que creua: H6 Mitre/Lesseps, V13 Muntaner/Gran Via, V11 

Ganduxer/Mitre, V15 Balmes/Passeig Sant Gervasi, V15 i V17 Via Laietana/Passeig Colón, i 

moltes altres. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

{ΩŜǎǘŁ treballant específicament en aquest tema, existeix també un grup de treball que avalua les 

ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜƭǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛŀŘƻǊǎ ƻ ŁǊŜŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ǇŜǊ ǇǊƻǇƻǎŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎ ǘŀƴt de senyalització, 

com de reducció, sempre que les condicionǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ Ƙƻ ǇŜǊƳŜǘƛn, de les distàncies entre 

parades. 

{Ωestan re estudiant alguns intercanvis, precisament per minimitzar recorreguts entre les parades 

ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ Şs el cas de la H6 amb la futura V19, on es modificarà lleugerament el recorregut de 

ƭŀ ±мф ǇŜǊ ŦŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō ƭŀ Iу ŀōŀƴǎ ŜƴǘǊƛ Ŝƴ Ŝƭ ǘǵƴŜƭ ŘŜ /ŀƳŝƭƛŜǎΦ 

De fet en el cas de Lesseps, es modificarà el pas de la H6, ara per ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ Ǉŀǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ Ǿƛŀri, i 

passarà per la superfície de la plaça, precisament per millorar les condicions de cobertura de les 

parades i el més important, dels intercanvies amb altres línies. Aquesta actuaciƽ ǊŜǉǳŜǊƛǊŁ ŘΩŀƭƎǳƴǎ 

petits ajustos en la urbanització, acompanyats de la senyalització viària corresponent. 

Mantenir la 68 fins a Pl. Catalunya: En la proposta de l'ajuntament increïblement hi ha apareix 

una retallada de la 68 que passaria a acabar a l'Hospital Clínic. No té cap sentit aquesta actuació, 

en ser un tram de la línia amb demanda molt considerable, i perquè a més suposaria perdre la 

única conexió directa que queda de Sarrià a Pl Catalunya, ja que el 64 i 66 són suprimits i el 22 ja 

no passa per Sarrià. ( justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

La connexió entre Sarrià ( Iradier-Calatrava, i Anglí ) i la Pl. Catalunya amb NXB es pot fer MB la V9 

+ H16, fent intercanvi a Viladomat amb Floridablanca, caminar una illa aproximadament. I per 

ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŘŜ ǘƻǊƴŀŘŀ Manso - Paral·lel, cal caminar  mitja illa aproximadament. La 

freqüència estimada de la V9 serà dΩuns 8 minuts i la de la H16 dΩuns 8 minuts. 

Cal analitzar  dΩ una manera global els serveis de transport públic no només de bus, en aquest 

sentit, val a dir que la connexió directa entre la Pl. Catalunya i Sarrià, Les Tres Torres, Sant Gervasi i 

Vallvidrera actualment, est servida per una molt bona oferta dels FGC. La generalitat està fent les 
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últimes actuacions per adaptar les estacions a les persones amb mobilitat reduïda (PMR). Fa uns 

ƳŜǎƻǎ Ŝǎ Ǿŀ ǇƻǎŀǊ Ŝƴ ǎŜǊǾŜƛ ƭΩŀǎŎŜƴǎƻǊ ŘŜƭ tŜǳ ŘŜƭ CǳƴƛŎǳƭŀǊ ŘŜƭ ǎŜƴǘƛǘ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ǉǳŜŘŀƴǘ ŀƛȄƝ 

ǘƻǘŀƭƳŜƴǘ ŀŘŀǇǘŀŘŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽΦ Alhora també fa poques setmanes es va posar en servei els 

ŀǎŎŜƴǎƻǊǎ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀció de Sarrià, i actualment està Ŝƴ ŦŀǎŜ ŘΩƻōǊŜǎ ƭŀ ƛƴǎǘŀƭϊƭŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŀǎŎŜƴǎƻǊǎ ŘŜ 

ƭΩǵƭǘƛƳŀ ŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ CD/ ǇŜƴŘŜƴǘ ŘΩŀŘŀǇǘŀŎƛƽΣ 9ƭ tǳǘȄŜǘΦ 

 

Medi ambient a Sarrià - Sant Gervasi 

Cambio ruta de paso : El número de líneas de paso por paseo Sant Gervasi ha aumentado con la 

última red de autobuses aprobada aumentando así el nivel de ruido y contaminación en dicha 

calle. He estado revisando la nueva propuesta y esta propone la inclusión de otra línea más. Se 

podría evaluar el paso de las líneas por avenida Tibidabo en la que el tráfico de coches es menor 

y hay menor cantidad de vecinos que viven en dicha calle? ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

Actualment, pel Pg. de Sant Gervasi passen autobusos de la NXB i de línies convencionals (H4, V15, 

22). 

Som conscients del número de línies que circulen pels carrers Craywinckel i Pg. {ǘΦ DŜǊǾŀǎƛΦ {ΩƘŀ 

ŜǎǘǳŘƛŀǘ ƭŀ ƳŀƴŜǊŀ ŘŜ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ ƭŀ ǎŜƴǎŀŎƛƽ ŘΩŜȄŎŞǎ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ŜƴǘƻǊƴΣ ǘot i que la 

configuració de carrers és difícil de modificar donades les característiques orogràfiques del barri. 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ǎŜƴǘƛǘΣ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘŜ ƭŀ ±мр ǎΩƘŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘ ǇŜǊ ǘŀƭ ǉǳŜ ƭŀ ǎŜǾŀ ōŀƛȄŀŘŀ ǎƛƎǳƛ ǇŜǊ ƭΩŀǾΦ 

¢ƛōƛŘŀōƻ ŜƴƭƭƻŎ ŘŜ ƭΩŀǾΦ wŜǇǵōƭƛŎŀ !ǊƎŜƴǘƛƴŀ ƛ /ǊŀȅǿƛƴƪŜƭΣ ƛ ǎΩŜǎǘŁ ŜǎǘǳŘƛŀƴǘ ƭŀ ŦŀŎǘƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ 

modificar el pg. de Sant Gervasi entre Craywinckel i la pl. Alfons Comín i de canviar la regulació 

ǎŜƳŀŦƼǊƛŎŀ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŀƎƛƭƛǘȊŀǊ Ŝƭ Ǉŀǎ ŘŜƭǎ ōǳǎƻǎΦ 

La concentració de contaminació ambiental i en part el soroll tendiran a la baixa en els propers 

exercicis. El 52% de la flota de TMB fa servir tecnologies netes. De fet, la flota de TMB està 

ŎƻƴǎƛŘŜǊŀŘŀ ŘŜ ƭŜǎ ƳŞǎ ƴŜǘŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ Ŏƛǳǘŀǘǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΣ ŀǉǳŜǎǘ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǊŁ 

any rere any. Les previsions per 2020 son les següents: Reduir de 519  ( any 2016 )a 241 vehicles 

els vehicles de gasoil. Mantenir la tecnologia de vehicles a gas ( GNC ) 411. Incrementar de 3 ( 

2016 ) a 35 vehicles elèctrics. Incrementar de 132 ( 2016 ) a 378 vehicles amb motors híbrids. Per 
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tant, en el 2020 la proporció de vehicles que faran servir tecnologies no contaminants/poc 

contaminants serà del 85%. 

De tota manera, ƭŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀŎƛƽ ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ 

ciutat vindrà com a conseqüència de la progressiva incorporació de viatgers al sistema, que en la 

mateixa proporció abandonaran en molts casos els seus vehicles particulars. I per la implantació 

en breu de les directives europees en matèria de vehicles i contaminació que imposaran 

restriccions molt importants als vehicles que circulen per Barcelona, que més contaminin. 

 

Implantació de busos sostenibles i híbrids: Implantació de busos sostenibles i híbrids per reduir 

el soroll i la contaminació. 

( justificació / aclariment de la proposta ). 

La concentració de contaminació ambiental i en part el soroll tendiran a la baixa en els propers 

exercicis. El 52% de la flota de TMB fa servir tecnologies netes. De fet, la flota de TMB està 

ŎƻƴǎƛŘŜǊŀŘŀ ŘŜ ƭŜǎ ƳŞǎ ƴŜǘŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ Ŏƛǳǘŀǘǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΣ ŀǉǳŜǎǘ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǊŁ 

any rere any. Les previsions per 2020 son les següents: Reduir de 519  ( any 2016 )a 241 vehicles 

els vehicles de gasoil. Mantenir la tecnologia de vehicles a gas ( GNC ) 411. Incrementar de 3 ( 

2016 ) a 35 vehicles elèctrics. Incrementar de 132 ( 2016 ) a 378 vehicles amb motors híbrids. Per 

tant, en el 2020 la proporció de vehicles que faran servir tecnologies no contaminants/poc 

contaminants serà del 85%. 

De tota manera, ƭŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀŎƛƽ ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ 

ciutat vindrà com a conseqüència de la progressiva incorporació de viatgers al sistema, que en la 

mateixa proporció abandonaran en molts casos els seus vehicles particulars. I per la implantació 

en breu de les directives europees en matèria de vehicles i contaminació que imposaran 

restriccions molt importants als vehicles que circulen per Barcelona, que més contaminin. 
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Connectivitat a Sarrià - Sant Gervasi 

Allargar la V9 a Plaça Urquinaona: Permet que el recorregut de la V9 sigui més similar al de la 

línia 41 i també permet mantenir la connexió de Sarrià ς Pl. Catalunya que fa la línia 66. La 

reconversió de la 41 i la 66 en la V9 que hi ha en la proposta de l'ajuntament és molt 

inadequada, ja que les línies substituïdes van a Pl. Catalunya però la substituta V9 no. Aquesta 

proposta soluciona aquest problema. ( justificació de la no consideració / aclariment de la 

proposta ). 

La connexió entre Sarrià ( Iradier-Calatrava, i Anglí ) i la Pl. Catalunya amb NXB es pot fer amb la V9 

+ H16, fent intercanvi a Viladomat amb Floridablanca, caminar una illa aprox. I per tornarΣ ǎΩƘŀ ŘŜ 

realitzar intercanvi a Manso, Paral·lel, i cal caminar  mitja illa aproximadament. La freqüència 

estimada de la V9 serà dΩuns 8 minuts i la de la H16 dΩ uns 8 minuts. 

El tram dŜǎ ŘŜ {ŀǊǊƛŁ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ /línic es farà amb la 68, ja que el tram fins a la Pl. Catalunya 

quedarà retallat. 

 

Millora de les connexions amb hospitals: Es demana que es millorin les connexions cap a 

l'Hospital del Mar i l'Hospital Clínic i, també, que es millori la connexió entre l'Hospital Clínic i 

l'Hospital Plató. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La connexió entre [ΩIƻǎǇƛǘŀƭ /ƭƝƴƛŎ ƛ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ tƭŀǘƽΣ Ŝǎ Ǉƻǘ ŦŜǊ ŀƳō ƭŀ ±мо ǉǳŜ Ǉŀǎǎŀ ǇŜƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ 

Aribau, Muntaner i Santaló i per tant, a una distància ŘΩǳƴŀ illa ŀ ƭΩanada o dues illes a la tornada 

des de ƭΩHospital Clínic sortida Casanova, i també a una illa de tornada i dues illes ŘΩanada per 

accedir a la Clínica Platón. Amb un recorregut estimat dΩ uns 22 minuts  de porta a porta, ( 8 

minuts caminant, 3 minuts espera bus, 11 minuts de bus ). 

[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛlitat ŀ ƭΩHospital del Mar des qualsevol punt, directament o intercanviant amb V27, V21, 

D20, 59, 47. 

[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ /ƭƝƴƛŎ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ǇǳƴǘΣ ŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘ ƻ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛŀƴǘ ŀƳōΥ ±ммΣ 

V13, H8, 109, 54, 59, 63, 67, 68, 
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Parada de la línia V13: Es demana que es faci una parada de la línia V13 al carrer Ganduxer, per 

poder accedir a la Clinica de la Sagrada Família. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Existeix una parada  de la V13 sentit descendent, en el C/Mandrƛ ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜƭ ŎŀǊǊŜǊ !ƭŀŎŀƴǘ. La 

Clínica està en el C/Alacant a una illa de distància, en sentit ascendent cal caminar 4 illes fins a 

Muntaner, o bé agafar la H6 per General Mitre a una illa de distància de la clínica. 

Connexió directa des de Sarrià fins a l'Hospital Plató.( justificació de la no consideració / 

aclariment de la proposta ). 

Aquesta connexió entre Sarrià i la Clinica Platón, no és possible fer-la sense intercanvi. LΩƻǇŎƛƽ ǉǳŜ 

ofereix la NXB, és agafar la H4 ( Pg. de la Bonanova ), i fer intercanvi a la Pl. de la Bonanova per 

agafar el V13 i baixar per Muntaner ( caminar una ƛƭƭŀ ύΦ tŜǊ ǘƻǊƴŀǊ ŘŜ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΣ caldria 

agafar el V13 a Santaló ( caminar dues illes ) i intercanviar a Mandri ς Pg. Bonanova, amb la H4 de 

tornada. 

Connexió Via Augusta amb carrer Ganduxer: Es demana que hi hagi més serveis per poder anar 

des del carrer Ganduxer fins a la Via Augusta. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

[ΩŜƛȄ ŘŜ ƭŀ ±ƛŀ !ǳƎǳǎǘŀ ŎƻƳǇǘŀ ŀƳō ǳƴ ŜȄŎŜƭϊƭŜƴǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎΣ Ŝƭǎ FGC, amb les 

parades adaptades, i amb les estacions apoca profunditat, amb serveis amb freqüències cada 3 

minuts bona part del dia. Pel c/Ganduxer passa la V 11, que baixa per Mandri només a dues illes 

en paral·lel de Ganduxer. LΩopció és, per tant: V11 cada 8 minuts + FGC cada 3 minuts, per anar a 

qualsevol parada al llarg de la Via Augusta . 

Connexió directa des de Sant Gervasi-Galvany fins a Reina Elisenda: Es demana l'accés directe 

des de Sant Gervasi-Galvany fins a Reina Elisenda. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

Actualment existeix connexió directa, que es mantindrà, mitjançant el 68 Pl. Catalunya / Cornella. 

Puja per Santaló, Via Augusta, Pl Borràs, Sarrià, CrtraΦ ŘΩ9ǎǇƭǳƎǳŜǎ ƛ  baixa per Calvet. La freqüència 

Şǎ ŘΩuns 22 minuts. Cal recordar que aquesta línia es modificarà de manera que quedarà retallada 

ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ /ƭƝƴƛŎΣ ƛ ƴƻ ŀƴƛǊŁ Ŧƛƴǎ ŀ ƭŀ tƭΦ /ŀǘŀƭǳƴȅŀΦ 

Es pot fer la mateixa mobilitat de manera més ràpida però fent un intercanvi. La V11 passa per 

/ŀƭǾŜǘΣ {ŀƴǘŀƭƽΣ ŎŀŘŀ у ƳƛƴǳǘǎΣ ŦŜǊ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ Ŝƴ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ aǳƴǘŀƴŜǊ ŘŜ CD/ ǘǊŜƴǎ Ŏada 6 minuts. 
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La primera opció éǎ ƳŞǎ ŎƼƳƻŘŀ ǇŜǊƼ ǊŜǉǳŜǊŜƛȄ ŜǎǘŀǊ Ŝƴ ƭŀ ǇŀǊŀŘŀ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŎƻƴŎǊŜǘŀΦ [ŀ ǎŜƎƻƴŀ 

opció permet resoldre aquesta mobilitat sense ƘŀǾŜǊ ŘΩestar peƴŘŜƴǘ ŘŜ ƭΩƘƻǊŀǊƛ ό ŜǎǇŜǊŀ ƳƛǘƧŀƴŀ 

de la V11, uns 4 minuts, FGC, 3 minuts. ) 

Implantació de bus de barri: Implantar un bus de barri que connecti els barris de Sant Gervasi-

Galvany i el Farró amb el CAP Adrià i l'Hospital Plató. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La modificació, implementació del bus del barri en qualsevol districte de la ciutat, no és objecte 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΦ [ΩŁƳōƛǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ Ŝǎ ŎŜƴǘǊŀ Ŝƴ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƛ 

modificacions dΩalgunes  de les línies convencionals afectades per la nova xarxa. Per tant, lΩ actual 

xarxa de bus de barri no patirà modificacions amb la implantació de la NXB. No obstant, i donat 

ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘΣ ŀǉǳŜǎǘŀ ǉǸŜǎǘƛƽ ŀ ǎƛƎǳǘ Ƴƻƭǘ ǊŜƭƭŜǾŀƴǘ Ŝƴ ƭŀ ǇǊàctica totalitat 

ŘŜƭǎ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜǎΣ ǎΩƘŀ ǇǊŜǎ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ǇŜǘƛŎƛƻƴǎΣ ǇŜǊ poder, un cop implantada 

la NXB, fer una valoració conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per determinar la 

idoneïtat, factibilitat tècnica i econòmica de les diferents peticions. Cal tenir en compte també, 

que la posada en servei de la NXB, més la xarxa de línies convencionals que es manté, pot generar 

alguna disfuncionalitat de caràcter puntual en algun barri que precisi habilitar una modificació 

ŘΩŀƭƎǳƴ ōǳǎ Řel barri. Aquestes reflexions tindran una continuïtat en el temps i seguiran 

desenvolupant-se en els diferents àmbits de participació bàsicament en els districtes TMB i 

Mobilitat. Val a dir també que la flota de busos del barri és limitada i que amb tota seguretat 

caldrà, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els recursos econòmics corresponents 

per fer la corresponent comanda de fabricació dels nous vehicles que finalment es requereixin, 

entre altres qüestions. Aquest procés per raons  òbvies, no és immediat, i necessita un temps de 

ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩuns 18 mesos a partir de la decisió de la configuració final del servei. 
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4.7 Districte de Gràcia 

Qualitat del servei a Gràcia 

Línia 129 problemes per pujar i baixar graons alts i petits. ( justificació / aclariment de la 

proposta). 

9ƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜ ōǳǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ ŀǎǎƛƎƴŀǘǎ ŀ ōŀǊǊƛǎ ŘŜ Ƴǳƴǘŀƴȅŀ ƴŜŎŜǎǎŁǊƛŀƳŜƴǘ ǊŜǉǳŜǊŜƛȄŜƴ ŘΩǳƴǎ 

paràmetres de disseny que porten a plataformes més elevades per salvar els canvis de rasants que 

es donen en aquets carrers etc. No éǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ǊŜōŀƛȄŀǊ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜƭǎ ƎǊŀƻƴǎΦ Cal saber que 

sempre es pot sol·licitar accedir per la rampa. 

Apostem per què la nostra ciutat sigui una de les millors adaptades del món, i en coherència amb 

aquest desig, tota la flota dΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŜǎǘŁ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ ŘƛǎǎŜƴȅŀŘŀ ǇŜǊ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ 

aquest col·lectiu, la plataforma del vehicle el més baixa que els acords geomètrics dels nostres 

carrers permeten,( canvis de rasant en les cruïlles ), estan dotats de plataformes retràctils, el 

desnivell de gran part de la flota entre la plataforma interior i la vorera éǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩun graó ( 

excepte algun model de bus del barri utilitzat en carrers de muntanya ). La plataforma té una 

pendent suau. Evidentment, fora de la plana de la ciutat tenim i tindrem carrers que en algun cas 

tindran pendents fora de normativa, circumstància que des de la NXB no podem canviar. De tota 

manera, es portarà a terme un estudi per identificar les parades que tenen més afluència de PMR, 

per mirar dΩ implementar millores en les seves pendents, geometries etc.. 

 

Solució a les aglomeracions en els busos de les zones turístiques: Es demana que es pacifiquin 

les zones més turístiques i que es busqui una solució a les aglomeracions que es produeixen en 

les línies 24 i 92. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

{ΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ǎŜƴǘƛǘΣ ƛ ōǳǎŎŀƴǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ǾƛŀōƭŜǎ ƛ ǊŀƻƴŀōƭŜǎ ǉǳŜ ǎƛƎǳƛƴ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜǎ 

amb les activitats turístiques i amb el normal desenvolupament de les activitats de la ciutat. 

Mesures com ara restriƴƎƛǊ ƻ ŀƳǇƭƛŀǊ Ŝƭǎ ƘƻǊŀǊƛǎ ƻ ǊŜǎǘǊƛƴƎƛǊ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƴǘǊŀŘŜǎ ŘŜƭǎ Ǉǳƴǘǎ ƳŞǎ 

turístics, pot ajudar a alleugerir les hores punta. Promocionar altres recorreguts dintre de la ciutat 

ǇŜǊ ŘƛǾŜǊǎƛŦƛŎŀǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ Şǎ ǘŀƳōŞ ǳƴŀ ŘŜ ƭŜǎ ŜǎǘǊŀǘŝƎƛŜǎ Ŝƴ ƭŀǎ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŁ ǘreballant.  
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[ŀ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ǘǳǊƝǎǘƛǉǳŜǎΣ ƴƻ ŦƻǊƳŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘŜ  ƴƛ ŘŜ ƭΩŀōŀǎǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ 

projecte, ja que és un tema molt més transversal que en el seu conjunt depèn de diferents 

ŜǎǘǊŀǘŝƎƛŜǎ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ƭƛŘŜǊŀŘŜǎ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ƛ ŀƭǘǊŜǎ !dministracions. Pel que fa als 

ŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ǎΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ǇŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ŜŦŜŎǘŜǎ ŀŘǾŜǊǎƻǎ ǇŜǊ ƭŀ ŎƛǳǘŀŘŀƴƛŀ ŘŜǊƛǾŀǘ ŘŜ ƭŀ 

ǎƻōǊŜƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ŘǳŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ Ŝƴ ŎƻƴŎǊŜǘ ƭŀ ƭƝƴƛŀ фнΣ  ǉǳŜ Ŝǎ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǊŁ Ŝƴ ƭŀ ƴƻǾŀ ±мфΣ 

la millora de capacitat vindrà en proporció a la millora de freqüència de 14 minuts de la 92 a 8 

Ƴƛƴǳǘǎ ŘŜ ƭŀ ±мфΣ Ŝƭ ǉǳŜ ǎǳǇƻǎŀ ǳƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ Ƴƻƭǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜƭ тр҈Φ 

Ampliació de la zona de seients reservats: Es proposa que s'ampliï la zona de seients reservats 

dels busos per a persones grans o amb mobilitat reduïda. ( justificació / aclariment de la 

proposta). 

{ΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ŎƻƴǘƛƴǳŀŘŀƳŜƴǘ  ŘŜǎ ŘŜ ¢a. ƛ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ǎƻƭǳŎƛƻƴŀǊ ƻ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ ƭŜǎ 

diferents problemàtiques relatives a les millores per a la gent gran i per les persones amb 

dificultats de mobilitat, en particular el disseny dels interiors dels nou autobusos, ja incorporen 

millores en aquest sentit. En  ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƭŀ b·.Σ ǎΩŀǇƭƛǉǳŜƴ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŎƻƳ 

ara, la pavimentació delǎ ŜǎŎƻŎŜƭƭǎ ŘŜƭǎ ŀǊōǊŜǎΣ ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘŜ ƳƻōƛƭƛŀǊƛ ǳǊōŁ ǉǳŜ ƛƴǘŜǊŦŜǊŜƛȄƛ ŀƳō 

les portes del bus, millores en el paviment de la vorera etc.  

Increment de servei de bus al carrer Indústria i Pare Claret: Es demana que s'incrementi el servei 

de bus al carrer Indústria i Pare Claret. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

El H8 hauria de ser suficient juntament amb el 47 i el 19 amb bones freqüències. El 47 millorarà les 

ǎŜǾŜǎ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŘŜ ǇŀǎΦ 9ƴ ǘƻǘŀƭΣ  ƭΩ9ƛȄ  LƴŘǵǎǘǊƛŀ ƻ aŀǊƛŀ /ƭŀǊŜǘΣ ŘƛǎǇƻǎŀǊŁ ŘΩǳƴs 20 autobusos 

cada hora, o el que és el mateix, un bus cada 3 minuts de mitjana en hora punta. 

Manca més busos eƴ ƭΩŜƛȄ aŀǊƛŀ /ƭŀǊŜǘ LƴŘǳǎǘǊƛŀΦ ( al·legació / modificació/ petició incorporada al 

projecte ). 

El H8 hauria de ser suficient juntament amb el 47 i el 19 amb bones freqüències. El 47 millorarà les 

ǎŜǾŜǎ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŜǎ ŘŜ ǇŀǎΦ 9ƴ ǘƻǘŀƭΣ  ƭΩ9ƛȄ  LƴŘǵǎǘǊƛŀ ƻ aŀǊƛŀ /ƭŀǊŜǘΣ ŘƛǎǇƻǎŀǊŁ ŘΩǳƴǎ нл ŀǳǘƻōǳǎƻǎ 

cada hora, o el que és el mateix, un bus cada 3 minuts de mitjana en hora punta. 
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Preu del transport més barat: No destinar tants diners a modernitzar la xarxa, wifi i altres detalls 

totalment prescindibles i abaratir el preu per tothom. No pot ser que sigui més barat anar en 

moto que amb transport públic. Potser si no hi ha prou diners s'hauria de retallar dels seus 

directius. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

9ƭǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ²ƛŦƛΣ  ƭŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ άƻƴ ƭƛƴŜέ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀΣ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ Ŝƴ Ŝƭǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘŜ 

les marquesines ( pel 70% dels usuaris ) i altres tecnologies, són serveis necessaris pel sistema i 

ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ŘŜƳŀƴŘŀǘǎ ǇŜƭǎ ǳǎǳŀǊƛǎΦ 9ƭ Ŏƻǎǘ ŜŎƻƴƼƳƛŎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ǇŀǊǘ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ Şǎ Ƴƻƭǘ ƛƴŦŜǊƛor als 

beneficis.  

El percentatge dels sous dels directius en relació al volum econòmic de tota la logística diària per 

ŦŜǊ ŦǳƴŎƛƻƴŀǊ Ŝƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ Şǎ Ƴƻƭǘ ǇŜǘƛǘΣ Ŝƴ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŎŀǎΣ ŜǎǘŁ Ŝƴ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ƳŀƎƴƛǘǳŘ ŘŜƭǎ 

ǎƻǳǎ ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊ ǇǊƛǾŀǘΣ ŘΩŜƳǇǊŜǎŜǎ Ŝquivalents en volum econòmic. Plantejar-se reduir els sous alts 

sempre podria ser justificable per raons ètiques i polítiques, però en cap cas com a mesura per 

recuperar recursos pel transport públic per què el percentatge malauradament seria tant petit, 

que el benefici no el notaríem en el global del servei.  

El preu del bitllet amb el títol més utilitzat, la T-млΣ Şǎ Ř ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ м ϵ κ ǾƛŀǘƎŜΣ ŘŜƭ ǉǳŀƭ ƳŞǎ ŘŜƭ 

58% està subvencionat per les Administracions que integren la ATM. Apostem tots per què aquest 

percentatge de subvenció sigui superior cada any, però evidentment dependrà de la conjuntura 

econòmica i de les prioritats polítiques que els nostres governants actuals i futurs vulguin o puguin 

aplicar. Comparar el cost econòmic del transport públic amb el privat en motocicleta, caldria veure 

quins conceptes comparem, ja que alguns dels quals són de difícil quantificació. Per veure si el cost 

ŘŜ ŎŀŘŀ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘ Ŝƴ Ƴƻǘƻ Şǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ƻ ǎǳǇŜǊƛƻǊ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀ ŀ м ϵ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎΣ ŎŀƭŘǊƛŀ 

considerar la comǇǊŀ ƛ ŀƳƻǊǘƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜΣ ƭΩƛƳǇƻǎǘ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽΣ Ŝƭ ǎŜƎǳǊ ŘŜ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŀǘ 

ŎƛǾƛƭΣ ƭŜǎ ǊŜǇŀǊŀŎƛƻƴǎΣ Ŝƭ ŎƻƳōǳǎǘƛōƭŜΣ ǇƻǘǎŜǊ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ƛ  ƭŜǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ƳǳƭǘŜǎΣ ƛ Ŝƭ ƳŞǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ 

el cost econòmic, laboral, i per la salut de la baixa en cas de caiguda per accident, que és 17 

vegades més probable que en cotxe privat, o transport públic. 
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Sistema de pago con tarjeta de Crédito: Implantar un sistema de validación y pago del billete 

vinculado a la tarjeta de crédito contactless, como ya existe en ciudades como Londres. Se 

evitaría el desperdicio de papel y posibilitaría la aplicación de la tarifa más favorable al usuario 

según sus viajes al mes, sin tener que calcular si te vale mas la pena la 50/30, la T-Mes o la T-

familiar. Abriría la puerta a aplicar bonificaciones a los residentes. ( al·legació / modificació/ 

petició incorporada al projecte ). 

Aquest tema no forma part específica del projecte de la NXB, ja que és tracta de la gestió del 

sistema tarifari, que té un abast molt superior al de la NXB. A més, és una qüestió que és debat en 

Ŝƭ ǎƝ ŘŜ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƛƻƴǎ ƛ ŀƳō ǳƴ ŁƳōƛǘ ŘŜ ǘƻǘ Ŝƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛΦ tŜƭ ǉǳŜ ǎŀōŜƳΣ ǎΩƛƴƛŎƛŀǊŁ ǳƴŀ 

prova pilot a la tardor del 2017 de la T-mobilitat en la L9 de metro, del sistema de pagament per 

ǘŀǊƎŜǘŀΣ ŀƳō ōƻƴƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŜǘŎΦ 5Ŝ ǘƻǘŀ ƳŀƴŜǊŀΣ ǘǊŀǎƭƭŀŘŀǊŜƳ ŀǉǳŜǎǘŀ ǇŜǘƛŎƛƽ ŀ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƛƽ 

competent. 

 

Més freqüència bus del Barri 114: El bus del barri 114 comunica moltes zones amb els FGC de 

Gràcia i les escoles de la Vila de Gràcia. A hora punta va molt ple i només passa cada 25min, 

necessitem més freqüència. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La modificació i implementació del bus del barri en qualsevol districte de la ciutat, no és objecte 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΦ [ΩŁƳōƛǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘe es centra en la implantació de les noves línies, i 

ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ  ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭǎ ŀŦŜŎǘŀŘŜǎ ǇŜǊ ƭŀ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ ƭΩŀŎǘǳŀƭ 

xarxa de bus de barri no patirà modificacions amb la implantació de la NXB. No obstant, i donat 

que en Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ ŀǉǳŜǎǘŀ ǉǸŜǎǘƛƽ ŀ ǎƛƎǳǘ Ƴƻƭǘ ǊŜƭƭŜǾŀƴǘ Ŝƴ ƭŀ ǇǊŁŎǘƛŎŀ ǘƻǘŀƭƛǘŀǘ 

ŘŜƭǎ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜǎΣ ǎΩƘŀ ǇǊŜǎ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ǇŜǘƛŎƛƻƴǎΣ ǇŜǊ ǇƻŘŜǊΣ ǳƴ ŎƻǇ ƛƳǇƭŀƴǘŀŘŀ 

la NXB, fer una valoració conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per determinar la 

idoneïtat, la factibilitat tècnica i econòmica de les diferents peticions. Cal tenir en compte també, 

que la posada en servei de la NXB, més la xarxa de línies convencionals que es manté, pot generar 

alguna disfuncionalitat de caràcter puntual en algun barri que precisi habilitar una modificació 

ŘΩŀƭƎǳƴ ōǳǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛΦ !ǉǳŜǎǘŜǎ ǊŜŦƭŜȄƛƻƴǎ ǘƛƴŘǊŀƴ ǳƴŀ ŎƻƴǘƛƴǳƠǘŀǘ Ŝƴ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ƛ ǎŜƎǳƛǊŀƴ 

desenvolupant-se en els diferents àmbits de participació bàsicament amb districtes, TMB i 

Mobilitat. Val a dir també, que la flota de busos del barri és limitada i que amb tota seguretat 

caldrà, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els recursos econòmics corresponents 
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per fer la corresponent comanda de fabricació dels nous vehicles que finalment es requereixin, 

ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǉǸŜǎǘƛƻƴǎΦ !ǉǳŜǎǘ ǇǊƻŎŞǎ ǇŜǊ Ǌŀƻƴǎ ƼōǾƛŜǎΣ ƴƻ Şǎ ƛƳƳŜŘƛŀǘΣ ƛ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀ ǳƴ ǘŜƳǇǎ ŘŜ 

ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩǳƴǎ му ƳŜǎƻǎ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀŎƛƽ Ŧƛƴŀƭ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛΦ 

Massa turistes al 24: No sé quina és la solució, però el 24 cada dia va pleníssim per culpa del 

turisme, moltes vegades el conductor no pot ni obrir les portes, massa sovint. ( justificació / 

aclariment de la proposta ). 

{ΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ǎŜƴǘƛǘΣ ƛ ōǳǎŎŀƴǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ǾƛŀōƭŜǎ ƛ ǊŀƻƴŀōƭŜǎ ǉǳŜ ǎƛƎǳƛƴ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜǎ 

amb les activitats turístiques i amb el normal desenvolupament de les activitats de la ciutat. 

Mesures com ara restringir o ampliar els horaris o restringƛǊ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩ ŜƴǘǊŀŘŜǎ ŘŜƭǎ Ǉǳƴǘǎ ƳŞǎ 

turístics, pot ajudar a alleugerir les hores punta. Promocionar altres recorreguts dintre de la ciutat 

ǇŜǊ ŘƛǾŜǊǎƛŦƛŎŀǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ Şǎ ǘŀƳōŞ ǳƴŀ ŘŜ ƭŜǎ ŜǎǘǊŀǘŝƎƛŜǎ Ŝƴ ƭŀǎ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘΦ  

La pacificació de determƛƴŀŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ǘǳǊƝǎǘƛǉǳŜǎΣ ƴƻ ŦƻǊƳŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘŜ  ƴƛ ŘŜ ƭΩŀōŀǎǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ 

projecte, ja que és un tema molt més transversal que en el seu conjunt depèn de diferents 

ŜǎǘǊŀǘŝƎƛŜǎ ƛ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ƭƛŘŜǊŀŘŜǎ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ƛ ŀƭǘǊŜǎ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƛƻƴǎΦ tŜƭ ǉǳe fa als 

ŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ǎΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ǇŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ŜŦŜŎǘŜǎ ŀŘǾŜǊǎƻǎ ǇŜǊ ƭŀ ŎƛǳǘŀŘŀƴƛŀ ŘŜǊƛǾŀǘǎ ŘŜ ƭŀ 

ǎƻōǊŜ ƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ŘǳŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ Ŝƴ ŎƻƴŎǊŜǘ Σ ƭŀ ƭƝƴƛŀ фнΣ Ŝǎ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǊŁ Ŝƴ ƭŀ ƴƻǾŀ ±мфΣ  ƭŀ 

millora de capacitat vindrà en proporció a la millora de freqüència de 14 minuts de la 92 a 8 

Ƴƛƴǳǘǎ ŘŜ ƭŀ ±мфΣ Ŝƭ ǉǳŜ ǎǳǇƻǎŀ ǳƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ Ƴƻƭǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜƭ тр҈Φ 

Millora de la línia 117: Millora del servei que ofereix la línia 117 en referència a la freqüència de 

pas, la capacitat del bus i el recorregut. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

La modificació i implementació del bus del barri en qualsevol districte de la ciutat, no és objecte 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜΦ [ΩŁƳōƛǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ Ŝǎ ŎŜƴǘǊŀ Ŝƴ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻves línies, i 

ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ  ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŎƻƴǾŜƴŎƛƻƴŀƭǎ ŀŦŜŎǘŀŘŜǎ ǇŜǊ ƭŀ ƴƻǾŀ ȄŀǊȄŀΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ ƭΩ ŀŎǘǳŀƭ 

xarxa de bus de barri no patirà modificacions amb la implantació de la NXB. No obstant, i donat 

ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ƛ ŘŜōŀǘ ŀǉǳŜǎǘa qüestió a sigut molt rellevant en la pràctica totalitat 

ŘŜƭǎ ŘƛǎǘǊƛŎǘŜǎΣ ǎΩƘŀ ǇǊŜǎ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ǇŜǘƛŎƛƻƴǎΣ ǇŜǊ ǇƻŘŜǊΣ ǳƴ ŎƻǇ ƛƳǇƭŀƴǘŀŘŀ 

la NXB , fer una valoració conjunta a nivell ciutat de la xarxa de proximitat per determinar la 

idoneïtat, factibilitat tècnica i econòmica de les diferents peticions. Cal tenir en compte, també 



1 
º 

176 
 
 

176 

www.bcn.cat 

que la posada en servei de la NXB, més la xarxa de línies convencionals que es manté, pot generar 

alguna disfuncionalitat de caràcter puntual en algun barri que precisi habilitar una modificació 

ŘΩŀƭƎǳƴ ōǳǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛΦ !ǉǳŜǎǘŜǎ ǊŜŦƭŜȄƛƻƴǎ ǘƛƴŘǊŀƴ ǳƴŀ ŎƻƴǘƛƴǳƠǘŀǘ Ŝƴ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ƛ ǎŜƎǳƛǊŀƴ 

desenvolupant-se en les diferents àmbits de participació bàsicament amb districtes, TMB i 

Mobilitat. Val a dir també que, la flota de busos del barri és limitada i que amb tota seguretat 

caldrà, un cop finalitzat aquest procés global, aconseguir els recursos econòmics corresponents 

per fer la corresponent comanda de fabricació dels nous vehicles que finalment es requereixin, 

entre altres qüestions, aquest procés per raons òbvies, no és immediat, i necessita un temps de 

ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ǳƴǎ му ƳŜǎƻǎ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ŘŜŎƛǎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀŎƛƽ Ŧƛƴŀƭ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛΦ 

Infraestructura a Gràcia 

Busos articulats a la línia 47: Es proposa que els busos de la línia 47 siguin articulats perquè 

tenen molt passatgers. ( justificació / aclariment de la proposta ). 

En la fase en la que estem, és del tot necessari establir ajusts de forma continuada fins que tota la 

xarxa estigui operativa, ja que entre altres coses la NXB està experimentant un ritme de 

creixement de passatgers molt notable que no sabem com evolucionarà amb precisió. 

El cas del 47, modificarà el seu recorregut en el sentit de perllongar-lo des de Pl. Catalunya fins al 

Pg. Marítim, la seva capacitat en hora punta i altres aspectes del seu funcionament, també 

canviaran, aquesta línia igual que totes les altres estan modelitzades, en aquest model ara per ara 

no es contempla servir-la amb vehicƭŜǎ ŀǊǘƛŎǳƭŀǘǎΦ 9ǾƛŘŜƴǘƳŜƴǘΣ ǎƛ Ŝƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ǎǳǇŜǊŀ ƭŜǎ 

ǇǊŜǾƛǎƛƻƴǎΣ ǎΩƘŀōƛƭƛǘŀǊŀƴ ƳŜǎǳǊŜǎ ŎƻǊǊŜŎǘƻǊŜǎ ŎƻƳ ŀǊŀΣ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ Ŝƴ ƘƻǊŀ 

punta, posar en alguns moments del dia i en temporada vehicles articulats etc. 

Millora dels intercanviadors: Millora dels intercanviadors: senyalització al terra, reducció de la 

distància entre parades que configuren l'intercanvi, pantalles digitals a totes les marquesines i 

coordinació de l'horari d'inici i finalització del servei de les línies. ( justificació / aclariment de la 

proposta ). 

{ΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ǘŜƳŀΣ ŜȄƛǎǘŜƛȄ ǳƴ ƎǊǳǇ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ǉǳŜ ŀǾŀƭǳŀ ƭŜǎ 

ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜƭǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛŀŘƻǊǎ ƻ ŁǊŜŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΣ ǇŜǊ ǇǊƻǇƻǎŀǊ ƳƛƭƭƻǊŜǎ ǘŀƴ ŘŜ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ 
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com de reducció, sempre ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ Ƙƻ ǇŜǊƳŜǘƛƴΣ ŘŜ ƭŜǎ ŘƛǎǘŁƴŎƛŜǎ ŜƴǘǊŜ 

parades. 

{ΩŜǎǘŀƴ ǘƻǊƴŀƴǘ ŀ ŜǎǘǳŘƛŀǊ ŀƭƎǳƴǎ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛǎΣ ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ 

ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛΦ ;ǎ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ ƭŀ Iс ŀƳō ƭŀ ŦǳǘǳǊŀ ±мфΣ Ŝǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŁ lleugerament el 

ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘŜ ƭŀ ±мф ǇŜǊ ŦŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō ƭŀ Iу ŀōŀƴǎ ŜƴǘǊƛ Ŝƴ Ŝƭ ǘǵƴŜƭ ŘŜ /ŀƳŝƭƛŜǎΦ 

5Ŝ ŦŜǘΣ ǘŀƳōŞ Ŝƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ [ŜǎǎŜǇǎΣ Ŝǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŁ Ŝƭ Ǉŀǎ ŘŜ ƭŀ IсΣ ŀǊŀ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ Ǉŀǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ 

viari, i passarà per superfície de la plaça, precisament per millorar les condicions de cobertura de 

les parades i el més important dels intercanvies amb altres línies. Aquesta actuació requerirà 

ŘΩŀƭƎǳƴǎ ǇŜǘƛǘǎ ŀƧǳǎǘƻǎ Ŝƴ ƭŀ ǳǊōŀƴƛǘȊŀŎƛƽΣ ŀŎƻƳǇŀƴȅŀǘǎ ŘŜ ƭŀ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ǾƛŀǊƛŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŜƴǘΦ 

Els horaris dels serveis estan ajustats a les necessitats de cada línia, la diferència entre inicis de 

ǎŜǊǾŜƛǎ ŘŜ ƭŀ b·. Ŝǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŀ ǳƴŀ ƘƻǊŀΣ Ŝƭǎ ŘƛŜǎ ƭŀōƻǊŀōƭŜǎΣ ƛ ǎΩŜǎǘŁ ǘǊŜōŀƭƭŀƴǘ ǇŜǊ ǊŜŘǳƛǊ ŀǉǳŜǎǘŀ 

diferència de temps, precisament per facilitar ja des del principi de la jornada els intercanvis entre 

ƭƝƴƛŜǎ ǎŜƴǎŜ ƘŀǾŜǊ ŘΩŜǎǇŜǊŀǊ ƳŞǎ ŘŜƭ ŎƻƳǇǘŜΦ 

Les marquesines de les parades amb més afluència del sistema, compten amb dispositius (PIUS) 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜŀƭ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ōǳǎƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ ǇŀǊŀŘŀΣ ŘΩŀǉǳesta manera es 

pretén donar informació fiable i real per resoldre en cada cas la mobilitat demandada pel ciutadà, 

ōŞ ǎƛƎǳƛ ǳƴ ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŀƳō ŀƭǘǊŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ƻ ōŞ ǎƛƎǳƛ ǇŜǊ ǎŀōŜǊ ǉǳƛƴŀ ƭƝƴƛŀ ƘŜ ŘΩŀƎŀŦŀǊ ǇŜǊ ǳƴ ŘŜǎǘƝ 

concret quan disposi de diverses opcions. El sistema de gestió de la informació es basa en 

tecnologia GPS, i està sotmès permanentment a millores encaminades a donar informació de 

màxima qualitat. També en les aplicacions per a mòbils de TMB es segueixen els mateixos criteris 

de qualitat. 

La xarxa ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǘŞ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ǳƴŜǎ нΦрпу ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ǉǳŀƭǎ ǳƴŜǎ мΦпрл 

estan dotades de la corresponent marquesina. 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘŀ ŦŀǎŜ рΦм Ŝǎ ŎƻƭϊƭƻŎŀǊŀƴ ǳƴŜǎ тл ƴƻǾŜǎ ƳŀǊǉǳŜǎƛƴŜǎ ƛ ǳƴǎ млс ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽΦ 

La idea és desplegar en el màxim nombre de parades, aquests dispositius amb la finalitat de que la 

gran part dels usuaris del bus gaudeixin de informació actualitzada en temps real del 

funcionament dels diferents serveis. 
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Donat que no es possible proveir de cop a totes les parades amb nombre de passatgers rellevant 

ŘŜ ƴƻǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ Σ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ¢a. ƘŀōƛƭƛǘŜƴ ǳƴ tƭŀ ŘΩLƴǾŜǊǎƛƽ 9ǎǇŜŎƝŦƛŎ ŀƴǳŀƭ ǇŜǊ ŘƻǘŀǊ ŀ 

ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀΦ tŜǊ Ǌŀƻƴǎ ŘΩŜŦƛŎƛŝƴŎƛŀ ƛ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛΣ Ŝǎ 

comença per instal·lar aqueǘǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ƛ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŀƳō ƳŞǎ 

ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊǎΦ [ΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ Ŧŀ ǉǳŜ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ Ŝƭ тл҈ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ Ƨŀ 

ƎŀǳŘŜƛȄƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ άƻƴ ƭƛƴŜέΦ !ǉǳŜǎǘ ŎǊƛǘŜǊƛ ǘŀƳōŞ Ŝǎ ŎƻƳǇŀƎƛƴŀ ŀƳō ƭŀ 

iƴǎǘŀƭϊƭŀŎƛƽ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ŘƛƴŁƳƛŎŀ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ƳŞǎ ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ŎŀŘŀǎŎǳƴ ŘŜƭǎ 

barris situats en àmbits no centrals de la NXB. 

Implantació de més carrils bus: Es proposa que s'implantin més carrils bus en les línies de NxBus 

per garantir la freqüència de pas i la velocitat comercial. ( justificació / aclariment de la 

proposta). 

El projecte de la fase 5.1, que en aquests moments està en fase de tramitació Administrativa, ja 

contempla la implantació sistematitzada de nous carrils bus en tots aquells carrers on és necessari 

i compatible amb la funcionalitat global dels carrers, ja que en molts casos la implantació del nou 

carril bus implica la reordenació dels usos viaris de la calçada afectada. A vegades es resol amb 

ƭΩŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ŘŜƭ ŎƻǊŘƽ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΣ ŀƳō ŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ǉǳŀƴ Şǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽΣ ŀƳō 

la restitució de contenidors en altres punts de la via o vorera, amb canvis en els sentits de 

circulació per afavorir la implantació del corresponent carril bus, i fins i tot, solucions de carril bus 

en contrasentit.  Per minimitzar les afectacions a usos existents en la via pública, com ara les 

ŎŁǊǊŜƎǳŜǎ ƛ ŘŜǎŎŁǊǊŜƎǳŜǎΣ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀŘŜǎ ƘƻǊŜǎ ŜǘŎΦ 9ƭ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜŦƛƴŜƛȄ Ŝƴ ŀƭƎǳƴǎ 

casos solucions de carril multƛǎŜǊǾŜƛΣ Ŝƴ Ŝƭ ǉǳŜ Ŝƭ ŎŀǊǊƛƭ ōǳǎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩŜȄŎƭǳǎƛǾƛǘŀǘ Ŝƴ ǘƻǘŀ ƭŀ ŦǊŀƴƧŀ 

ŘΩƘƻǊŀǊƛ ǇǳƴǘŀΣ ǇŜǊ ŘŜǎǇǊŞǎ Ŝƴ ƘƻǊŀ ǾŀƭƭΣ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ƭŜǎ ŎŁǊǊŜƎǳŜǎ ƛ ŘŜǎŎŁǊǊŜƎǳŜǎ ƛ ǇŜǊ ƭŀ ƴƛǘ 

ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǇǊƛǾŀǘǎΦ 

Per reduir les ocupacions indegudes del carril bus per part del trànsit de la ciutat, es posarà en 

marxa en breu, un vehicle de vigilància amb capacitat sancionadora, que de forma permanent 

recorrerà els punts més conflictius dels carrils bus per garantir que aquests circulin sense 

entrebancs. 

¢a. ƛ ƭΩ!Ƨǳƴǘŀment , estem treballant conjuntament per solucionar diverses problemàtiques 

relacionades amb la indisciplina en els carrils bus existents. En breu es duran a terme actuacions 
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de millora de caràcter puntual en determinats carrils bus, com ara canvis o reforç en la 

ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽΣ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘΩŜƭŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǎŜƎǊŜƎŀŎƛƽ όŜƴ ŦŀǎŜ ŘŜ ǇǊƻōŀ ύΣ ŜǘŎΦ 

Recuperació de les parades de la Travessera de Dalt: ( justificació / aclariment de la proposta). 

9ǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŁ Ŝƭ Ǉŀǎ ŘŜ ƭŀ Iс Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜƭ Ǉŀǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŘŜ ƭŀ tƭΦ [Ŝǎǎeps. Es rectificarà el recorregut 

actual de forma que el bus passarà per superfície, precisament per recuperar les parades de la 

plaça i així millorar els intercanvis. 

Les parades de Travessera de dalt en el costat Besòs de Lesseps, recuperaran la seva ubicació 

inicial aproximadament. 

La idea es posar les noves parades de forma coordinada amb les obres de reurbanització de la 

Travessera de Dalt, aquestes obres es preveu finalitzar-les al maig de 2017.  

Eliminació parades de Travessera de Dalt: ( al·legació / modificació/ petició incorporada al 

projecte ). 

9ǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊŁ Ŝƭ Ǉŀǎ ŘŜ ƭŀ Iс Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜƭ Ǉŀǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŘŜ ƭŀ tƭΦ [ŜǎǎŜǇǎΦ 9ǎ ǊŜŎǘƛŦƛŎŀǊŁ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ 

actual de forma que el bus passarà per superfície, precisament per recuperar les parades de la 

plaça i així millorar els intercanvis. 

Les parades de Travessera de dalt en el costat Besòs de Lesseps, recuperaran la seva ubicació 

inicial aproximadament. 

La idea es posar les noves parades de forma coordinada amb les obres de reurbanització de la 

Travessera de Dalt, aquestes obres es preveu finalitzar-les al maig de 2017.  

Parada davant de l'Hospital de la Creu Roja: Es demana que es modifiqui la ubicació de les 

parades perquè n'hi hagi una just al davant de l'Hospital de la Creu Roja. ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ). 

5Ŝ ŦŜǘ ƭŀ ƴƻǾŀ ǇŀǊŀŘŀ ŜǎǘŁ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ŀ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ǉǳŜ ƭΩŀƴǘƛƎŀ ŘŜ ƭŀ /ǊŜǳ wƻƧŀΣ ŀƳō ƭŀ 

peculiaritat que ara cal creuar un pas de vianants. En la NXB la distribució de les parades és una 

mica diferent que en la xarxa convencional. La interdistància entre parades de la NXB i de les línies 

convencionals és de 320 m i 250 m respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre 
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ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ тл Ƴ ό ǳƴŀ ƳƛŎŀ ƳŞǎ ŘŜ ƳƛǘƧŀ ƛƭƭŀ Ř ƭΩ9ixample ) respon a un criteri de reducció del 

ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ƳƛƭƭƻǊŀƴǘ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ 

manera, fer el servei més eficient en la mesura que es redueix el temps de viatge. Per contra, 

notarem que les paǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩǳƴ Ƴƛƴǳǘ ƳŞǎ ƭƭǳƴȅΦ 

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

ŎŀǎƻǎΣ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·. ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƳō ǳƴ ǎƻƭ 

intercanvi entre líƴƛŜǎΦ tŜǊ ŦŜǊ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀƛȄƼ ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳƭǘŀƴǘ ŀ Ǌŀƽ ŘŜ онл Ƴ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀΣ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘ Ƴƻǘƛǳ ǾŜǳǊŜƳ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ 

les nostres parades en molts casos. 

aƻŘƛŦƛŎŀǊ ƭŀ ǇƻǎƛŎƛƽ ŘΩǳƴŀ ǇŀǊŀŘŀ ǇŜǊ ŀŎostar-la a un determinat equipament pot ser positiu pels 

ǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜ ƭΩŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘΣ ǇŜǊƼ ŀƭƘƻǊŀ Ǉƻǘ ǎŜǊ ƴŜƎŀǘƛǳ ǇŜǊ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ 

parada, que els allunya, en la mateixa proporció. Per tant, cal estudiar en cada cas el balanç 

avantatges-inconvenients. 

Recuperació de la parada de roger de Flor-Indústria: Recuperació de la parada esmentada 

perquè la distància actual entre parades es considera excessiva.  ( justificació de la no 

consideració / aclariment de la proposta ). 

No és possible ja que cal respectar les noves interdistàncies entre parades. En la NXB, la distribució 

de les parades és una mica diferent a la distribució en la xarxa convencional. La interdistància 

entre parades de la NXB i de les línies convencionals és de 320 m i 250 m respectivament. Aquest 

ƭƭŜǳƎŜǊ ŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŜƴǘǊŜ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ тл Ƴ όŀǇǊƻȄΦ ŘŜ ƳƛǘƧŀ ƛƭƭŀ ŘŜ ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ 

un criteri de reducció del temps de recorregut de les noves línies, millorant per tant la velocitat 

ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀΣ ŦŜnt el servei més eficient alhora que es redueix el temps de viatge. 

tŜǊ ŎƻƴǘǊŀΣ ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩǳƴ Ƴƛƴǳǘ ƳŞǎ ƭƭǳƴȅΦ 

Aquest nou sistema, aporta entre altres, la novetat dels intercanvis. De fet, es podrà en un 95% 

dels casos, des ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·.Σ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƳō ǳƴ ǎƻƭ 

ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΦ tŜǊ ŦŜǊ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀƛȄƼΣ ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩespai resultant a raó de 320 m de mitjana. Per aquest motiu veurem desplaçaments de 

les nostres parades en molts casos.  
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vǳŀƴ ǳƴŀ ǇŀǊŀŘŀ Řƽƴŀ ǎŜǊǾŜƛ ŀ ŀƭƎǳƴ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘΣ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ǎƛǘǳŀǊ Ŝƭ ƳŞǎ ŀ ǇǊƻǇ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘΣ 

ŀƳō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ŘƻƴŀǊ ǳƴŀ ƳƛƭƭƻǊ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΦ !ƭƘƻǊŀ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ƴƻ ŘŜǎŎƻƳǇŜƴǎŀǊ Ŝƴ ŜȄŎŞǎ les 

ƛƴǘŜǊŘƛǎǘŁƴŎƛŜǎ ŀ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŀŘƧŀŎŜƴǘǎΦ aƻŘƛŦƛŎŀǊ ƭŀ ǇƻǎƛŎƛƽ ŘΩǳƴŀ ǇŀǊŀŘŀ ǇŜǊ ŀŎƻǎǘŀǊ-la a un 

ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘ Ǉƻǘ ǎŜǊ Ǉƻǎƛǘƛǳ ǇŜƭǎ ǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜ ƭΩŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘΣ ǇŜǊƼ Ŝƴ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀ ƳŜǎǳǊŀ 

Ǉƻǘ ǎŜǊ ƴŜƎŀǘƛǳ ǇŜǊ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ǇŀǊŀda, que els allunya, en la mateixa 

proporció. Per tant, cal estudiar en cada cas el balanç avantatges-inconvenients. 

 

Disminuir la distància entre parades: Es proposa que es disminueixi la distància entre parades. 

(justificació de la no consideració / aclariment de la proposta ). 

En la NXB la distribució de les parades és una mica diferent que en la xarxa convencional. La 

interdistància entre parades de la NXB i de les línies convencionals es de 320 m i 250 m 

respectivament. Aquest lleuger augment de distància entre parades de 70 m (  aprox. mitja illa d 

ƭΩ9ƛȄŀƳǇƭŜ ύ ǊŜǎǇƻƴ ŀ ǳƴ ŎǊƛǘŜǊƛ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŘŜ ƭŜǎ ƴƻǾŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ƳƛƭƭƻǊŀƴǘ 

ǇŜǊ ǘŀƴǘΣ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭΣ ƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ ŦŜǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƳŞǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ ƳŜǎǳǊŀ ǉǳŜ Ŝǎ 

redueix Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜΦ tŜǊ ŎƻƴǘǊŀΣ ƴƻǘŀǊŜƳ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝǎǘŀƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩǳƴ Ƴƛƴǳǘ ƳŞǎ 

lluny. 

Aquest nou sistema, aporta entre altres la novetat dels intercanvis, de fet es podrà en un 95% dels 

ŎŀǎƻǎΣ ŘŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ b·. ŀǊǊƛōŀǊ ŀ qualsevol destinació amb un sol 

ƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΦ tŜǊ ŦŜǊ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀƛȄƼ ǇǊƛƳŜǊ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎŀƴǾƛ ŜƴǘǊŜ ƭƝƴƛŜǎΣ 

ǊŜǇŀǊǘƛƴǘ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎǳƭǘŀƴǘ ŀ Ǌŀƽ ŘŜ онл Ƴ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀΣ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘ Ƴƻǘƛǳ ǾŜǳǊŜƳ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ 

les nostres parades en molts casos. 

vǳŀƴ ǳƴŀ ǇŀǊŀŘŀ Řƽƴŀ ǎŜǊǾŜƛ ŀ ŀƭƎǳƴ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ǎƛǘǳŀǊ Ŝƭ ƳŞǎ ŀ ǇǊƻǇ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘΣ 

ŀƳō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ŘƻƴŀǊ ǳƴŀ ƳƛƭƭƻǊ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΣ ŀƭƘƻǊŀ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ƴƻ ŘŜǎŎƻƳǇŜƴǎŀǊ Ŝƴ ŜȄŎŞǎ ƭŜǎ 

interdistàncies a les parades adjacents. 

La major part dels intercanvis es fan en la mateixa parada sense haver de caminar. Quan no és 

possible es busca minimitzar els recorreguts. 

 




























































































































































































































